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Vorwort

Im Zuge der Vereinheitlichung europaischer Umweltstandards hat die EU mit der Luft-
qualitadtsrahmenrichtlinie (1996) die Grundlage fir den Erlass nationaler Rechtsvor-
schriften geschaffen mit dem Ziel, diese Standards durchzusetzen. In der Folge hat der
deutsche Gesetzgeber mit der Anderung des BImSchG und der 22. BImSchV auch
Grenzwerte flr die Feinstaubbelastung festgelegt. Danach darf u. a. die Feinstaubkon-
zentration nur an 35 Tagen im Jahr den Wert von 50 pug/m?® im Tagesmittel (iberschrei-

ten.

Mit dem Aktionsplan soll die Grundlage fir die sofortige Herabsetzung der Feinstaubbe-
lastung durch kurzfristig ergreifbare MaBnahmen geschaffen werden, welche geeignet
sind, “die Gefahr der Uberschreitung der Werte zu verringern oder den Zeitraum, wah-
rend dessen die Werte Uberschritten werden, zu verkirzen“ (§ 47 Abs. 2 BImSchG).

Kennzeichnend ist, dass die beschlossenen MaBnahmen von Stufe zu Stufe intensiver
werden. Dieses Modell erlaubt es, die Wirksamkeit der einzelnen MaBnahmen im Rah-
men eines Monitorings zu untersuchen, sie erforderlichenfalls anzupassen und nur far

den Fall der unzureichenden Wirksamkeit in die nachste Stufe zu wechseln.

Die im Aktionsplan vorgesehenen MaBnahmen werden Belastungen fur die Betroffenen
mit sich bringen. Gleichwohl sind die MaBnahmen unabdingbar. Nach Berechnungen
der Weltgesundheitsorganisation und der EU sterben jahrlich in Deutschland bis zu
65.000 Menschen vorzeitig an Herz/Kreislauf- und Atemwegserkrankungen, die durch

Feinstaub hervorgerufen werden.

Angesichts dieser Zahlen hat der Gesundheitsschutz der Bevdlkerung eine hohe Priori-
tat. Deshalb sind der Wirtschaft, den Stadten und den einzelnen Biirgern Belastungen
und Einschrankungen zuzumuten, die selbstverstandlich im Verhaltnis zu dem erstreb-

ten Ziel — dem Gesundheitsschutz — stehen mussen.

Anlass flr den hier aufzustellenden Aktionsplan waren Messungen an der Messstelle
Gladbecker StraBe, die erkennen lieBen, dass zur Mitte des Jahres mit der 36. Uber-
schreitung zu rechnen ist. Im Vorfeld der 36. Uberschreitung wurden feinstaubmindern-



de MaBnahmen veranlasst und - im Einvernehmen mit der Stadt Essen - ein Stufenplan
zur weiteren Reduzierung der PM10-Konzentration aufgestellt.

So notwendig der Aktionsplan fir die Gladbecker StraBe ist und so wirksam er hoffent-
lich sein wird, darf er nicht zu dem Glauben verleiten, mit kleinrAumigen Aktionsplanen
kénne das Problem grundséatzlich gelést werden. Es sind zuséatzlich MaBnahmen gegen
die hohe Hintergrundbelastung zu ergreifen, die weit Uber den Bezugsrahmen des Akti-

onsplans hinausgehen.

Eine Verbesserung der Verkehrsplanung mit dem Ziel der Minderung emittierender Ver-
kehre, insbesondere auch durch Starkung des OPNV als attraktive Alternative zum In-
dividualverkehr, sowie eine intelligentere Guterverkehrslogistik, kénnen einen bedeu-

tenden Beitrag zur wirksamen Entlastung der Innenstédte leisten.

Der Verdichtungsraum Rhein/Ruhr mit erheblichen verkehrlichen und industriellen Be-
lastungen ist besonders betroffen. So missen allein im Regierungsbezirk Dlusseldorf im
Jahr 2005 auch Aktionspléane fir die Stadte Dusseldorf, Duisburg, Wuppertal und Kre-

feld aufgestellt werden.

Aber auch Bund und Land sind gefordert. Durch die Férderung der Anschaffung von
Neufahrzeugen mit Partikelfiltern und der Umrlstung von vorhandenen Fahrzeugen ist
die Politik in der Lage, Zeichen zu setzen. Zugleich muss sie den Stadten und den
planaufstellenden Behérden ausreichende Mittel an die Hand geben, die vor Ort indivi-
duell zweckmaBigen Schritte auch rechtlich durchzusetzen.

Der vorliegende Aktionsplan ist ein konkreter, zielgerichteter Schritt, die Luftbelastun-
gen mit den hier verfigbaren Mitteln effektiv zu reduzieren. Ganz sicher wird die Prob-
lematik jedoch in den nachsten Jahren weitere Fragen aufwerfen und konsequentes
Handeln auf allen Ebenen erfordern.

Jurgen Blssow

Regierungsprasident
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Aktionsplan Essen (Gladbecker StrafBe) Stand 16.06.2005

1. Einleitung

1.1. Gesetzlicher Auftrag

Nach § 47 Abs. 2 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) muss ein Aktionsplan
(AP) aufgestellt werden, wenn die Gefahr besteht, dass die nach EU-Vorschriften
festgelegten Grenzwerte oder Alarmschwellen Uberschritten werden. Der Aktionsplan
legt fest, welche MaBnahmen kurzfristig zu ergreifen sind, um die Gefahr der Uber-
schreitung der Werte zu verringern oder den Zeitraum, wahrend dessen die Werte
Uberschritten werden, zu verkilrzen. Aktionsplane kénnen Teil eines Luftreinhalte-
plans (LRP) nach § 47 Abs. 1 BImSchG sein.

Luftreinhalteplane haben das Ziel durch friihzeitige MaBnahmen - im Allgemeinen vor
Inkrafttreten der Grenzwerte - die termingerechte und dauerhafte Einhaltung zuklnf-
tiger Grenzwerte sicherzustellen. Dagegen sind Aktionsplane "Drehblcher" fir den
Fall, dass eine Uberschreitung von Grenzwerten oder Alarmschwellen nach deren

Inkrafttreten trotz aller Vorkehrungen zu verzeichnen oder zu beflirchten ist.

In Aktionsplanen sind kurzfristig zu ergreifende MaBnahmen festzulegen, um die Ge-
fahr der Uberschreitung der Grenzwerte oder den Zeitraum der Uberschreitung zu
verringern. Die Umsetzung dieser MaBnahmen wird begonnen, wenn sich aufgrund

fortgefiihrter Messungen eine Uberschreitung des Grenzwertes zeigt.

Die Forderung nach kurzfristig zu ergreifenden MaBnahmen bedeutet, dass es keine
Fristen zu deren Umsetzung wie bei Luftreinhalteplanen gibt; vielmehr ist sofortiges

Handeln notwendig, wenn die genannten Voraussetzungen vorliegen.

Zur Erarbeitung des Plans bleibt in einem solchen Fall nicht viel Zeit. Mit der Aufstel-
lung von Aktionsplanen ist im Regelfall zu beginnen, wenn konkrete Anhaltspunkte
(z. B. aus den Messungen vergangener Jahre) daflr bestehen, dass Grenz- oder
Alarmwerte Uberschritten werden kdnnten. Dabei I&sst sich eine detaillierte Ursa-
chenanalyse wie bei einem Luftreinhalteplan nicht fir alle Quellen durchfihren, so
dass sich die einzuleitenden MaBnahmen zuné&chst auf die offensichtlich erkennbar

relevanten Quellen beschranken miissen.

Bezirksregierung Disseldorf 1
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Die planaufstellende Behérde ist —wie bei den Luftreinhalteplanen — die jeweilige
Bezirksregierung. Bei der Erstellung des Aktionsplans sind die betroffenen Behérden

und Einrichtungen einzubeziehen.

Die Durchfihrung der MaBnahmen erfolgt erst bei konkret bevorstehender Gefahr
des Uberschreitens. Dabei muss mit den MaBnahmen eines Aktionsplans nicht erst
begonnen werden, wenn die maBgebenden Werte Uberschritten sind; vielmehr kén-
nen MaBnahmen bereits erforderlich sein, wenn die Gefahr der Uberschreitung be-

steht, also auch schon gewisse Zeit vor Feststellung der Uberschreitung.

Dies geschah im vorliegenden Fall: mit der Umsetzung einiger der in Kapitel 4 be-
schriebenen MaBnahmen wurde in Abstimmung der Mitglieder der Arbeitsgruppe
bereits im Vorfeld begonnen.

Zur Dauer der im Rahmen eines Aktionsplans zu ergreifenden MaBnahmen gibt es
keine Vorgaben. Es kommen insoweit sowohl kurzfristige als auch langfristige MaB-
nahmen in Betracht.

Mit den MaBnahmen des Aktionsplans wird mdéglicherweise eine dauerhafte Prob-
lemlésung wie bei einem Luftreinhalteplan, d. h. die Einhaltung der Grenzwerte, nicht
erreichbar sein. Ziel des Aktionsplans ist zunachst nur, die Gefahr der Uberschrei-
tung der Werte zu verringern oder den Zeitraum, wahrend dessen die Werte Uber-

schritten werden, zu verkirzen.

Ziel aller zu ergreifender MaBnahmen bleibt die in den EU-Luftqualitatsrichtlinien
bzw. in der 22. BImSchV festgelegte generelle Verpflichtung, zu den festgesetzten
Zeitpunkten die Grenzwerte einzuhalten. Diese grundlegende Verpflichtung verlangt
nicht nur ein Einschreiten im jeweiligen Einzelfall einer drohenden Uberschreitung,
sondern erfordert bei Bedarf auch eine dauerhafte Strategie. Deshalb kann es not-
wendig sein — sei es im Rahmen einer Fortschreibung des Aktionsplans, eines ggf.
zusatzlich aufzustellenden Luftreinhalteplans oder sonstiger MaBnahmen und Pro-
gramme — eine gestufte Vorgehensweise (kurzfristig zu ergreifende MaBnahmen,
langfristig wirkende Luftqualitdtsverbesserung) vorzusehen.

Diesem Konzept folgend werden die in Kapitel 4 beschriebenen Stufen nacheinander

in Kraft gesetzt; dies geschieht immer dann, wenn sich nach einem Beobachtungs-
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zeitraum von mindestens zwei Monaten abzeichnet, dass die bis zu diesem Zeitpunkt
durchgefihrten MaBnahmen nicht den gewtnschten Effekt erzielen.

1.2 Vorgehensweise

1.2.1 Erarbeitung

Die Bezirksregierung hat zur Entwicklung des Aktionsplanes eine Arbeitsgruppe ge-
bildet, die sich in relativ kurzen Abstédnden regelmaBig getroffen hat. Auf den Ar-
beitsgruppensitzungen wurden die aktuellen Datenlagen und mégliche MaBnahmen

zur PM10-Reduzierung diskutiert.

Neben der Bezirksregierung Disseldorf sind Mitglieder der Arbeitsgruppe:

e das Landesumweltamt NRW,

e der Oberblrgermeister der Stadt Essen vertreten durch:
o das Umweltamt,
o das Amt flr Verkehrs- und Baustellenmanagement,
o das Tiefbauamt,

e die Entsorgungsbetriebe Essen GmbH,

e der Polizeiprasident Essen,

e der Landesbetrieb StraBenbau NRW,

e die Bezirksregierung Minster.

1.2.2 Offentlichkeitsbeteiligung

GemaB § 47 Abs. 5 BimschG ist die Offentlichkeit bei der Aufstellung eines Aktions-
plans zu beteiligen.

Daher wurde der hier vorliegende Aktionsplan vom 25.05. bis zum 07.06.2005 in der
Stadtverwaltung Essen, der Bezirksregierung Diusseldorf und in deren Internetauftritt
ausgelegt. Wahrend dieses Zeitraums hatten alle interessierten Birgerinnen und

Birger die Gelegenheit, Anregungen und Erganzungsvorschlage zu auBern.

Bezirksregierung Disseldorf 3



Aktionsplan Essen (Gladbecker StrafBe) Stand 16.06.2005

Die Anregungen flieBen in die Diskussion zum Aktionsplan mit ein und werden, so-
weit dies mit einem schlissigen Handlungskonzept vereinbar ist, berlcksichtigt. Al-
lerdings besteht hierauf kein Rechtsanspruch.

Die Stadt Essen schafft auf Ihrer Homepage einen Link zum Aktionsplan und stellt

weitergehende Informationen fir die Blrgerinnen und Bulrger bereit.

1.23 Verbindliche Aufstellung

Nach Abschluss der Offentlichkeitsbeteiligung wird der so abgestimmte, verbindliche
Aktionsplan in der Tagespresse, im Amtsblatt der Bezirksregierung Disseldorf sowie
in deren Internetangebot bekannt gemacht. Mit dem Datum der Bekanntmachung im
Amtsblatt tritt der Aktionsplan in Kraft. Er steht den Mitgliedern der Projektgruppe und

interessierten Blrgerinnen und Burgern auf Anfrage zur Verflgung.

1.24 Fortschreibung

Der Aktionsplan ist ein dynamisches Instrument, dessen Wirksamkeit durch ein be-
gleitendes Monitoring untersucht wird. Auf dieser Basis wird der Aktionsplan fortge-
schrieben. Die Offentlichkeit wird in geeigneter Weise (iber die Fortschreibung des
Aktionsplans informiert. Der Aktionsplan wird dauerhaft in den Internetauftritt der Be-
zirksregierung eingestellt. Dadurch haben die interessierten Blrgerinnen und Blrger

auch weiterhin die Mdglichkeit, sich zu informieren und einzubringen.

2. Uberschreitung von Grenzwerten

2.1. Art des Schadstoffs

Bei den luftgetragenen Partikeln PM10 handelt es sich um Partikel mit einem Durch-
messer < 10 um. Sie gelangen durch Nase und Mund in die Lunge, wo sie je nach

GroBe bis in die Hauptbronchien oder Lungenblaschen transportiert werden kdnnen.

PM10 leisten nach derzeitigem wissenschaftlichen Kenntnisstand einen Beitrag zu
schéadlichen Gesundheitseffekten beim Menschen. Herz-Kreislauf- und Atemwegser-
krankungen sind dabei am wichtigsten. Fir PM10 kann nach aktuellem Kenntnis-
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stand kein Schwellenwert benannt werden, bei dessen Unterschreiten langfristige
Wirkungen auf den Menschen ausgeschlossen werden kdnnen.

Eine Langzeit-Exposition Uber Jahre oder Jahrzehnte kann ebenso mit ernsten ge-
sundheitlichen Auswirkungen verbunden sein. Auswirkungen von PM10 wurden ins-
besondere flr Atemwegserkrankungen und das Lungenwachstum gefunden. Auch
gibt es Hinweise fir eine erhdhte Lungenkrebssterblichkeit.

Ergebnisse aus epidemiologischen Untersuchungen erharten insgesamt den Ver-
dacht, dass gesundheitliche Effekte teilweise auf die alleinige Wirkung von Partikeln
(u. a. PM10) bzw. deren Kombination mit anderen gasférmigen Luftschadstoffen zu-
rickzuflhren sind.

Toxikologische Untersuchungen (Tierversuche u. a.) konnten allerdings bislang noch
nicht die Frage beantworten, welche Partikeleigenschaften und welche toxikologi-
schen Mechanismen die Ursache fiir die beobachteten statistischen Verknipfungen
zwischen Partikeln und gesundheitlichen Effekten sind.

2.2. Ort der Uberschreitung von Grenzwerten

Die Uberschreitungen wurden durch Messungen an der Messstation mit dem Kiirzel
VEAE und dem EU-Code DENW134 festgestellt. Die Messstation steht auf dem
Parkstreifen der Gladbecker StraBe in Hohe der Hausnummer 244. Es handelt sich
um eine Verkehrsmessstation im stadtischen Wohngebiet der Stadt Essen. Das Ver-
kehrsvolumen in der Gladbecker StraBe betragt ca. 40.000 Kfz/24h (durchschnittliche
tagliche Verkehrsstarke (DTV) Jahr: 2004). Der Anteil des Schwerlastverkehrs ein-
schlieBlich Busse betragt ca. 5,2 %. Die Geschwindigkeitsbegrenzung in der Gladbe-
cker StraBe betragt 50 km/h. Die StraBe hat im Bereich der Messstation Schlucht-
charakter.

Der Probeneinlass fir die PM10-Messung befindet sich in einer H6he von 3,5 m. Die
PM10-Konzentrationen wurden und werden kontinuierlich bestimmt. Die Verflgbar-
keit dieser Daten lag bei 98 %. Am Ende des Messjahrs wurden die Daten mit einem
Faktor korrigiert, der mit Hilfe der Referenzmessgerate des LUQS (Luftqualitats-
Uberwachungssystem) Messnetzes ermittelt worden ist.
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Abbildung 2.2/1:

X,
L

Abbildung 2.2/2: Lage der Messstation in der Gladbecker StraBe in Essen
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2.3. Bezugsjahr
Bei PM10 kam es im Jahr 2004 in der Gladbecker StraBe in Essen zu Uberschrei-

tungen der Grenzwerte:

Der Tagesmittelwert Uberschritt 77 mal den erst seit dem 01.01.2005 gdltigen
Grenzwert von 50 pg/m®. Zudem wurde der Grenzwert zuziiglich der Toleranzmarge

(50+5 pg/ms3) fur das Jahr 2004 insgesamt 48 mal Uberschritten.
Der gemessene Jahresmittelwert betrug 37 pg/m°.

Die nachfolgende Tabelle gibt einen Uberblick {iber die Belastung in der Gladbecker
StraBe im Jahr 2004. Die Grenzwerte und zuldssigen Toleranzbereiche sind zum
Vergleich ebenfalls in der Tabelle enthalten.

Schadstoff Grenzwert Toleranzbereich 2004 Belastung 2004
(Grenzwert + Toleranzmar-
ge)
PM10 Jahresmittelwert: Jahresmittelwert: Jahresmittelwert:
40 pg/m’ 41,6 ug/m’ 37 ug/m®
Tagesmittelwert: Tagesmittelwert
50 pg/m’ 50 pg/m’
35 zulissige Uberschreitungen 77 Uberschreitungen
Tagesmittelwert:
55 ug/m’ 55 ug/m’
35 zulissige Uberschreitungen | 48 Uberschreitungen

Tabelle 2.3/1: Im Jahr 2004 ermittelte Grenzwertliberschreitungen in der Gladbecker StraBe in
Essen.

Bezirksregierung Disseldorf 7
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3. Ursachenanalyse
3.1. Schétzung des Hintergrundniveaus
3.1.1 Regionales Hintergrundniveau

Das regionale Hintergrundniveau lasst sich aus den Ergebnissen der LUQS-
Stationen im landlichen Raum abschétzen. Im Jahr 2004 zeigten die Stationen im
landlichen Raum einen mittleren Jahresmittelwert von 21 ug/m® fir PM10. Die mittle-
re Anzahl der Tage mit Uberschreitungen des Tagesmittelwertes von 50 pg/m® fir
PM10 lag bei 14.

3.1.2 Gesamt-Hintergrundniveau

Im Umfeld von Essen werden an insgesamt 6 Stationen die Konzentrationen von
PM10 erfasst. Diese Stationen kbénnen flar die Abschatzung des Gesamt-
Hintergrundniveaus herangezogen werden. Die nachfolgende Karte gibt einen Uber-
blick Uber die Lage dieser Stationen. Die Verkehrsstation in der Gladbecker StraBe in
Essen hat das Kiirzel VEAE.

Bezirksregierung Disseldorf 8
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Abbildung 3.1/1: Lage der Messstation im Umfeld von Essen.

Bei den Stationen in Essen Schuir (LISE), Essen Vogelheim (EVOG) und Milheim
Styrum (STYR) handelt es sich um stadtische Hintergrundstationen. Bei den Statio-
nen Essen Steeler StraBe (VESN) und Essen Hombrucher StraBe (VEFD) handelt es
sich um Verkehrsstationen an Verkehrsknotenpunkten.

In Tabelle 3.1/2 sind die Ergebnisse der 6 Stationen im Umfeld von Essen fiir das
Jahr 2004 aufgelistet. Zum Vergleich ist auch das aus dem Mittelwert der landlichen

Hintergrundstationen abgeschétzte regionale Hintergrundniveau aufgefihrt.

In der Tabelle ebenfalls enthalten ist das Gesamt-Hintergrundniveau, das sich aus
dem Mittelwert der stadtischen Hintergrundstationen im Umfeld von Essen abschat-

zen lasst.

Bei PM10 betragt das Gesamt-Hintergrundniveau fiir den Jahresmittelwert 26 ug/m®.
Die Anzahl der Tage mit Uberschreitungen des Tagesmittelwertes von 50 pg/m® lag
an den Hintergrundstationen im Umfeld von Essen im Mittel bei 22. Die Anzahl der
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Tagesmittelwertiberschreitungen ist, als MessgréBe flr Einzelereignisse, dabei star-

keren lokalen Schwankungen unterworfen.

PM10 PM10: Anzahl der
Station Art der Station Jahresmittelwerte | Tagesmittelwerte
pg/m® > 50 pg/m®
Essen Gladbecker StraBe Verkehr 37 77
Essen Hombrucher StraBe Verkehr 35 47
Essen Steeler StraBe Verkehr 29 34
Essen Vogelheim Stadtischer Hintergrund 29 25
Essen Schuir (LUA) Stédtischer Hintergrund 23 14
Muilheim Styrum Stédtischer Hintergrund 27 26
Gesamt-Hintergrundniveau 26 22
Regionales Hintergrundniveau 21 14
Tabelle3.1/2: JahreskenngréBen 2004 fir die verschiedenen Stationen im Umfeld von Essen.

Das Gesamthintergrundniveau ergibt sich aus dem Mittelwert der stadtischen Hin-
tergrundstationen. Zum Vergleich sind auch die Angaben fir das geschétzte regio-
nale Hintergrundniveau in der Tabelle enthalten. Die Anzahl der Uberschreitungen
des Tagesmittelwertes entspricht der durchschnittlichen Anzahl an den Stationen
fir den regionalen Hintergrund.

3.2. Abschatzung der Verursacheranteile

Das in diesem AP betrachtete Uberschreitungsgebiet entspricht dem Verlauf der
Gladbecker StraBe zwischen der Kreuzung mit der BauminghausstraBe und der

EinmUndung der BamlerstraBe.

Es wurden die aus den Messungen des Jahres 2004 flir das regionale Hintergrund-
niveau und das Gesamt-Hintergrundniveau abgeschéatzten Werte verwendet. Die ur-

bane Zusatzbelastung ist die Differenz aus dem Gesamt-Hintergrundniveau
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(26 ug/m*®) und dem regionalen Hintergrundniveau (21 pg/m®) und betragt hier
5 pg/m?.

Der lokale Anteil des Kfz-Verkehrs, der zu dem regionalen Hintergrund und der urba-

nen Zusatzbelastung hinzukommt, wurde mit einem Grobscreening-Modell ermittelt.

In Abb.3.2/1 sind prozentual die berechneten Anteile der verschiedenen Verursa-
chergruppen sowie des regionalen Hintergrundes an den PM10-Immissionen in der
Gladbecker StraBe dargestellt. Der gréBte Beitrag wird mit 57 % durch den regiona-
len Hintergrund geleistet. Der lokale Beitrag des StraBenverkehrs (Kfz) halt mit 30 %
den zweitgroBten Anteil. Der Beitrag des Ubrigen StraBenverkehrs und anderer Quel-
len in Essen ist in der urbanen Zusatzbelastung enthalten, die mit 13 % den dritt-
gréBten Beitrag leistet.

KFZ
30%

Regionaler
Hintergrund
57%
Urbane
Zusatzbelastung
13%
Abb. 3.2/1 Berechnete PM10-Immissionsbeitrdge nach Quellgruppen in % in der Gladbecker
StraBe. Kfz ist der lokale Anteil des StraBenverkehrs an der Immissionssituation in
der Gladbecker StraBe.

Ostlich der Gladbecker StraBe befinden sich drei gréBere Industriebetriebe, die még-
licherweise zur Feinstaubbelastung beitragen. AuBerdem befinden sich im Umfeld
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eine Reihe von kleineren und mittleren Betrieben; ihren Einfluss auf die Gesamtsitua-
tion zu quantifizieren ist allerdings auBerordentlich aufwandig.

Auch nicht genehmigungsbedurftige Feuerungsanlagen (z. B. Kleinfeuerungsanla-

gen) kénnen einen geringen Beitrag leisten.

Zusétzlich kommen Ladevorgange und Schiffsbewegungen im Bereich des Essener
Hafens als Emissionsquellen in Betracht.

Nach derzeitigem Kenntnisstand werden die Immissionsbeitrage der vorgenannten
Emittenten im Vergleich zum Immissionsbeitrag des StraBenverkehrs allenfalls als
gering eingeschatzt.

Um daher méglichst schnell eine Verbesserung der Situation in der Gladbecker Stra-
Be zu erreichen, richten sich die MaBnahmen zunéachst auf den dominanten lokalen
Hauptverursacher, den StraBenverkehr.

4. MaBnahmen

4.1. Abwagung der MaBnahmen

Bei der Abwagung zwischen den in Frage kommenden MaBnahmen sind der Verur-
sacheranteil und der Grundsatz der VerhaltnisméaBigkeit zu beriicksichtigen.

Die Grenzwertlberschreitungen beruhen Uberwiegend auf dem regionalen Hinter-
grund und den straBenverkehrlichen Belastungen auf der Gladbecker StraBe. Nach
der Hintergrundbelastung tragt der StraBenverkehr (Kfz) den grdoBten Anteil zu den
PM10-Immissionen bei. Dabei leistet der LKW-Verkehr (schwere Nutzfahrzeuge) ei-
nen Uberproportionalen Beitrag zur Schadstoffbelastung. Der Uberdurchschnittliche
Beitrag aus dem regionalen Hintergrund betragt 57 % und der Beitrag des urbanen
Hintergrundes 13 %. Andere Ursachen sind aufgrund ihrer Geringfligigkeit zu ver-
nachlassigen. Da der regionale Hintergrund durch &rtliche MaBnahmen nicht beein-
flussbar ist, ist der Schwerpunkt der kiinftigen Aktivitdten auf die verbleibende Emit-
tentengruppe, den Kraftfahrzeugverkehr, zu richten.
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Die hier getroffenen MaBnahmen miissen die Gefahr der Uberschreitung der Grenz-
werte verringern oder den Zeitraum, wahrend dessen die Werte Uberschritten wer-

den, verkirzen.

Sie sollen den Wirtschaftsstandort Essen nicht schadigen und nicht dazu flhren,

dass die Schadstoffbelastung GberméaBig in andere Bereiche verlagert wird.

4.2. MaBnahmen zur Verringerung der Gefahr der Uberschreitung der
Werte oder zur Verkiirzung des Zeitraums, wahrend dessen die Wer-
te Uiberschritten werden

Die im Aktionsplan festgelegten MaBnahmen mussen im Unterschied zu den in ei-
nem Luftreinhalteplan festgeschriebenen MaBnahmen kurzfristig greifen. Nach § 47
Abs. 2 BImSchG miissen sie geeignet sein, die Gefahr der Uberschreitung der Werte
zu verringern oder den Zeitraum, wahrend dessen die Werte Uberschritten werden,

zu verkUrzen.

Dieser gesetzliche Auftrag soll mit Hilfe eines abgestuften Planes umgesetzt werden.
Hierfir wurden MaBnahmen in Stufen eingeteilt, deren Wirksamkeit durch begleiten-
de Berechnungen und Messungen (Monitoring) jeweils fir die Dauer von mindestens
zwei Monaten zu untersuchen ist. Verringern die in der jeweiligen Stufe ergriffenen
MaBnahmen nicht die Gefahr der Uberschreitung der Grenzwerte oder den Zeitraum,
in dem die Werte Uberschritten werden, so werden die MaBnahmen der n&achsten
Stufe eingeleitet, deren Auswirkungen dann wiederum durch begleitende Berech-

nungen und Messungen vom Landesumweltamt NRW untersucht werden.

Die MaBnahmen der ersten Stufe sind spatestens am Tag nach der 36. Uberschrei-
tung des seit 1.1. 2005 gliltigen Grenzwertes fiir PM10 einzuleiten. Da die 36. Uber-
schreitung in Kirze zu erwarten ist, darf mit MaBnahmen zur Reduzierung der
Feinstaubbelastung bereits vorher begonnen werden. Das Einvernehmen mit der
Stadt Essen nach § 47 BImSchG liegt vor.

Die im Rahmen des Aktionsplanes zu treffenden MaBnahmen gliedern sich in solche,
die in einem zeitlich gestuften Ablauf (A) zu vollziehen sind und den sogenannten
sonstigen MaBnahmen, die — nach den Vorschlagen der Stadt Essen — bei Feststel-
lung der Eignung in der Folge zu realisieren sind (B). Des Weiteren ist zu unter-
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scheiden zwischen MaBnahmen, die sich auf die Gladbecker StraBe selbst beziehen
und denjenigen, die vornehmlich auf die Hintergrundbelastung gerichtet sind (mit ,H"

gekennzeichnet).

Die MaBnahmen sehen im Einzelnen wie folgt aus:

A MaBnahmen der Stufen 1 bis 3

l. MaBnahmen der 1. Stufe: SofortmaBhahmen

1. Lkw-Routenkonzept

Fahrzeuge mit mehr als 3,5 t zuldssigem Gesamtgewicht, werden in Fahrtrichtung
Siden montags — freitags in der Zeit von 6.00 bis 10.00 Uhr Uber ein alternatives
Routennetz gefiihrt (Umleitung Gber Daniel-Eckhardt-StraBe, HafenstraBe, Bottroper
StraBe). Der Lieferverkehr ist hiervon ausgenommen. Anwohnern kann eine Aus-
nahmegenehmigung erteilt werden. Zeitnah wird - auf Anordnung der Bezirksregie-
rung Dusseldorf bzw. der Stadt Essen - im Ubergeordneten StraBennetz durch ent-
sprechende Beschilderung auf die Beschrankung des Essener Verkehrs hingewie-
sen, mit dem Ziel bereits vor der Einmindung in die Gladbecker StraBe zu einer
spurbaren Verkehrsminderung beizutragen. Parallel hierzu gibt das LUA eine Unter-
suchung in Auftrag, welche die Zusammensetzung des heutigen Verkehrs im Hin-
blick auf Durchgangsverkehr und LKW-Anteile zu einzelnen Tageszeiten zum Ge-

genstand hat.

2. Kontrolle der Verkehrsbeschrankung

Die Einhaltung des Lkw-Durchfahrtsverbotes wird von der Polizei in der Anfangspha-
se taglich kontrolliert. Zuwiderhandlungen werden mit Verwarngeldern geahndet. Ein

von der Polizei vorgeschlagener Anhalteplatz wird auf seine Verfligbarkeit Gberpruft.

3. Priifung der Alternativroute durch das Hafengebiet

Die Auswahl der unter A | 1 beschriebenen Umleitungsstrecke ist nach sorgféltiger
Abwagung aller Alternativen erfolgt. Um die damit verbundenen Nachteile fur die

Anwohner zu mindern, prift die Stadt Essen intensiv die Machbarkeit einer Umlei-

Bezirksregierung Disseldorf 14



Aktionsplan Essen (Gladbecker StrafBe) Stand 16.06.2005

tungsstrecke durch das Hafengebiet. Derzeit steht diese Strecke (Privatgelande mit
Werksverkehr und Werksbahnen) aus rechtlichen und baulichen Grinden nicht fir
den o6ffentlichen Verkehr zur Verflgung.

4. Angepasste Nassreinigung

Die Fahrbahn und der Blrgersteig der Gladbecker StraBe werden im Bereich zwi-
schen der BamlerstraBe und der HovelstraBe auf einer Strecke von 600 m bei einer
Breite von ca. 12 m taglich nass gereinigt, es sei denn dies ist nach MaBgabe der
jahreszeitlichen und der meteorologischen Bedingungen nicht erforderlich.

Die Technik der Nassreinigung wird optimiert, wobei die Ergebnisse der Untersu-
chungen des Landesumweltamtes (LUA) zur Effizienz des Spil- oder Saugverfah-
rens zu bertcksichtigen sind.

5. Verflussigung des Verkehrs

Das LUA beginnt - in Zusammenarbeit mit der Stadt Essen - mit der Untersuchung
der Wirksamkeit von bereits eingeleiteten und beabsichtigten MaBnahmen zur Ver-
flissigung des Verkehrs im Hinblick auf eine Reduzierung der Feinstaubbildung. Da-
bei sind die Auswirkungen der 0. g. BeschilderungsmaBnahmen auf das Verkehrs-
verhalten und damit den Tagesgang (von Fahrzeugaufkommen und Staubildung) zu
berlicksichtigen (als Vorbereitung zur Stufe 2 — Ziff. 2).

6. Verhinderung des Parkens und Haltens in zweiter Reihe
Die Einhaltung diesbezlglicher Vorgaben der StVO wird von den Ordnungskraften
der Stadt Essen verstéarkt Uberwacht.

7. Uberwachung der Einhaltung der Héchstgeschwindigkeit

Die Einhaltung der Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h wird verstérkt Gberwacht.

8. (H) Uberwachung des unnétigen Motorbetriebes von Kfz im Stand.

Die Einhaltung diesbeziglicher Vorgaben der StraBenverkehrsordnung (StVO) wird
von den Ordnungskréaften der Stadt Essen verstarkt und durch die Polizei im Rahmen

ihrer wahrzunehmenden KontrollmaBnahmen Uberwacht.
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9. BegriinungsmaBnahmen

Mit der Vorbereitung von BegriinungsmaBnahmen (siehe Sonstige MaBnahmen) wird
sofort begonnen.

10. Kommunikationskonzept

Die Information der Bevdlkerung zu den bestehenden Belastungen, ihren Ursachen
und den vorgesehenen MaBnahmen zur Aktions- und Luftreinhalteplanung wird so-
wohl von der planaufstellenden Bezirksregierung als auch von der ausfihrenden

Stadt Essen Gbernommen, die sich eng miteinander abstimmen.

Folgende MaBnahmen sollen unter anderem Gegenstand des Kommunikationskon-
zeptes sein:

e [nformation Uber den Inhalt des Aktionsplanes,

e Information Uber die Verkehrslage (z.B. Umleitungsstrecken im Internet),

¢ Information besonderer Zielgruppen (z.B. Landesverband der Spediteure),

e Aufrufe zur Verringerung der Fahrleistung und Nutzung des OPNV,

e Prasentation und Bewerbung des Pendlernetzwerkes im Internet.

Die Wirksamkeit der SofortmaBnahmen wird vom Landesumweltamt NRW innerhalb
von mindestens zwei Monaten durch begleitende Berechnungen beurteilt. Wird die
erforderliche Wirkung nicht erzielt, entscheidet die bei der Bezirksregierung angesie-

delte Arbeitsgruppe lber die Einleitung der MalBnahmen der 2. Stufe.

Il. MaBnahmen der 2. Stufe: verkehrliche MaBnahmen

1. Einschrankung des Querverkehrs

Untersagen des einfahrenden Verkehrs auf die Gladbecker Str. in Fahrtrichtung Si-
den zwischen Vogelheimer StraBe und BamlerstraBe montags - freitags in der Zeit
von 6.00 bis 10.00 Uhr durch entsprechende Beschilderung.
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2. Erste Umsetzung von MaBnahmen zur Verfliissigung des Verkehrs

Als Ergebnis der in der 1. Stufe begonnen Untersuchungen werden erste MaBnah-
men zur Verflissigung des Verkehrs umgesetzt wie z. B. die Optimierung der rech-
nergestitzten Ampelschaltung insbesondere zu Zeiten des Berufsverkehrs.

3. Weitere MaBnahmen fiir den LKW-Verkehr

Weitere MaBnahmen flir den LKW-Verkehr in Abhangigkeit der Untersuchungser-
gebnisse des LUA (siehe Punkt I.1) werden von der Stadt geprtift.

Die Wirksamkeit der MaBnahmen der 2. Stufe wird vom Landesumweltamt NRW in-
nerhalb von mindestens zwei Monaten durch begleitende Berechnungen beurteilt.
Wird die erforderliche Wirkung nicht erzielt, entscheidet die bei der Bezirksregierung
Diisseldorf eingerichtete Arbeitsgruppe lber die Einleitung von MaBnahmen der 3.
Stufe.

lil. MaBnahmen der 3. Stufe: verkehrliche MaBnahmen

1. Durchfahrtsverbot auf der Gladbecker StraBe fiir alle Dieselfahrzeuge,

die nicht die Euro Norm 4 oder 5 erflillen und nicht mit einem RuB-Partikelfilter oder
vergleichbarer Technik ausgestattet sind — entsprechend Beschlussfassung der Ver-
kehrsministerkonferenz in Abhangigkeit von einer zu erlassenden Verordnung nach §
40 Abs. 3 BImSchG. Ausnahmeregelungen sind vorgesehen fiir Anwohner, OPNV,
Rettungsfahrzeuge und Taxen.

2. Erstellung eines regionalen Verkehrskonzeptes

(Universitat Essen im Auftrag der IHK), bei dem auch die Feinstaubproblematik be-
ricksichtigt werden soll.

Die Wirksamkeit der MaBnahmen der 3. Stufe wird vom Landesumweltamt NRW in-
nerhalb von mindestens zwei Monaten durch begleitende Berechnungen beurteilt.
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Wird die erforderliche Wirkung nicht erzielt, entscheidet die bei der Bezirksregierung
eingerichtete Arbeitsgruppe lber die Einleitung von weiteren MaBnahmen.

B Sonstige MaBnahmen

Um langfristig eine nachhaltige Verbesserung der Luftqualitédt zu erreichen, sind wei-
tere Untersuchungen notwendig. Dazu kénnen folgende MaBnahmen geeignet sein,
die im Hinblick auf Praktikabilitat und Wirksamkeit gepruft werden:

1. (H) Umbau der Fahrzeugflotte bei Stadt und stadtischen Betrieben

e Beschlussvorbereitung: Beschaffung von stadtischen Neufahrzeugen ab dem
nachstmaoglichen Zeitpunkt mit Erdgasantrieb und Beschréankung auf Nutz-
fahrzeuge mit RuBpartikelfilter.

e Prifung der Umstellung der vorhandenen stadtischen Fahrzeuge auf emissi-
onsarme Technik (Erdgas, Partikelfilter)

e Erarbeitung eines MaBnahmenkonzepts zur Nachriistung der Fahrzeugflotten
der Konzerntdéchter (EBE, EVAG, SWE) auf abgasarme Technik (Férdermittel

des Landes).

2. Pflanzung von staubfilternder Vegetation mit entsprechender Blattstruktur an ge-

eigneten Stellen.

3. (H) Dach- und Fassadenbegriinung, sowie Begriinung stadtischer Gebaude und
Zaune. Prifauftrag an die Stadtverwaltung durch politischen Beschluss ist erteilt.

4. (H) Umverteilung von Verkehren zu Gunsten des Umweltverbundes (OPNV, FuB-

ganger- und Radverkehr)
5. (H) Ausbau Park and Ride im Stadtgebiet
6. (H) weitere kommunikative MaBnahmen:
e zur Darstellung der Gesamtproblematik
e zu den absehbaren Entwicklungen bei Verkehrsbeschrankungen,

e zur Bedeutung des RufBfilters,
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e zu Méglichkeiten des OPNV und des Radverkehrs (Umweltamt/Agentur)

e intensive Bewerbung des ,Firmentickets® durch das Verkehrsunternehmen
(EVAG).

mit dem Ziel, die wichtigen Zielgruppen zum Handeln zu bewegen.

7. (H) Bericksichtigung regionaler Einflisse durch entsprechende Ausrichtung des
Nahverkehrsplanes auf die Probleme an den Belastungsschwerpunkten (Kon-
zeptentwicklung zur Entlastung des Nord-Sid-Pendlerverkehrs):

e Ausbau der P+R-Méglichkeiten (auch auBerhalb der Stadt),

e neue Buslinien von Haltepunkten der U-Bahn Linie 17 zu bisher schlecht mit
OPNV erschlossenen Wohngebieten auch auBerhalb der Stadtgrenzen,

e Beschleunigung der S-Bahn Linie 9 (Bottrop),

e Prifung der Méglichkeit, im Rahmen der Tarifgestaltung weitere Anreize zu
schaffen

e gezielte Offentlichkeitsarbeit hierzu in den Wohngebieten
8. (H) Busbeschleunigung (Umrlstung von Lichtsignalanlagen)
9. (H) Vorgaben zur StraBengeometrie bei der Bauleitplanung.
10.(H) Kampagne zur Umrlstung von Heizungsanlagen auf emissionsarme Technik.

11.(H) Untersuchung zu weiteren Feinstaubquellen im (nordwestlichen) Stadtgebiet,

um mittelfristig die Hintergrundbelastung zu reduzieren.

12.(H) Vereinbarung mit Essener Taxiunternehmen zur Ausristung ihrer Fahrzeuge
mit Standheizungen.

Das notwendige Einvernehmen bezlglich der weiteren MaBnahmen im StraBenver-

kehr wird dann zu gegebener Zeit eingeholt.

Eine Kurzbeschreibung der MaBnahmen in tabellarischer Form ist im Anhang zu fin-
den (5. Stufenplan Kurzbeschreibung).
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4.3. Qualitative Abschéatzung der voraussichtlichen Wirkung der MaB-
nahmen der 1. Stufe sowie Untersuchung von MaBnahmenszenarien

Untersuchungen des LUA in der CorneliusstraBe in DUsseldorf ergaben, dass bei
einer zweimaligen StraBenreinigung eine Verringerung der PM10-Zusatzbelastung
von ca. ein bis zwei pg/m® zu erwarten ist. Wenn die Nassreinigung der Gladbecker
StraBe im Bereich der BamlerstraBe und der HévelstraBe taglich durchgefihrt wird
(MaBnahme A 4), sollte eine zumindest gleich hohe PM10-Reduktion erzielt wer-
den. An der CorneliusstraBe soll die ReinigungsmaBnahme durch ein Untersu-
chungsvorhaben begleitet werden, um die Effektivitédt Gberprifen und nach Mdéglich-
keit besser quantifizieren zu kénnen. Insbesondere soll die Menge des eingesetzten
Wassers optimiert und die Wirkung von Reinigungsmitteln untersucht werden. Die
Ergebnisse kénnen dann auf die Gladbecker StraBe ,ibertragen” werden.

Das Landesumweltamt hat verschiedene verkehrliche MaBnahmen auf ihre Wirk-
samkeit hin abgeschatzt. Bei allen Berechnungen wurde flr das Jahr 2005 die Hin-
tergrundbelastung an werktaglichen Uberschreitungstagen (Montag bis Freitag) mit
42 pg/msd als konstant angenommen. Um die Wirkung einer MaBnahme oder eines
MaBnahmenblndels auf den Tagesmittelwert zu quantifizieren, wurde ein charakte-
ristischer Werktag herangezogen. Fir einen durchschnittlichen Werktag ergibt sich
folgende Zusammensetzung der PM10-Emissionen, dargestellt in Tabelle 4.3/1.
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Emission PM10picser | PM1001o | PM10autwianr | PM10gesamt
Fahrzeugart kag/24 h kag/24 h kg/24 h kg/24 h
PKW (einschlieBlich Krad) 0,16 0,08 0,72 0,95
leichte Nutzfahrzeuge (INfz) 3,5t 0,05 < 0,01 0,03 0,08
Busse > 3,5t < 0,01 - < 0,01 0,01
schwere Nutzfahrzeuge ohne Busse 0,35 - 0,45 0,79
(sNoB) > 3,5

Summe 0,56 0,08 1,20 1,84

Tabelle 4.3/1:

Emissionsdaten des Verkehrs in der Gladbecker StraBe

Die Abbildung 4.3/1 zeigt die untersuchten MaBnahmen im Vergleich zur Ist-

Situation.
=
< 200 — 184kg/24h OsNoB > 3,5t
% ’ -> 67 pg/m? 1,75kg/24 h OBus >3,5t
= 1,80 -> 66 pg/m? 1,60 kg /24 h EINfz =351
e 160 -> 64 pg/me I Pkw (einschlieBlich Krad)
?: ’ 0.79 1,33kg/24h
= 140 ’ 0.75 0.56 > 80 hgm® 1,15kg/24 h
8 ’ > 58 pg/m?
g 1,20 >58 pg/m? |
= 1.00 0,01 0.01 0,01 0,48
£ 1,00 o EEEE—
£ 0,08 0,08 M 008 oo 0,33
E 0,80 O <001 | |
g O 0,04 0,03
2 0,60
< 0,95 0,95
< 0,40 0,91 0,81 0,78
g 0,20
5 Hintergrundbelastung : 42 pg/m? (an Uberschreitungstagen)
2 0.00 I I I I I I I I
E ]
w Ist - Situation Verfliissigung  Ganztagige Sperrung Ausstattung aller Biindel

des Verkehrs

schwere Nutzfahrzeuge ohne Bus

leichte Nutzfahrzeuge

fir schwere
Nutzfahrzeuge ohne
Busse > 3,51

Dieselfahrzeuge
mit Partikelfilter

Abbildung 4.3/1: PM10-Ist-Situation gegeniiber den untersuchten MaBnahmenszenarien (Uber-
schreitungstage)
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Subtrahiert man die Hintergrundbelastung (42 ug/m3) von der gemessenen werktag-
lichen Gesamtbelastung (67 ug/ms; Ist-Situation), so ergibt sich daraus die Zusatzbe-
lastung durch den Verkehr in H6he von 25 ug/m3. Dies entspricht der taglichen
PM10-Masse von 1,84 kg/24 h (vgl. Tabelle 4.3/1). Sie beinhaltet sowohl die Abgas-
emissionen aller Fahrzeuggruppen (Diesel- und Ottomotor) als auch die Emissionen

aus Brems-, Kupplungs- und Reifenabrieb sowie aus der Aufwirbelung (PM10autw/abr)-

Die MaBnahme Al1, Lkw-Routenkonzept (einseitige Sperrung fir Fahrzeuge mit
mehr als 3,5t von montags bis freitags in der Zeit von 6.00 bis 10.00 Uhr), ist nicht
explizit abgeschatzt worden. Die Wirkung wird kleiner ausfallen als die untersuchte
MaBnahme ,Ganztagige Sperrung fir schwere Nutzfahrzeuge ohne Busse > 3,5 t*
(vgl. Abbildung 4.3/1). Hierdurch Iasst sich eine Reduktion der Tagesmittelwerte um
3 nug/m3 auf 64 pg/m3 erzielen. Dadurch wiirde sich die Anzahl der Uberschreitungs-

tage um rd. 15 bis 18 Tage verringern lassen.

Die MaBnahme A2 ist nicht einzeln abgeschatzt worden. Die Kontrolle der Ver-
kehrsbeschrankungen wird die Einhaltung des Lkw-Durchfahrtsverbotes aber sicher-
stellen.

Die allgemeine MaBnahme A 15 “Verflissigung des Verkehrs® konnte wirkungsseitig
abgeschatzt werden. Zu dieser MaBnahme zahlen auch die MaBnahme Al6 ,Ver-
hinderung des Parkens und Haltens in zweiter Reihe* und MaBnahme A 17 ,Uber-
wachung der Einhaltung der Héchstgeschwindigkeit“. Generell kann die Gesamtbe-
lastung durch eine Verkehrsverflissigung um rd. 1 ug/m?3 auf 66 pg/me gesenkt wer-
den (vgl. Abbildung 4.3/1).

Ein ,Durchfahrtsverbot auf der Gladbecker StraBe flir alle Dieselfahrzeuge®, MaB-
nahme A lll 1, ist nicht explizit abgeschatzt und bewertet worden. Allerdings konnte
die MaBnahme ,Ausstattung aller Dieselfahrzeuge mit Partikelfilter” quantifiziert wer-
den. Hierdurch lieBe sich der Tagesmittelwert auf rd. 60 pg/m3 absenken (s. Abbil-
dung 4.3/1). Die MaBnahme A Il 1 (Durchfahrverbot) liegt wahrscheinlich wirkungs-
seitig zwischen der MaBnahme A | 5 zur Verkehrsverflissigung (66 pg/ms3) und den
0.g. 60 pg/m? aus der MaBnahme ,Ausstattung aller Dieselfahrzeuge mit Partikelfil-
ter, wodurch sich die Anzahl der Uberschreitungstage um weniger als 15 bis maxi-
mal 30 Tage reduzieren lieBe.
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Insgesamt kdnnen die dargestellten MaBnahmen generell durch die Nassreinigung
der Gladbecker StraBe (MaBnahme Al4) um ca. 1 bis 2 ug/ms? verstarkt werden,
was die Anzahl der Uberschreitungstage weiter reduzieren wird.

Wirde man die MaBnahmen ,Verkehrsverflissigung®, ,ganztadgige Sperrung des
Durchgangsverkehrs der schweren Nutzfahrzeuge ohne Busse > 3,5 t“ mit der MaB-
nahme ,Ausstattung aller Dieselfahrzeuge mit Partikelfilter* kombinieren, wirde eine
Reduktion auf 58 ug/ms erzielt. In Abbildung 4.3/1 ist diese Kombination mit ,Blindel*
bezeichnet. Die Anzahl der Uberschreitungstage des Tagesmittelwertes wiirde sich

um 31 bis 37 Tage verringern lassen.

Alle anderen aufgefiihrten MaBnahmen sind nicht untersucht und wirkungsseitig ab-
geschétzt worden.

Die genaue Quantifizierung des Wirkungsgrades wird im Rahmen des begleitenden
Monitorings durchgefihrt. Die Ergebnisse werden ein Bestandteil dieses Aktionspla-
nes, der kontinuierlich fortgeschrieben wird. Uber die Fortschreibung des Aktionspla-
nes wird die Offentlichkeit in geeigneter Weise informiert.
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Der interessierten Offentlichkeit und den Betroffenen stehen fir Fragen im Zusam-
menhang mit diesem Aktionsplan folgende Ansprechpartner zur Verfligung:

Bezirksregierung Duisseldorf (www.brd.nrw.de)
Herr Pluck Tel.: 0211/475-3141
Fax: -3939
e-mail: thomas.plueck@brd.nrw.de
Stadt Essen (www.essen.de)
Herr Steinbrink  Tel.: 0201/ 88-59000
Fax: -9167
e-mail: hartwig.steinbrink@umweltamt.essen.de

Landesumweltamt NRW (www.lua.nrw.de)
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5. Anlage: MaBnahmen des Aktionsplanes fur

die Gladbecker StraBBe in Essen

A MaBnahmen der Stufen 1 bis 3

Zeitpunkt | MaBnahmen
Vorbemerkung MaBnahmen die vornehmlich auf die Hintergrundbelas-
tung gerichtet sind, werden mit ,H* gekennzeichnet
1. Stufe: X . Lkw-Routenkonzept
Generelles Durchfahrverbot fur Kfz > 3,5 t zulassi-
SofortmaBnahmen gem Gesamtgewicht in stdlicher Richtung (Umlei-

tung Uber Daniel-Eckhardt-StraBe, HafenstraBe,
Bottroper StraBe), Mo.-Fr. von 6-10 Uhr, ausge-
nommen Lieferverkehr (Anwohnern kann eine Aus-
nahmegenehmigung erteilt werden); zeitnahe Hin-
weisbeschilderung fir den Schwerlastverkehr auf
dem Ubergeordneten StraBennetz; parallel hierzu
Beauftragung (durch LUA) einer Untersuchung zur
Zusammensetzung des heutigen Verkehrs.

. Kontrolle der Verkehrsbeschrankung

Die Einhaltung des Lkw-Durchfahrtsverbotes wird
von der Polizei in der Anfangsphase téglich kontrol-
liert.

. Prufung der Alternativroute durch das Hafenge-

biet

. werktagliche (angepasste) Nassreinigung der

Fahrbahnen

. Verflussigung des Verkehrs

Das LUA untersucht bereits eingeleitete und beab-
sichtigte MaBnahmen. Die verkehrlichen Auswir-
kungen der o0.g. Ausschilderung auf den Tagesgang
sind zu bericksichtigen (Staubildung, Fahrzeugauf-
kommen).

. Verhinderung des Parkens und Haltens in zwei-

ter Reihe
Die Einhaltung diesbeztiglicher Vorgaben der StVO
wird von den Ordnungskraften der Stadt Essen ver-

Bezirksregierung Disseldorf

25




Anlage : Kurzbeschreibung / Ubersicht Stand 16.06.2005

A MaBnahmen der Stufen 1 bis 3

Zeitpunkt

MaBnahmen

10.

starkt Uberwacht.

Uberwachung der Einhaltung der Héchstge-
schwindigkeit.

Die Einhaltung der Hochstgeschwindigkeit von 50
km/h wird verstarkt Gberwacht.

(H) Uberwachung des unnétigen Motorbetriebes
von Kfz im Stand.

Die Einhaltung diesbezuglicher Vorgaben der StVO
wird von den Ordnungskréaften der Stadt Essen ver-
starkt und durch die Polizei, im Rahmen ihrer wahr-
zunehmenden KontrollmaBnahmen, Gberwacht.

BegriinungsmaBnahmen
Mit der Vorbereitung von BegrinungsmafBnahmen
(siehe sonstige MaBnahmen ) wird sofort begonnen.

Kommunikationskonzept

Information der Bevdlkerung zu den bestehenden
Belastungen, ihren Ursachen und den anvisierten
MaBnahmen zur Aktions- und Luftreinhalteplanung:

Information Uber den Inhalt des Aktionsplanes

Information Uber die Verkehrslage (z.B. Umlei-
tungsstrecken im Internet)

Information besonderer Zielgruppen (z.B. Lan-
desverband der Spediteure)

Aufrufe zur Verringerung der Fahrleistung und
Nutzung des OPNV

Prasentation und Bewerbung des Pendlernetz-
werkes im Internet

2. Stufe: X + 2 Mon.

verkehrliche MaB-
nahmen

Einschrankung des Querverkehrs

Untersagen des einfahrenden Verkehrs auf die
Gladbecker Str. in Fahrtrichtung Sliden zwischen
Vogelheimer Str. und Bamlerstr., montags - freitags
in der Zeit von 6.00 bis 10.00 Uhr, durch entspre-
chende Beschilderung.
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A MaBnahmen der Stufen 1 bis 3

Zeitpunkt | MaBnahmen

2. Erste Umsetzung von MaBnahmen zur Verflissi-
gung des Verkehrs durch zum Beispiel Optimierung
der rechnergesteuerten Ampelschaltung

3. Weitere MaBnahmen fiir den LKW-Verkehr, in
Abhangigkeit der Untersuchungsergebnisse des
LUA (siehe Punkt I.1) werden von der Stadt geprift

3. Stufe: X + 4 Mon. |1. Durchfahrtsverbot auf der Gladbecker Str. fiir

alle Dieselfahrzeuge, die nicht die Euro Norm 4 oder

verkehrliche MaB- 5 erflillen und nicht mit einem RuBpartikelfilter oder
nahmen vergleichbarer Technik ausgestattet sind.

Ausnahmeregelungen sind vorgesehen fiir Anwoh-
ner, OPNV, Rettungsfahrzeuge und Taxen.

2. Erstellung eines regionalen Verkehrskonzeptes
(Universitat Essen im Auftrag der IHK), bei dem
auch die Feinstaubproblematik bericksichtigt wer-
den soll.

Jede Stufe ist mit einem parallelen Monitoring zur Wirksamkeit der einzelnen Ma/3-
nahmen verbunden. Danach wird Uber den Eintritt in die jeweils ndchste Stufe ent-

schieden.

Ein Automatismus besteht nicht.
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B Sonstige MaBnahmen

Um langfristig eine nachhaltige Verbesserung der
Luftqualitét zu erreichen, sind weitere Untersuchun-
gen notwendig. Gegebenenfalls kénnten folgende
MaBnahmen geeignet sein, die im Hinblick auf Prak-
tikabilitat und Wirksamkeit geprift werden:

(H) Umbau der Fahrzeugflotte

Beschlussvorbereitung: Beschaffung von stadti-
schen Neufahrzeugen ab dem nachstmdglichen
Zeitpunkt mit Erdgasantrieb und Beschrankung
auf Nutzfahrzeuge mit RuBpartikelfilter

Prifung der Umstellung der vorhandenen stadti-
schen Fahrzeuge auf emissionsarme Technik
(Erdgas, Partikelfilter)

Erarbeitung eines MaBnahmenkonzepts zur
Nachristung der Fahrzeugflotten der Konzern-
tochter (EBE, EVAG, SWE) auf abgasarme Tech-
nik (Férdermittel des Landes)

Pflanzung von staubfilternder Vegetation mit ent-
sprechender Blattstruktur an geeigneten Stellen

(H) Dach- und Fassadenbegriinung, sowie Begri-
nung stadtischer Gebaude und Zaune

(H) Umverteilung von Verkehren zu Gunsten des
Umweltverbundes. (OPNV, FuBganger- und Rad-
verkehr)

(H) Ausbau Park and Ride im Stadtgebiet

(H) weitere kommunikative MaBnahmen:

zur Darstellung der Gesamtproblematik,

zu den absehbaren Entwicklungen bei Verkehrs-
beschrankungen,

zur Bedeutung des Ruffilters,

zu Méglichkeiten des OPNV und des Radverkehrs
(Umweltamt/Agentur),

intensive Bewerbung des ,Firmentickets® durch
das Verkehrsunternehmen (EVAG)
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B Sonstige MaBnahmen

10.

11.

12.

mit dem Ziel, die wichtigen Zielgruppen zum Handeln
zu bewegen.

(H) Berucksichtigung regionaler Einflisse durch
entsprechende Ausrichtung des Nah-
verkehrsplanes auf die Probleme an den Belas-
tungsschwerpunkten (Konzeptentwicklung zur Ent-
lastung des Nord-Sud-Pendlerverkehrs):

Ausbau der P&R - Mdéglichkeiten (auch auBerhalb
der Stadt)

neue Buslinien von Haltepunkten der U-Bahn Li-
nie 17, zu bisher schlecht mit OPNV erschlosse-
nen Wohngebieten auch auBerhalb der Stadt-
grenzen

Beschleunigung der S-Bahn Linie 9 (Bottrop)

Prafung der Mdglichkeit, im Rahmen der Tarifges-
taltung weitere Anreize zu schaffen

gezielte Offentlichkeitsarbeit hierzu in den Wohn-
gebieten

(H) Busbeschleunigung (Umristung von Lichtsig-
nalanlagen)

(H) Vorgaben zur StraBengeometrie bei der Bauleit-
planung

(H) Kampagne zur Umrlstung von Heizungsanla-
gen auf emissionsarme Technik

(H) Untersuchung zu weiteren Feinstaubquellen im
(nordwestlichen) Stadtgebiet, um mittelfristig die
Hintergrundbelastung zu reduzieren

(H) Vereinbarung mit Essener Taxiunternehmen zur
Ausrustung ihrer Fahrzeuge mit Standheizungen
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