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1 EinfUhrung

1.1 Ausgangssituation in Krefeld

Das Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW (LANUV) fihrte
schon in den Jahren 2003 und 2004 lufthygienische Messungen im Gebiet des Kre-
felder Hafens durch, um Aufschluss Uber die dortige Luftbelastungssituation zu erhal-
ten. Die Messungen zeigten bereits damals schon bei dem Luftschadstoff Feinstaub
(,PM10“) eine deutliche Uberschreitung des Grenzwertes zuziiglich der zulassigen

Toleranzmarge.

Am 1. September 2005 trat in konsequenter Folge der Bewertung dieser Messergeb-
nisse der Aktionsplan Krefeld-Hafen in Kraft. Die Grenzwerttuberschreitungen fur
PM10 wurden, abgesehen von dem nicht unmittelbar beeinflussbaren regionalen
Hintergrund, hauptsachlich durch die stral3enverkehrlichen Belastungen auf den Zu-
bringerstrallen zum Hafen verursacht. Dabei leisteten die schweren Nutzfahrzeuge
(mehr als 3,5 t zuldssiges Gesamtgewicht) den ganz Uberwiegenden Beitrag zu der
Schadstoffbelastung.

In der weiteren Folge wurde darauf aufbauend der Luftreinhalteplan Krefeld-Hafen
erarbeitet, der am 21.10.2005 in Kraft trat und die dauerhafte Reduzierung der
Schadstoffbelastung unterhalb des Grenzwertes fir PM10 zum Ziel hatte. Der Mal3-
nahmenkatalog des Plans befasste sich mit straRenbaulichen, verkehrlichen und in-
dustriellen Aspekten. Gleichzeitig wurde in diesem Bereich eine Entflechtung von
Industrie- und Wohngebieten eingeleitet, die spatestens bis Ende 2012 vollzogen
sein sollte. Alle Mallnahmen des Aktions- und des Luftreinhalteplans Krefeld-Hafen
wurden mit Ausnahme der Entflechtung und der stral3enbaulichen Veranderung der
Hentrichstral3e bis Ende 2008 umgesetzt. Die Entflechtung wird voraussichtlich bis
Ende 2010 abgeschlossen sein. Mit den Stralenbauarbeiten wird, nachdem die Lan-
desfordermittel zugesagt wurden, ebenfalls noch im Jahr 2010 begonnen.
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Ausloser fur die Aufstellung dieses Luftreinhalteplans (LRP) sind die vom LANUV im
Stadtgebiet Krefeld durchgefiihrten Messungen in den Jahren 2007 und 2008. Deren
Ergebnisse, vor allem aber ein von der Stadt Krefeld in Auftrag gegebenes ,Fein-
screening“, das Anfang 2009 fertig gestellt und vom LANUV bewertet wurde, weisen
nun auch auf eine Belastung der Krefelder Innenstadt durch Stickstoffdioxid (NO2)
hin. Insbesondere auf dem Verkehrsring, der den Stadtkern umschlief3t, sind deutli-
che Luftbelastungen feststellbar. Die Belastungen sind an dieser Stelle aber in be-

sonderem MalRe dem stadtischen StralRenverkehr zuzuordnen.

Die in den letzten Jahren in der Luftreinhaltung gesammelten Erfahrungen haben
gezeigt, dass der friher verfolgte lokale Ansatz zur Reduzierung von Schadstoffbe-
lastungen in einem groR3flachigen Plangebiet nahezu keine Wirkung zeigt. Die im Ak-
tionsplan und im Luftreinhalteplan Krefeld-Hafen festgelegten und heute weitestge-
hend umgesetzten Malinahmen haben jedoch ganz Gberwiegend lokalen Charakter.

Zwar haben die bisherigen MalRnahmen, die in ahnlicher Form auch in anderen Stad-
ten zur Verringerung der Immissionsbelastung?! ergriffen wurden, bei den unmittelbar
beeinflussbaren lokalen Faktoren erste Erfolge gezeigt. Im weiteren Umfeld, dem
sogenannten regionalen Hintergrund?, sind dadurch aber in der Regel keine Entlas-

tungen zu verzeichnen.

Ein Instrument zur Reduzierung der verkehrsbedingten Feinstaub- und Stickstoffdi-
oxidbelastung sind Umweltzonen. Umweltzonen sind Gebiete, in denen wegen hoher
Luftschadstoffbelastungen nur solche Kfz fahren dirfen, die bestimmte Abgasnor-
men einhalten. Neben unmittelbaren Effekten an den lokalen ,Hotspots® tragen diese
Mafllnahmen auch zur Reduzierung der Hintergrundbelastung bei. Dariber hinaus
sind auch positive Effekte Gber das rein raumliche Gebiet der Umweltzonen hinaus
zu erwarten, weil deren vermehrte Einfihrung gleichzeitig einen Anreiz zur Moderni-

sierung von Fahrzeugflotten darstellen.

Umweltzonen gibt es nicht nur in vielen Stddten Deutschlands. Auch im europai-
schen Ausland haben die Mitgliedstaaten der Europaischen Union (EU3) haufig ver-

gleichbare Restriktionen eingefuhrt (z. B. die ,Low-Emission-Zone® in London).

1 vgl. Anlage 11.3 — Glossar
2 Vgl Anlage 11.3 — Glossar
3 Vgl Anlage 11.4 — Abklrzungen, Stoffe, Einheiten und MessgréRen

2



Luftreinhalteplan Krefeld vom 01.10.2010 i.d. F. vom 31.10.2019
Bezirksregierung Disseldorf

Im Jahr 2008 war die Feinstaubbelastung - wie schon 2007 - vergleichsweise gering.
Daflr sorgte vor allem die guinstige Wetterlage, bei der windschwache Hochdruckge-
biete selten auftraten, Gewitter und Starkregen dafur aber umso haufiger waren. Fur
eine generelle Entwarnung ist die Belastung trotz der positiven Tendenzen an vielen

Stellen aber noch zu hoch.

Die Auswertung der Messergebnisse, der gutachterlichen Feststellungen und der
zugelassenen Modellrechungen lassen im Ergebnis nur die Aufstellung eines ge-
samtstadtischen Luftreinhalteplans (LRP) fur die Stadt Krefeld und eine ziigige Um-
setzung aller noch mdglichen ortlichen MalRhahmen zu, um den Gesundheitsschutz

der dort lebenden Bevolkerung zu gewahrleisten.
1.2 Gesetzlicher Auftrag

Mit der ,Luftqualitatsrichtlinie“* hat die Europaische Union (EU) fir ihre Mitgliedsstaa-
ten verbindliche Luftqualitatsziele zur Vermeidung oder Verringerung schadlicher
Auswirkungen auf die menschliche Gesundheit und die Umwelt festgelegt. Danach
wird nun die Luftqualitat in den Staaten der EU nach einheitlichen Methoden und Kri-

terien beurteilt.

In der Bundesrepublik Deutschland wurde die neue Richtlinie mit Wirkung vom 06.
August 2010 durch Novellierung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG)®
sowie durch die Einfihrung der 39. Verordnung zum BImSchG (39. BImSchV)¢ in
deutsches Recht umgesetzt. Die Grenzwerte fur die wichtigsten Luftschadstoffe NO2
und PM10 wurden bestatigt. Aul3erdem wurden neue Ziel- und Grenzwerte fur die
feinere Feinstaub-Fraktion PM2,5 eingefiihrt. Das neu hinzugekommene Notifizie-
rungsverfahren regelt die Voraussetzungen fir die Gewahrung von mdglichen Frist-

verlangerungen bei Nichteinhaltung von Grenzwerten fir PM10 und NOz.

Auf der Grundlage dieser bundesgesetzlichen Regelungen ist auch die Luftqualitét

im Gebiet von Nordrhein-Westfalen durchgangig durch Messung oder Modellrech-

Richtlinie 2008/50/EG des Europaischen Parlaments und des Rates uber die Luftqualitat und saubere Luft fir Europa vom

21. Mai 2008 (ABI. L 152, S. 55)

5 Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerdusche, Erschitterungen und
ahnliche Vorgéange i. d. F. d. Bek. v. 26. September 2002 — Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG (BGBI. | S. 3830),
zuletzt gedndert durch Art. 2 des Gesetzes vom 11.08.2009 (BGBI. | S. 2723)

6 39. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung Uber Luftqualitatsstandards und

Emissionshéchstmengen — 39. BImSchV) vom 02.08.2010 (BGBI. | S. 1065)

8



Luftreinhalteplan Krefeld vom 01.10.2010 i.d. F. vom 31.10.2019
Bezirksregierung Disseldorf

nung zu Uberwachen (8 44 Abs. 1 BImSchG). Wird dabei festgestellt, dass die ge-
setzlich vorgegebenen Immissionsgrenzwerte’ tberschritten werden, missen diese
Uberschreitungen mit allen erforderlichen Daten (ber die obersten Landes- und Bun-

desfachbehérden der EU-Kommission mitgeteilt werden.

Diese Mitteilung muss spatestens im Jahr nach Feststellung der Uberschreitungen
abgegeben werden. Im darauffolgenden Jahr muss der Kommission Uber die ergrif-
fenen Mal3nahmen zur Verringerung der Luftbelastung berichtet werden (8 31 der 39.
BImSchV iv.m. Kap. V der Richtlinie 2008/50/EG). Innerhalb dieses Zeitfensters
muss die zustandige Behorde ihrer gesetzlichen Verpflichtung nachkommen und ei-
nen Luftreinhalteplan aufstellen, der die erforderlichen MaRnahmen zur dauerhaften

Verminderung von Luftverunreinigungen festlegt (§ 47 Abs. 1 BImSchG).

Gegenstand eines solchen Luftreinhalteplans sind im Wesentlichen (Anlage 13 zur
39. BImSchV)

die Beschreibung der Uberschreitungssituation,

die Verursacheranalyse,

die Betrachtung der voraussichtlichen Entwicklung der Belastungssituation,

die Bestimmung von MalRBnahmen.

Die MalRnahmen (8 45 Abs. 2 BImSchG)
e mussen einen integrierten Ansatz zum Schutz von Luft, Wasser und Boden
verfolgen,
e durfen nicht gegen die Vorschriften zum Schutz von Gesundheit und Sicher-
heit von Arbeitnehmern am Arbeitsplatz verstof3en und
o durfen keine erheblichen Beeintrachtigungen der Umwelt in anderen Mit-
gliedstaaten der EU verursachen.

Vgl Anlage 11.3 — Glossar
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Ziel ist es, die festgelegten Grenzwerte fur Luftschadstoffe zu einem bestimmten
Zeitpunkt nicht mehr zu Uberschreiten bzw. dauerhaft zu unterschreiten. Muss auf
Grund der Belastung ein LRP erstellt werden, sind die Mal3hahmen entsprechend
dem Verursacheranteil und unter Beachtung des Grundsatzes der VerhaltnismaRig-
keit gegen alle Emittenten zu richten, die zum Uberschreiten der Immissionsgrenz-
werte beitragen (8 47 Abs. 4 S. 1 BImSchG).

Bei der Erstellung des Plans sind alle potentiell betroffenen Behérden und Einrich-
tungen einzubeziehen (z. B. Stral3enverkehrsbehorden, StraRenbaulasttrager, Poli-
zei, Landesbetrieb Stralenbau NRW etc.). Da diese Fachbehdrden fur Umsetzung
und Kontrolle der Malinahmen zustandig sind, ist eine enge Abstimmung des Planin-
haltes erforderlich. Malinahmen, die den Stra3enverkehr betreffen, sind im Einver-
nehmen mit den Stral3enbau- und StraRenverkehrsbehdrden festzulegen (8 47 Abs.
4 S. 2 BImSchG). Bei der Planaufstellung ist die Offentlichkeit zu beteiligen, wobei ihr
die Entwirfe und Plane zugénglich gemacht werden missen (8 47 Abs. 5, 5a Blm-
SchG)8.

Planaufstellende Behorde ist in NRW die jeweilige Bezirksregierung (8 1 Abs. 1 1. V.
m. Nr. 10.6 des Anhangs 2 der Zustandigkeitsverordnung Umweltschutz — ZustVU)?°.

Sie ist zustandig fur
¢ die Gebietsabgrenzung der Plane,
¢ die Prufung der VerhaltnismaRigkeit der MalRnahmen,
¢ die Koordination der Tatigkeit der verschiedenen Behdrden einschlief3lich der
Herstellung des Einvernehmens der Behérden,
o die Beteiligung der Offentlichkeit,
¢ die Festschreibung der zu treffenden Mallnahmen und letztlich

o die Veroffentlichung des Luftreinhalteplanes.

Zur Durchfuhrung dieser Aufgabe beteiligt die Bezirksregierung regelmallig auch
fachlich betroffene Interessensvertreter und Verbande, aber auch Beh6rden und

sonstige Stellen; die begleitend bei der Erstellung des Luftreinhalteplans mitwirken.

siehe Nr. 1.8
®  Zustandigkeitsverordnung Umweltschutz (ZustVU) vom 11.12.2007 (GV.NRW.2007 S.662, ber. 2008 S. 155, geandert
durch VO vom 09.06.2009 [GV. NRW. 2009 S. 337] / SGV NRW 282)
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Bei der Planaufstellung ist auf der Grundlage des Umweltvertraglichkeitsprifungsge-
setzes (UVPG)'® zu untersuchen, ob eine ,Strategische Umweltpriifung (SUP)*

durchgefiihrt werden muss.

8§ 14b Abs. 1 Nr. 2 UVPG sieht eine Strategische Umweltprifung bei Planen und
Programmen vor, die
e entweder in der Anlage 3 Nr. 1 aufgefuhrt sind oder
¢ in der Anlage 3 Nr. 2 aufgefuhrt sind und fir Entscheidungen Uber die Zulas-
sigkeit von in der Anlage 1 aufgefuhrten Vorhaben oder von Vorhaben, die
nach Landesrecht einer Umweltvertraglichkeitsprifung oder Vorprifung des
Einzelfalls bedurfen, einen Rahmen setzen.

Plane und Programme setzen nach 8 14b Abs. 3 UVPG einen Rahmen fir die Ent-
scheidung uber die Zulassigkeit von Vorhaben, wenn sie Festlegungen mit Bedeu-
tung fur spatere Zulassungsentscheidungen enthalten. Diese betreffen insbesondere
Bedarf, Grol3e, Standort, Beschaffenheit, Betriebsbedingungen von Vorhaben oder

Inanspruchnahme von Ressourcen.

Dieser Luftreinhalteplan enthalt jedoch keine planungsrechtlichen Vorgaben fur Vor-
haben nach Anlage 1. Ebenfalls werden keine anderen rechtlichen Vorgaben durch
den Luftreinhalteplan gesetzt, die zwingend Auswirkungen auf Vorhaben nach Anla-

ge 1 haben.

Der Luftreinhalteplan enthélt vielmehr lediglich EinzelmalRnahmen zur Verbesserung
der Luftqualitat in verschiedenen Bereichen. Festlegungen mit Bedeutung fur spatere
Zulassungsentscheidungen werden nicht getroffen.

Damit besteht keine Verpflichtung zur Durchfiihrung einer Strategischen Umweltpru-

fung bei der Aufstellung dieses Luftreinhalteplans.

SchlieB3lich sind die Plane durch offentliche Bekanntmachung im Amtsblatt der zu-

standigen Bezirksregierung in Kraft zu setzen (8 47 Abs. 5a Satz 2, 5 BImSchG).

10 Gesetz uber die Umweltvertraglichkeitspriifung i. d. Fassung der Bekanntmachung vom 24. Februar 2010 (BGBI. | S. 94),
zuletzt geandert durch Art. 11 des Gesetzes zur Umsetzung der Dienstleistungsrichtlinie auf dem Gebiet des Umweltrechts
sowie zur Anderung umweltrechtlicher Vorschriften vom 11.08.2010 (BGBI. | S. 1163)

1 vgl. Anlage 11.3 — Glossar und Anlage 11.4 — Abkirzungen, Stoffe, Einheiten und MessgréRzen
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Anschlieend werden die MafRnahmen durch die zustandigen Behorden (Stadt,
Kreis, Bezirksregierung, Landesbetrieb Strallenbau NRW) durchgesetzt (8 47 Abs. 6
BImSchG). Sie missen auch die Umsetzung einschlie3lich der Einhaltung des hier-
fur festgelegten Zeitrahmens Uberwachen und deren Finanzierung sicherstellen. Bei
der Uberwachung straRenverkehrlicher MaRnahmen werden sie von der Polizei un-

terstutzt.

Der festgelegte Zeitrahmen ist so bemessen, dass in seinen Grenzen die angestreb-
ten Ziele erreicht werden kdnnen. Die EU-Kommission behélt sich vor, die Ergebnis-
se zu Uberpriifen. Das LANUV stellt durch Uberpriifung der Belastungssituation fest,
ob die Ziele des Luftreinhalteplans erreicht worden sind. Damit wird auch die Wirk-
samkeit der getroffenen MalRnahmen kontrolliert, um ggf. eine Anpassung des Mal3-

nahmenkataloges vornehmen zu kénnen (siehe auch Nr. 5.5 — Erfolgskontrolle).

1.3 Gesundheitliche Bewertung der Luftschadstoffe

1.3.1 Feinstaub (,,Particulate Matter* — PM10)

Bei den luftgetragenen Partikeln PM10 handelt es sich um Partikel mit einem Durch-
messer < 10 ym. Sie gelangen durch Nase und Mund in die Lunge, wo sie je nach
GrofR3e bis in die Hauptbronchien oder Lungenbléaschen transportiert werden kdnnen.
Ultrafeine Partikel (PMO0,1) als Bestandteil von PM10 kénnen von den Lungenblas-
chen (Alveolen) in die Blutbahn Ubertreten und so im Korper verteilt werden und an-

dere Organe erreichen.

Aus epidemiologischen Untersuchungen?? liegen deutliche Hinweise fiir den Zusam-
menhang zwischen kurzen Episoden mit hoher PM10-Exposition*® und Auswirkun-
gen auf die Sterblichkeit (Mortalitat) und Erkrankungsrate (Morbiditét) vor.

PM10 (oder eine oder mehrere der PM10-Komponenten) leisten nach derzeitigem
wissenschaftlichem Kenntnisstand einen Beitrag zu schadlichen Gesundheitseffekten
beim Menschen. Herz-Kreislauf- und Atemwegserkrankungen sind dabei am wich-

tigsten.

2 vgl. Anlage 11.3 — Glossar
3 vgl. Anlage 11.3 — Glossar
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Eine Langzeit-Exposition'* Giber Jahrzehnte kann ebenso mit ernsten gesundheitli-
chen Auswirkungen verbunden sein. So wurde insbesondere eine erhghte Rate von
Atemwegserkrankungen und Stérungen des Lungenwachstums bei Kindern festge-
stellt. Auch ist eine Erhéhung der PM10-Konzentration mit einem Anstieg der Ge-
samtsterblichkeit und der Atemwegs- und Herz-Kreislauf-Sterblichkeit verbunden.
DarlUber hinaus gibt es Hinweise fir eine erhdhte Lungenkrebssterblichkeit.

Ergebnisse aus epidemiologischen Untersuchungen erharten somit den Verdacht,
dass gesundheitliche Effekte teilweise auf die alleinige Wirkung von Partikeln (u. a.
PM10) bzw. deren Kombination mit anderen gasférmigen Luftschadstoffen zurtickzu-
fuhren sind. Weiterhin zeigt sich, dass bei Minderung der Partikelbelastung um 1 ug
PM10/m?3 von einer rechnerischen Zunahme der Lebenserwartung, bezogen auf die

Gesamtbevolkerung, im Bereich von 0,5 Monaten ausgegangen werden kann.

Toxikologische Untersuchungen'® (Tierversuche u. a.) konnten allerdings bislang
noch nicht die Frage beantworten, welche Partikeleigenschaften und welche toxiko-
logischen Mechanismen die Ursache fir die beobachteten statistischen Verknipfun-
gen zwischen Partikeln und gesundheitlichen Effekten sind.

Ein Schwellenwert, unterhalb dessen nicht mehr mit gesundheitsschadlichen Wir-
kungen zu rechnen ist, kann fiur PM10 nach aktuellem Kenntnisstand nicht angege-

ben werden.

Die ,Feinstaub Kohortenstudie Frauen NRW1%“, die in Nordrhein-Westfalen als hoch
industrialisiertem Land mit zusatzlicher starker Verkehrsbelastung durchgefihrt wur-
de, bestatigt, dass Feinstaub (PM10) unstrittig negative gesundheitliche Folgen im
Hinblick auf die Zunahme von Atemwegssymptomen und Herz-Kreislauf-Symptomen,

insbesondere bei Personen mit Vorerkrankungen, hat.

Bei einer langfristigen Erh6hung der Feinstaub-Konzentration um 7 pg/m3 nimmt die
Wahrscheinlichkeit, an Atemwegs- und Herz-Kreislauf-Erkrankungen zu versterben,

um ein Drittel zu.

4 vgl. Anlage 11.3 — Glossar

15 vgl. Anlage 11.3 — Glossar

16 Im Auftrag des Landesumweltamtes NRW( jetzt Landesamt fir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz des Landes NRW)
durch den Lehrstuhl fur Epidemiologie der Ludwig- Maximilian-Universitat Minchen und des GSF-Instituts fir Epidemiologie
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Von Bedeutung ist weiterhin, dass fir die Sterblichkeit an Atemwegs- und Herz-
Kreislauf- Erkrankungen und dem Faktor ,Wohnen im 50 Meter Radius einer Haupt-
verkehrsstralle (>10.000 Fahrzeuge/Tag)“ ein statistisch signifikanter Zusammen-
hang gefunden wurde. Das relative Risiko wird mit 1,66 angegeben. Dies bedeutet:
Personen, die im 50 Meter Abstand zu einer Hauptverkehrsstraf3e wohnen, haben
ein um zwei Drittel hoheres Risiko, an einer Atemwegs- bzw. Herz-Kreislauf- Erkran-
kung zu sterben, als Personen, die mehr als 100 m weit entfernt von dieser Stral3e
wohnen. Mdglicherweise verzerrende Effekte durch Storfaktoren - wie beispielsweise

das Rauchen - wurden bei dieser Analyse bereits bertcksichtigt.

Im Rahmen einer weiteren grof3en Untersuchung, der so genannten Heinz Nixdorf
Recall Studie, einer Studie an Uber 4800 Einwohnern der Stadte Mulheim an der
Ruhr, Essen und Bochum, die die Universitat Duisburg-Essen in Kooperation mit der
Universitat Dusseldorf durchgefihrt hat, wurden die Folgen der Feinstaub- und Ver-

kehrsbelastung fir das Herz und die Blutgefal3e untersucht.

Die Ergebnisse beider Studien legen nahe, insbesondere die Anwohner stark befah-
rener Strallen mit geschlossener, ,schluchtenartiger Bebauung und damit erheblich
durch verkehrsbedingte Luftverunreinigungen belasteten Bereichen verstarkt ins

Blickfeld der Luftreinhaltung zu nehmen.
1.3.2 Stickstoffdioxid (NO>)

Als Reizgas mit stechend-stickigem Geruch wird NO2 bereits in geringen Konzentra-
tionen wahrgenommen. Die Inhalation ist der einzig relevante Aufnahmeweg. Die
relativ geringe Wasserloslichkeit von NO2z bedingt, dass der Schadstoff nicht in den
oberen Atemwegen gebunden wird, sondern auch in tiefere Bereiche des Atemtrakts
(Bronchiolen, Alveolen) eindringt.

Stickstoffdioxid kann die menschliche Gesundheit nachhaltig schéadigen. Eine Erho-
hung der Stickstoffdioxid-Konzentration in der AufRenluft fihrt zu einer Verschlechte-
rung der Lungenfunktion und einer Erhdhung der Haufigkeit von infektionsbedingten
Atemwegserkrankungen wie Husten oder Bronchitis. Pro Zunahme der NO:2-
Belastung um 10 pg/m3 muss mit einem Anstieg der Haufigkeit von Bronchitis-

Symptomen oder des Auftretens von Bronchitis um ca. 10% gerechnet werden.
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Besonders betroffen sind vor allem gesundheitlich vorgeschadigte Personen mit
Atemwegserkrankungen sowie Kinder und Jugendliche. Aber auch Herz-Kreislauf-
Erkrankungen und die Sterblichkeit nehmen in der Bevolkerung mit ansteigender

Stickstoffdioxidkonzentration zu.

Auch fur Stickstoffdioxid konnten bisher keine Schwellenwerte fir die Konzentration
ermittelt werden, unterhalb derer eine Gesundheitsgefahrdung ausgeschlossen wer-
den kann. Allerdings tragen auch vergleichsweise geringfiigige Reduzierungen der

Belastung zu einer Verbesserung des Gesundheitsschutzes bei.

Die Auswertung der unter Kap. 1.3.1 angesprochenen ,Feinstaub Kohortenstudie
Frauen NRW* weist darauf hin, dass mit einer Zunahme der NO2-Konzentration um
15 pg/m?3 das relative Risiko, an Herz-Kreislauf-Erkrankungen zu versterben, um die

Halfte steigt.
1.4 Grenzen des Luftreinhalteplans

Die Grenzen des Luftreinhalteplans umfassen das sogenannte Plangebiet. Bei klein-
raumig gefassten Luftreinhalteplanen, also bei LRP, die sich auf die unmittelbare
Umgebung eines ,Hotspots® (einer Uberschreitungssituation) beziehen, setzt sich
das Plangebiet aus dem Uberschreitungsgebiet des jeweiligen Luftschadstoffs und

dem Verursachergebiet zusammen.

Das Uberschreitungsgebiet ist das Gebiet, fir das aufgrund der Immissionsbelastung
von einer unzuldssig hohen oder haufigen Uberschreitung des Grenzwertes auszu-

gehen ist.

Das Verursachergebiet ist das Gebiet, in dem die Verursacher fur die Grenzwert-
Uberschreitung lokalisiert sind. Im Regelfall ist dies auch der Bereich, in dem vorran-
gig Minderungsmal3nahmen zur Einhaltung der Grenzwerte durchgefihrt werden.

Finden sich Hotspots in einer Region flachig verteilt oder an sehr unterschiedlichen
Stellen der Region, also nicht konzentriert, ist in der Regel zur Bekédmpfung der Luft-

schadstoffe ein grol3flachiger Ansatz zu wahlen.
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Im vorliegenden Fall wurde entschieden, das gesamte Stadtgebiet als Plangebiet

festzulegen.

Fur Berechnungen zur Analyse der Ursache der Uberschreitungen (Kap. 3) und zur
Prognose der Entwicklung der Belastung (Kap.4) wurde ein rechteckiges Gebiet mit
den Koordinatenbegrenzungen 2530/5680 und 2550/5700% definiert.

Das Plangebiet liegt vollstandig innerhalb dieser Flache, so dass die ermittelten
Emissionen geringfligig héher sind als die tats&chlichen Werte innerhalb des Plan-

gebietes.

Zusatzlich werden zur Analyse der Verursachersituation mogliche gréRere, aul3er-
halb des eigentlichen Rechengebietes liegende Emittenten in die Rechnungen ein-

bezogen.
1.5 Referenzjahre

Die Aufstellung des Luftreinhalteplanes Krefeld ist notwendig, da unzulassige Uber-
schreitungen der Grenzwerte fir PM10 und NO: festgestellt wurden. Die Immissi-
onsmessungen des LANUV aus dem Jahre 2008 waren — entsprechend der gesetzli-

chen Vorgaben — der Ausldser fur die notwendige Aufstellung des LRP Krefeld.

Dariiber hinaus wurde von der Stadt Krefeld ein Gutachten zur flachendeckenden
Abschatzung der Luftbelastung im Stadtgebiet von Krefeld bei der Fa. IMA-Cologne
in Auftrag gegeben. Fur einige Stralen mit hohem Verkehrsaufkommen prognosti-
ziert dieses Gutachten (,Grobscreening“) Uberschreitungen der erlaubten Anzahl von
35 Tagen mit einem Tagesmittelwert >50 pg/m3 PM10 sowie des ab dem Jahr 2010
einzuhaltenden NO2-Grenzwertes (Jahresmittelwert) von 40 pg/ms. Zuséatzliche Er-
kenntnisse Uber die Belastung durch Stickstoffdioxid und Feinstaub PM10 liefern die
Ergebnisse einer detaillierten Ausbreitungsrechnung (,Feinscreening®), welche eben-

falls von der Stadt Krefeld als Folgeauftrag zum Grobscreening vergeben wurde.

17 Koordinatensystem nach Gauss-Kriiger — vgl. Anlage 11.3 - Glossar
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Die fur die Erstellung dieser Gutachten verwendeten Eingangsdaten (Emissionskata-
ster Industrie etc.) beziehen sich im Wesentlichen auf das Jahr 2004. Fiur die mit dem
MA-Cologne-Gutachten® identifizierten Belastungsschwerpunkte im Innenstadtbe-
reich wurden zur genaueren Beschreibung der Emissionen des Verkehrs und der
hierdurch hervorgerufenen Immissionen im Jahr 2009 weitere Untersuchungen durch
das LANUV veranlasst.

Im Rahmen eines Genehmigungsverfahrens zur Erweiterung der Produktions-
kapazitat der GielRerei Fa. Simpelkamp wurden im Auftrag der Giel3erei Feinstaub-
messungen durchgefuhrt, die eine erhdhte Belastung auswiesen. Daraufhin wurde im
Jahr 2009 eine Immissionsmessung im benachbarten Wohngebiet durch das LANUV
durchgefiihrt. Neben der Bestimmung der Schwermetallgehalte in der Feinstaubfrak-
tion PM10 bestand die vorrangige Messaufgabe in der Bestimmung der PM10-
Immissionsbelastung. Zusatzlich wurde auch die Stickstoffdioxidkonzentration ge-
messen. Eine Uberschreitung von Grenzwerten wurde nicht festgestellt. Die Mes-
sung in Krefeld-Inrath wurde darauf hin zum 31. Dezember 2009 eingestellt. Der
Vollstandigkeit halber sind aber auch die Ergebnisse dieser Messung in den Tabellen

aufgefuhrt.

Weitere zur Beschreibung der Ausgangssituation verwendete Daten und Fakten
(z. B. Emissionsdaten, Angaben zu Verkehrsstarken) beziehen sich nach Mdglichkeit
auf das Erhebungsjahr 2008. In Fallen, wo entsprechende Daten nicht zur Verfiigung

standen, wurden vorliegende Daten hochgerechnet.

In einigen Fallen sind Hochrechnungen (z. B. beim Fehlen eines geeigneten Progno-
semodells) nicht mdglich. Hier werden die Daten wie erhoben verwendet. Dabei wird

das Erhebungsjahr angegeben.
1.6 Einbindung von Aktions- und Luftreinhalteplanen

Der Aktionsplan Krefeld — Hafen sowie der Luftreinhalteplan Krefeld - Hafen werden
in diesen neuen Luftreinhalteplan Krefeld eingebunden, um tber deren lokale Wirk-
samkeit hinaus grol¥flachige Effekte flr das gesamte Stadtgebiet zu erzielen.
Dadurch wird die dauerhafte Reduzierung der Luftschadstoffbelastung auf das ge-

setzlich zulassige Mal3 im Plangebiet unterstutzt.
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Durch die Einbindung der konkreten Malinahmen aus den vorgenannten Planen in
einen gesamtstadtischen Luftreinhalteplan wird eine grof3ere Bandbreite der mittel-
bis langfristigen sowie grof3raumigen Mal3hahmen erreicht. Durch den flachigen An-
satz kann insbesondere intensiver auf die Reduzierung der regionalen Hintergrund-

belastung eingewirkt werden.

Die Integration des Aktionsplans Krefeld — Hafen und des Luftreinhalteplans Krefeld
— Hafen in den neuen Luftreinhalteplan dient auch der Verbesserung von Verstand-
lichkeit, Handhabung und Transparenz der Luftreinhalteplanung fur die Stadt Krefeld.
Denn damit wird vermieden, dass im Plangebiet mehrere wirksame Plane mit teils

gleichen oder unterschiedlichen Regelungen nebeneinander existieren.

Mit Inkrafttreten des LRP Krefeld werden der Aktionsplan Krefeld — Hafen und der

Luftreinhalteplan Krefeld — Hafen aufgehoben.
1.7 Beteiligung von Interessensvertretern

Zum Auftakt der Ausarbeitung und Aufstellung des LRP wurde im Juli 2009 zuné&chst
eine Projektgruppe unter Leitung der Bezirksregierung Dusseldorf gebildet. Sie be-
stand im Kern aus Vertretern des LANUV, der Stadt Krefeld und der Bezirksregie-
rung Dusseldorf. Ergdnzend nahmen daran die nachstehenden Behérden, Einrich-

tungen, Verbande und Interessensvertretungen teil:

v' Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen
LeibnizstralRe 10
45659 Recklinghausen

v' Oberburgermeister der Stadt Krefeld
Von-der-Leyen-Platz 1
47798 Krefeld

v Bezirksregierung Disseldorf
Cecilienallee 2
40474 Dusseldorf
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v' Stadtwerke Krefeld AG
St.-ToOniser-StralRe 124
47804 Krefeld

v' Polizeiprasident Krefeld
Nordwall 1-3
47798 Krefeld

v Landesbetrieb StraRenbau NRW
Wildenbruchplatz 1
45888 Gelsenkirchen

v" Industrie- und Handelskammer Mittlerer Niederrhein
Krefeld, Ménchengladbach, Neuss
Nordwall 39
47798 Krefeld

v" Handwerkskammer Dusseldorf
Georg-Schulhoff-Platz 1
40221 Dusseldorf

v Landesbiiro der Naturschutzverbande Nordrhein-Westfalen
Ripshorster Stral3e 306
46117 Oberhausen

v Verkehrsverbund Rhein-Ruhr A6R
Augustastralle 1
45879 Gelsenkirchen

Im weiteren Verlauf der Entwurfserstellung des LRP Krefeld wurden die Arbeiten
nicht mehr in Form der Projektgruppe weitergefuhrt. Die o.a. angefihrten Institutio-
nen und Interessenvertretungen wurden vor Durchfiihrung der Offentlichkeitsbeteili-

gung (vgl. Kap. 1.8) um eine schriftliche Stellungnahme zum Planentwurf gebeten.

Die fur die Planaufstellung zustandige Bezirksregierung Dusseldorf bedankt sich an

dieser Stelle bei allen Beteiligten fur ihre engagierte und konstruktive Mitarbeit. Das

Engagement zeugt vom Bewusstsein einer gemeinsamen Verantwortung fur die Si-
19



Luftreinhalteplan Krefeld vom 01.10.2010 i.d. F. vom 31.10.2019
Bezirksregierung Disseldorf

cherung der naturlichen Lebensgrundlagen zukunftiger Generationen. Ohne diese
Mitarbeit ware der LRP Krefeld in dieser Form nicht mdglich gewesen.

1.8 Offentlichkeitsbeteiligung

Im Rahmen der Aufstellung von Luftreinhalteplanen ist die Beteiligung der Offentlich-
keit durch verschiedene gesetzliche Vorgaben sichergestellt. Das Beteiligungsgebot
betrifft sowohl das Aufstellungsverfahren in der Entwurfsphase als auch die rechts-

verbindliche Einfuihrung.

Nach § 47 Absatz 5 BImSchG sind die Aufstellung oder Anderung eines LRP sowie
Informationen Uber das Beteiligungsverfahren im amtlichen Veroffentlichungsblatt
und auf andere geeignete Weise offentlich bekannt zu machen. Danach ist der Ent-
wurf des neuen oder geanderten LRP einen Monat zur Einsicht auszulegen. Bis zwei
Wochen nach Ende der Auslegungsfrist kann jeder schriftlich zu dem Entwurf Stel-
lung nehmen (8 47 Absatz 5 a Satz 1 — 3 BImSchG). Die fristgemal3 eingegangenen
Stellungnahmen sind bei der Entscheidung Uber die Annahme des Plans zu bewer-
ten und angemessen zu bericksichtigen. Der endgiltige Plan muss anschliel3end
ebenfalls im amtlichen Veroéffentlichungsblatt und auf andere geeignete Weise 6ffent-
lich bekannt gemacht und zwei Wochen zur Einsicht ausgelegt werden (8 47 Abs. 5a
Satz 4 - 7 BImSchG). Die Bekanntmachung muss das Uberplante Gebiet und eine
Ubersicht zu den wesentlichen MaRnahmen enthalten. Eine Darstellung des Ablaufs
des Beteiligungsverfahrens sowie die Griinde und Erwagungen, auf denen die ge-
troffenen Entscheidungen beruhen, sind mit der Auslegung des Plans offentlich zu-

ganglich zu machen (siehe hierzu Nr. 5.2).

Sowohl der Entwurf als auch die Schlussfassung des Luftreinhalteplans werden im
Amtsblatt der Bezirksregierung offentlich bekannt gemacht. Gleichzeitig wird durch
Pressemitteilungen und Veroffentlichungen auf der Homepage der Bezirksregierung

auf die Auslegungen hingewiesen.

Von der Homepage der Bezirksregierung kann der Planentwurf wahrend der Ausle-
gungsfristen und die Schlussfassung des Plans nach Inkrafttreten dauerhaft als
Download abgerufen werden.
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Mit der Auslegung der Schlussfassung wird auch den gesetzlichen Forderungen tber
den Ablauf des Beteiligungsverfahrens sowie tber die Griinde und Erwagungen, auf

denen die getroffene Entscheidung beruht, entsprochen.

Neben dem unmittelbar aus dem BImSchG wirkenden Beteiligungsgebot hat die
Offentlichkeit auch nach den Vorschriften des Umweltinformationsgesetzes des Lan-
des (UIG NRW)*® Anspruch auf eine umfassende Darstellung der Luftreinhaltepla-

nung und der vorgesehenen und getroffenen Mal3nahmen.

Auf der Grundlage des § 2 UIG NRW i. V. m. § 10 des Umweltinformationsgesetzes
des Bundes (UIG)! miissen die Bezirksregierungen die Offentlichkeit u. a. tUiber Pla-
ne mit Bezug zur Umwelt in angemessenem Umfang aktiv und systematisch unter-
richten (8 10 Abs. 1 u. 2 Nr. 2 UIG). Die Umweltinformationen sollen in verstandlicher
Darstellung, leicht zugéanglichen Formaten und moéglichst unter Verwendung elektro-
nischer Kommunikationsmittel verbreitet werden (8 10 Abs. 3 u. 4 UIG). Dem Infor-
mationsanspruch wird auch durch Verknipfung zu fachlichen Internet-Seiten Genlge

getan.

Diese Anforderungen erfillt die Bezirksregierung regelmafig sowohl durch das Ein-
stellen der Entwurfs- / Schlussfassung des Luftreinhalteplans auf ihrer Homepage als

auch durch die dazu herausgegebenen Pressemitteilungen.

Unabhangig davon hat aber auch jede Person fir sich allein grundsatzlich Anspruch
auf freien Zugang zu allen, auch weitergehenden und detaillierteren Umwelt-
informationen, daher auch zu Informationen im Zusammenhang mit der Aufstellung
von Luftreinhalteplanen. Ein besonderes rechtliches Interesse muss nicht dargelegt
werden (8 2 UIG NRW). Allerdings muss die Herausgabe der Umweltinformationen

beantragt werden. Sie ist i. d. R. kostenpflichtig.

Im daran anschlie3enden Verfahren ist die Verwaltung an eine bestimmte Form und
Fristen gebunden (8§ 4 UIG).

18 Umweltinformationsgesetz Nordrhein-Westfalen v. 29. Marz 2007 (GV. NRW. 2007 S. 142 ber. S. 658 / SGV. NRW. 2129)
19 Umweltinformationsgesetz v. 22. Dezember 2004 (BGBI. | S. 3704)

21



Luftreinhalteplan Krefeld vom 01.10.2010 i.d. F. vom 31.10.2019
Bezirksregierung Disseldorf

Dieses Verwaltungsverfahren stellt auch erforderlichenfalls fir den Antragsteller,
z. B. bei Ablehnung des Antrags, die Grundlage fur ein mogliches Klageverfahren im

formlichen Verwaltungsrechtsweg dar (§ 6 UIG).

Fur die Bereitstellung individueller Informationen auf der Grundlage eines Antrags
nach 8 4 UIG werden von der Bezirksregierung allerdings Kosten (Gebuhren und
Auslagen) nach der Allgemeinen Verwaltungsgebihrenordnung NRW?° erhoben;
mindliche und einfache schriftliche Auskiinfte sind gebihrenfrei. Diese Kosten kon-

nen je nach Aufwand bis zu 500 € betragen.

Schliel3lich gewahrt auch das nordrhein-westféalische Informationsfreiheitsgesetz (IFG
NRW)?! jedem Menschen den grundsatzlichen Anspruch auf Zugang zu vorhande-
nen amtlichen Informationen. Hierzu zahlen auch Informationen Uber die Luftreinhal-
teplanung. Der Informationsanspruch kann durch Antrag in einem férmlichen Verwal-
tungsverfahren geltend gemacht werden und ist ebenso kostenpflichtig (vgl. Verwal-

tungsgebihrenordnung zum IFG NRW?2),

Durch spezielle Schutzvorschriften (z. B. Schutz 6ffentlicher Belange, Schutz von
Betriebsgeheimnissen und personenbezogenen Daten u. a. m.) kann der Zugang zu
den vorhandenen amtlichen Informationen wesentlich eingeschrankt werden. Dies
beruht darauf, dass das IFG NRW Regelungen fur die gesamte Bandbreite des Ver-
waltungshandelns trifft, also auch in datenschutzrechtlich sensiblen Bereichen, wah-
rend sich die Umweltinformationsgesetze ausschlie3lich auf den Umweltsektor be-

schranken.

20 Allgemeine Verwaltungsgebuhrenordnung v. 3. Juli 2001 (GV. NRW. 2001 S. 262 / SGV. NRW. 2011), zuletzt geandert
durch die 16. VO v. 4. Mai 2010 (GV. NRW. 2010 S. 272 / SGV. NRW. 2011)

2L Gesetz uber die Freiheit des Zugangs zu Informationen fur das Land Nordrhein-Westfalen v. 27. November 2001 (GV.
NRW. 2001 S. 806 / SGV. NRW. 2010), geéndert durch Art. 7 d. Gesetzes v. 8. Dezember 2009 (GV. NRW. 2009 S. 765 /
SGV. NRW. 2010)

22 Verwaltungsgebiihrenordnung zum Informationsfreineitsgesetz Nordrhein-Westfalen v. 19. Februar 2002 (GV. NRW. 2002
S. 88/ SGV. NRW. 2011), geandert durch Art. 1 d. VO v. 10. November 2009 (GV. NRW. 2009 S. 582 / SGV. NRW. 2011)
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2 Uberschreitung von Grenzwerten

2.1 Angaben zur Belastungssituation (Messwerte und

-orte)

Im Jahr 2008 wurde die Immissionssituation in Krefeld an fiinf Messorten erfasst;
2009 wurde ein weiterer Messcontainer in Krefeld-Inrath in Betrieb genommen.

Zur Ermittlung der PM10-Belastung wurden sowohl kontinuierlich?® als auch diskonti-

nuierlich?* arbeitende Analysatoren?® eingesetzt.

Neben den in den LUQS?6-Stationen kontinuierlich messenden NOx?’-Analysatoren
wurden zur Bestimmung der NO2-Immission an zwei Messpunkten Passivsammler?®
eingesetzt. Die Ubereinstimmung der Ergebnisse von Passivsammlermessungen mit
den durch kontinuierliche Stickoxidmessungen ermittelten Belastungen wurde in um-

fangreichen Untersuchungen nachgewiesen.

Die nachfolgende Tab. 2.1/1 gibt einen Uberblick tiber die Standorte der Immissions-

erhebung in Krefeld.

Kurzel Art Standort

KRHA Industrie HentrichstraRe 47809 Krefeld
KRKS Verkehr Kolner Strale 47805 Krefeld
KROR Verkehr Oranierring 47798 Krefeld
KRES Industrie Vulkanstral3e 47807 Krefeld
KREF Hintergrund Hammerstral3e 47809 Krefeld
KRIN Industrie Am Schluff 47803 Krefeld

Tab. 2.1/1: Messstandorte Krefeld

23
24
25
26
27
28

Vgl. Anlage 11.3 - Glossar
Vgl. Anlage 11.3 - Glossar
Vgl. Anlage 11.3 - Glossar
Vgl. Anlage 11.3 - Glossar

Vgl. Anlage 11.4 — Abkirzungen, Stoffe, Einheiten und Messgréf3en

Vgl. Anlage 11.3 - Glossar
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Abb. 2.1/1: Ubersicht der Messstationen im Untersuchungsgebiet sowie der Jahresmittelwerte 2008 von NO2 und PM10 in [ug/m?3] an diesen Stati-
onen. Die genauen Standorte finden sich in Anlage 11.2
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Die im Jahr 2008 gultigen Grenzwerte fur NO2 und PM10 sind in Tab. 2.1/2 aufge-
fuhrt.

Schadstoff Zeitbezug Grenzwert [ug/m3]
Jahresmittelwert 40
PM10 -
Tagesmittelwert 50, Uberschreitungshaufigkeit 35 mal im Jahr
NO2 Jahresmittelwert 44 (40 + 4 Toleranzmarge??)
Tab. 2.1/2: Immissionsgrenzwerte, 2008

Die ermittelten Immissionsbelastungen sind in Tab. 2.1/3 dargestellt. Der im Jahr
2008 einzuhaltende Jahresmittelwert fir NO2 von 44 pg/m3 (Grenzwert 40 pg/m3 + 4
pHg/m3 Toleranzmarge) wurde im Jahr 2008 an den Standorten Hafen, Kolner Stral3e
und Oranierring nicht Gberschritten. Im Jahr 2009 traten an den Messstationen Kol-

ner Stral3e und Oranierring NO2-Grenzwertiiberschreitungen auf.

Der Grenzwert fur PM10 von 40 pg/m?3 (Jahresmittelwert) wurde an allen Standorten
eingehalten. Die zulassigen 35 Uberschreitungen des Tagesmittelwertes von 50

png/m3 wurden am Standort im Krefelder Hafen deutlich Gberschritten.

NO, PM10 PM10-Uberschreitungstage

Station 2008 2009 2008 2009 2008 2009

KRKS 41 - - - -
KROR 39 - - - -

KRES - - 30 29 26 21
KREF - - 23 22 10 13
KRIN - 28 - 25 - 15

ﬁ Grenzwertlberschreitung

groRer Grenzwert 2010 aber kleiner Grenzwert +Toleranzmarge 2008

Tab. 2.1/3: Immissionswerte im Untersuchungsgebiet in Krefeld

2 vgl. Anlage 11.3 - Glossar
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2.2 Verfahren zur Feststellung der Uberschreitungen

Im Jahr 2006 kamen an den Standorten Krefeld-Hafen (KRHA) und Krefeld-Stahldorf
(KRES) LUQS-Container zum Einsatz, die mit Analysatoren zur kontinuierlichen Be-
stimmung der Stickoxid- und PM10-Immissionen ausgertstet waren. Im Jahr 2007
wurde in Krefeld Stahldorf ein Feldmessgerat zur Bestimmung der PM10-Belastung
installiert. Im Jahr 2008 kam am Standort Krefeld-Hafen wieder ein LUQS-Container
zum Einsatz. An der Kdlner StraRe (KRKS) und am Oranierring (KROR) wurden im
Jahr 2008 Passivsammler zur NO2-Messung installiert; im Jahr 2009 wurde in Kre-
feld-Inrath (KRIN) ein LUQS-Container in Betrieb genommen. An der Dauermessstel-
le in Krefeld-Linn (KREF), einer Station im stadtischen Hintergrund, wird kein Stick-

stoffdioxid gemessen.

Die Stationsstandorte und -beschreibungen sind der Anlage 11.2 zu entnehmen.
2.3 Konzentrationsniveau in Vorjahren

Langjahrige Immissionsdaten liegen nicht fur alle der in Tab. 2.1/1 aufgefuhrten
Messorte vor. In den Abb. 2.3/1 bis Abb. 2.3/3 sind die Ergebnisse der Immissions-

messungen in Krefeld dargestellt.
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PM10-Jahresmittelwerte im Untersuchungsgebiet in Krefeld

27



Luftreinhalteplan Krefeld vom 01.10.2010 i.d. F. vom 31.10.2019
Bezirksregierung Disseldorf

W 2006 @2007 02008 02009

90

80 1

70 A

60 -

50 ~

40 4

Gr SR rt

30 1

Anzahl der Tage > 50ug/m3 PM10

20 +

KRHA KRES KREF KRIN

Abb. 2.3/3 Anzahl der Uberschreitungstage fir PM10 Tagesmittelwert > 50 pg/m3 im Untersu-
chungsgebiet in Krefeld

2.4 Beschreibung des belasteten Gebietes

2.4.1 Nutzung, Struktur und Grol3e des belasteten Gebietes

Die kreisfreie Stadt Krefeld ist mit einer Einwohnerzahl von ca. 240.000 die sechst-
grof3te Stadt im Regierungsbezirk Dusseldorf. Sie liegt in der niederrheinischen Tief-
ebene auf der westlichen Seite des Rheins und wird (gegen den Uhrzeigersinn) um-
geben von den Kreisen Wesel, Viersen und dem Rhein-Kreis-Neuss sowie der kreis-

freien Stadt Duisburg. Das Stadtgebiet ist insgesamt rd. 138 km? grol3.

Krefeld verfugt Gber einen an den Rhein angebundenen Binnenhafen. Die Krefelder
Wirtschaft ist gepragt von der Chemischen und Metall-Industrie sowie vom Maschi-
nen- und Fahrzeugbau. Auch die Textilindustrie ist mit meist spezialisierten Unter-

nehmen im Stadtgebiet ansassig.

Das Stadtgebiet wird von mehreren Autobahnen flankiert, insbesondere die Auslas-

tung der A 57 als Nord-/Sud-Achse und die A 40 als westliche Einfahrt ins Ruhrge-
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biet erreichen européisches Niveau. Die A 44 ist bedeutender Zubringer zum interna-
tionalen Flughafen Dusseldorf.

Der Krefelder Hauptbahnhof ist Knotenpunkt fir den regionalen Schienenverkehr,
sowohl in Ost-West- als auch in Nord-Sud-Richtung und garantiert Verbindungen zu
den ICE-Bahnhofen Duisburg, Dusseldorf und Koln als Anschluss zu dem nationalen
und internationalen Schienennetz. Der Offentliche Personennahverkehr (OPNV) wird

umfassend durch Busverkehr und Stral3enbahn erganzt.

Die Stadt gilt als eine der grinsten Grof3stadte Deutschlands. Zur Erholung stehen
der Stadtwald, weitlaufige Parkanlagen, ein Zoo und vielfaltige Sport- und Freizeitan-
gebote zur Verfliigung. Diese innerstadtische Begrinung wirkt an der klimatischen

Verbesserung der Innenstadt mit.

2.4.2 Abschatzung der Anzahl der betroffenen Personen im belas-

teten Gebiet

Zum 31.12.2007 lebten im gesamten Stadtgebiet Krefeld 236.516 Einwohner. Da das
gesamte Stadtgebiet Luftreinhalteplangebiet ist, kann dieser Betroffenheitswert fr

den LRP Krefeld ibernommen werden.

2.4.3 Klimatologie

Die Klimatologie ist im Untersuchungsgebiet nicht relevant.
2.4.4 Topografie

Die Topografie ist im Untersuchungsgebiet nicht relevant.
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3 Analyse der Ursachen fur die Uberschreitung

des Grenzwertes im Referenzjahr

3.1 Beitrag des Hintergrundniveaus

3.1.1 Regionales Hintergrundniveau

Das regionale Hintergrundniveau im Rhein-Ruhr-Gebiet lasst sich aus den Ergebnis-
sen der Uber mehrere Jahre am geringsten belasteten, regional verteilten Stationen
berechnen. Die Waldstationen in der Eifel und im Rothaargebirge werden dabei nicht
berticksichtigt. Die zur Berechnung des regionalen Hintergrundniveaus ausgesuch-
ten Stationen sowie die Jahresmittel 2008 sind in Tab. 3.1.1/1 aufgefuhrt.

Station Stations- Gebietstyp, NO,- PM10- PM10
kennung Gebiets- Jahres- Jahres- U-Tage
charakteristik mittel mittel
[ug/m?] [ug/m?]
Wesel WESE vorstadtisch, Hinter- 25 22 10
grund
Datteln DATT vorstadtisch, Hinter- 25 23 9
grund
Dusseldorf-Ldrick LOER vorstadtisch, Hinter- 30 24 10
grund
Hattingen- HATT vorstadtisch, Hinter- 24 21 8
Blankenstein grund
Kd&In-Chorweiler CHOR vorstadtisch, Hinter- 29 22 16
grund
Hurth HUE2 stadtisch, Industrie 25 22 7
Mittelwert Regionales Hintergrundniveau 26 22 10
Tab. 3.1.1/1: Regionales Hintergrundniveau 2008 berechnet aus Messungen im Rhein-Ruhr-
Gebiet

3.1.2 Gesamt-Hintergrundniveau

Zur Ermittlung des Gesamt-Hintergrundniveaus im Untersuchungsgebiet wird auf die
Immissionsbelastung von benachbarten Standorten im stadtischen bzw. vorstadti-
schen Gebiet zuriickgegriffen. Die JahreskenngréfRen dieser Stationen sind in der
nachfolgenden Tab. 3.1.2/1 aufgefuhrt. Zum Vergleich sind auch hier die Belastun-

gen des regionalen Hintergrundniveaus mit angegeben.
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Station Stations- Stationstyp NO2- PM10- PM10
kennung Gebiets- Jahres- Jahres- U-Tage
charakteristik mittel mittel
[ug/m?] [ug/m?]
Mulheim-Styrum STYR stadtisch, Hintergrund 34 25 14
Krefeld-Linn KREF stadtisch, Hintergrund - 23 10
Ratingen RAT2 vorstadtisch, Hinter- 32 21 7
grund
Duisburg-Walsum | WALS stadtisch, Industrie 32 29 25
Mittelwert Gesamt-Hintergrundniveau 33 25 14
Mittelwert Regionales Hintergrundniveau 26 22 10
Tab. 3.1.2/1: Gesamt-Hintergrundniveau 2008, berechnet aus Messungen im Rhein-Ruhr-
Gebiet

3.2 Emissionen lokaler Quellen

3.2.1 Verfahren zur ldentifikation von Emittenten

Zur Ildentifikation der relevanten Emittenten wird in erster Linie das Emissionskataster
Luft NRW herangezogen. Hierin sind folgende Emittentengruppen erfasst:
o Verkehr (StraRen-, Flug-, Schiffs-, Schienen- und Offroad- Verkehr),
o Industrie (genehmigungsbedurftige Anlagen nach 4. BImSchV?39),
o Landwirtschaft (Ackerbau und Nutztierhaltung),
o nicht genehmigungsbeddrftige Anlagen (Gewerbe und Kleinfeuerungsan-
lagen),

o sonstige anthropogene und nattrliche Quellen.

Der vorliegende Luftreinhalteplan bezieht sich auf die Komponenten PM10 und NO-.
Die Auswertung des Emissionskatasters umfasste deshalb die Untersuchung der

hierfir relevanten Emittentengruppen Verkehr, Industrie und Kleinfeuerungsanlagen.

Wahrend die Schadstoffbelastung bei der Beurteilung der Immissionssituation als
NO2 angegeben wird, werden Emissionen als NOx betrachtet. Dies entspricht den
tatsachlichen Gegebenheiten: emittiert wird generell ein Gemisch aus NO und NO:
(Stickstoffoxide NOx). Bei industriellen Emittenten und Kleinfeuerungsanlagen ist in
der Regel das Verhéltnis der beiden Verbindungen stabil. Im Verkehrsbereich andert

0 vVierte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung tiber genehmigungsbedirftige
Anlagen — 4. BImSchV) i. d. F. d. Bek. v. 14. Méarz 1997 (BGBI. | S. 504), zuletzt ge&ndert durch Art. 13 des Gesetzes zur
Bereinigung des Bundesrechts im Geschéftsbereich des Bundesministeriums fur Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicher-
heit (Rechtsbereinigungsgesetz Umwelt — RGU) vom 11.08.2009 (BGBI. | S. 2723)
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sich jedoch das Verhaltnis von NO zu NO:2 je nach Belastungs- und Betriebszustand

sowie der verwendeten Abgasreinigungstechnik der Kraftfahrzeuge stark.
3.2.2 Emittentengruppe Verkehr

Ausgangspunkt fur die Untersuchung der Verkehrsdaten im Stadtgebiet war das lan-

desweite Emissionskataster Stral3enverkehr mit Daten fur das Bezugsjahr 2008.
StraRenverkehr

Fur den Stral3enverkehr im Untersuchungsgebiet Krefeld wurde zur Planaufstellung
das einheitliche Bezugsjahr 2008 festgelegt und die Verkehrsbelastung fur dieses
Jahr erhoben. Anschlie3end konnte eine Verkehrsprognose fir das Jahr 2010 in Ab-

sprache mit der Stadt Krefeld abgeleitet werden.

Im Untersuchungsgebiet wird insgesamt eine Jahresfahrleistung (2008) von ca.1.135
FZkm /a3' erbracht. Der hochste Anteil (ca. 90,2 %) davon besteht aus PKW-
Verkehr. Die schweren Nutzfahrzeuge > 3,5t (LKW, Lastzlige, Sattelziige und Bus-
se) erbringen zusammen ca. 5,2 % der Jahresfahrleistung. Den Rest bilden die leich-

ten Nutzfahrzeuge und Krader.

Mit 4,8 % Jahresfahrleistung verursachen die schweren Nutzfahrzeuge ohne Busse
ca. 38,0 % der NOx- und etwa 27,0 % der PM10-Emissionen. Die Verteilung der Jah-
resfahrleistungen und der NOx- sowie PM10-Emissionen auf die einzelnen Fahr-

zeuggruppen ist in der folgenden Tab. 3.2.2/1 dargestellt.

31 vgl. Anlage 11.4 — Abklrzungen, Stoffe, Einheiten und MessgréRen
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i.d. F.vom 31.10.2019

Jahresfahrleistung 1) NOx 1) PM10 1)
[Mio. . . a
FZkmia] [%] [kg/al] [%] [kg/al] [%]
Pkw 1.023 90,2 352.624 50,4 42.518 63,4
Leichte
Nutzfahrzeuge 30 2,6 30.982 4,4 3.398 51
(INfz)
Busse 5 0,4 46.601 6,67 2.384 3,6
Krader 22 1,9 3.706 0,5 659 1,0
Schwere
Nutzfahrzeuge 55 4.8 265.971 38,0 18.093 27,0
ohne Busse
Kfz 1.135 100,0* 699.884 100,0* 67.052 100,0*
1) Emissionsdaten 2008 fur Krefeld aus Erhebungen zur Luftreinhalteplanung.

Tab. 3.2.2/1:

Jahresfahrleistung in Fahrzeugkilometer (FZkm) pro Jahr sowie NOx- und PM10-
Emissionen im Untersuchungsgebiet nach Fahrzeuggruppen, 2008

*

Rundungsungenauigkeit

FUr das gesamte Untersuchungsgebiet sind die DTV-Werte in der Abb. 3.2.2/1 dar-

gestellt. Zusatzlich finden sich die Orte der Messstationen des LANUV in der Karten-

darstellung.
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Abb. 3.2.2/1: Durchschnittliche tégliche Verkehrsstarken (DTV) im StralRennetz des Luftreinhalteplangebietes
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Mit diesen Eingangsgrof3en und den fahrzeugspezifischen Kenngréf3en werden die
NOx- und die PM10-Emissionen des Kfz-Verkehrs fiir das Luftreinhalteplangebiet fur
das Jahr 2008 berechnet. Danach ist fiir das Gebiet eine NOx- Emission von insge-
samt 700 t/a%? ermittelt worden, wahrend sich die PM10-Emissionen (incl. Aufwirbe-
lung und Abrieb) auf 67 t/a belaufen. Die Emissionen sind als Emissionsdichte kilo-
meterbezogen [kg/(km+a)]*® dargestellt und finden sich fir NOx und PM10 in den fol-
genden Abbildungen (Abb. 3.2.2/2 und Abb. 3.2.2/3).

82 Vgl. Anlage 11.4 — Abkilirzungen, Stoffe, Einheiten und MessgréRen
3 Vgl. Anlage 11.4 — Abklirzungen, Stoffe, Einheiten und MessgroRen
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Abb. 3.2.2/2: NOx- Emissionen des Kfz-Verkehrs im Untersuchungsgebiet, 2008
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Abb. 3.2.2/3: PM10-Emissionen des Kfz-Verkehrs im Untersuchungsgebiet, 2008

37



Luftreinhalteplan Krefeld vom 01.10.2010 i.d. F. vom 31.10.2019
Bezirksregierung Disseldorf

Schienenverkehr

Die Angaben zum Schienenverkehr fur die Stadt Krefeld entstammen speziellen
Erhebungen zur Luftreinhalteplanung aus dem Jahr 2008. Sie enthalten die Ab-

gasemissionen des Schienenverkehrs der Deutschen Bahn AG (DB AG).

Im Luftreinhalteplangebiet wurden im Jahr 2008 durch den Schienenverkehr ca. 43,5
t NOxund 10,7 t PM10 emittiert. Da es bisher kein geeignetes Prognose- und Szena-
rienmodell gibt, sind Hochrechnungen auf Folgejahre nicht durchfihrbar. Die oben
beschriebenen NOx- Emissionen aus dem Schienenverkehr sind in der Abb. 3.2.2/4,
die PM10-Emissionen in Abb. 3.2.2/5 graphisch dargestellt.
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Abb. 3.2.2/4: NOx- Emissionen des Schienenverkehrs im Untersuchungsgebiet, 2008
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Abb. 3.2.2/5: PM10-Emissionen des Schienenverkehrs im Untersuchungsgebiet, 2008

Offroad-Verkehr

Der Emissionsanteil des Offroad-Verkehrs enthédlt die Emissionen, die durch den
Verkehr von Baumaschinen, Verkehr in Land- und Forstwirtschaft, bei Gartenpflege
und Hobby, durch Militar- (auRer Flugverkehr) und durch industriebedingten Verkehr
(auRer Triebfahrzeugen) verursacht wird. Zur Auswertung wurden die Emissionska-

taster mit Stand 2000 herangezogen.

Die Emissionen aus diesem Bereich betragen 416 t NOx und 42 t PM10.

Flugverkehr

Der Flugverkehr ist im Untersuchungsgebiet nicht relevant.
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Schiffsverkehr

Der Schiffsverkehr verursacht NOx-Emissionen von 272 t/a und PM10-Emissionen

von 6 t/a.

Der Beitrag des Schiffsverkehrs (auf dem Rhein und im Hafen) zu den NOx — und
PM10-Emissionen im gesamten Stadtgebiet ist in Abb. 3.2.2/6 und Abb. 3.2.2/7 dar-

gestellt.
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Abb. 3.2.2/6: NOx-Emissionen des Schiffsverkehrs im Untersuchungsgebiet, 2008
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Abb. 3.2.2/7: PM10-Emissionen des Schiffsverkehrs im Untersuchungsgebiet, 2008

Gegenuberstellung der Emissionen aus dem Verkehrssektor

Auch wenn den Daten der Verkehrstrager im Verkehrskataster nicht dasselbe Be-

zugsjahr zugrunde liegt, so kénnen doch zumindest die Grél3enordnungen der Emis-

sionen der unterschiedlichen Verkehrstrager verglichen werden.

NOx- Emissionen des Verkehrs [t/a]

Verkehrstrager
Bezugsjahr
Stral3e Schiff Schiene Sonstige Gesamt
2008 Y 2004 2008 2 2000 ¥
700 272 43 416 1.431

D Daten fir Krefeld aus Erhebungen zur Luftreinhalteplanung.

2 Daten fur Krefeld aus Erhebungen zur Luftreinhalteplanung.

3) Sonstige Verkehrstrager: Offroad (2000).

Tab. 3.2.2/2: NOx- Gesamtemissionen des Verkehrs in t/a
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PM10-Emissionen des Verkehrs [t/a]

Verkehrstrager
Bezugsjahr
Stral3e Schiff Schiene Sonstige Gesamt
2008 v 2004 2008 ? 2000 ¥
67 6 11 42 126

1) Daten fur Krefeld aus Erhebungen zur Luftreinhalteplanung

2 Daten fur Krefeld aus Erhebungen zur Luftreinhalteplanung.

3) Sonstige Verkehrstrager: Offroad (2000).

Tab. 3.2.2/3: PM10-Gesamtemissionen des Verkehrs in t/a in Krefeld

Der Stral3enverkehr verursacht im Untersuchungsgebietgebiet den Hauptanteil der
verkehrsbedingten NOx (48,9 %)- und PM10-Emissionen (53,2 %), gefolgt von der
Quellengruppe ,Sonstige®, die mit ca. 29,1 % zu den NOx —Emissionen aus dem Ver-
kehrsbereich beitréagt. Der Anteil der PM10-Emissionen aus dem Bereich ,Sonstige®

am Gesamtverkehr kann mit 33,3 % angegeben werden.

3.2.3 Emittentengruppe Industrie - genehmigungsbedurftige

Anlagen
Vorbemerkung

Genehmigungsbedurftige Anlagen sind in besonderem Mal3e geeignet, schadliche
Umwelteinwirkungen hervorzurufen, z. B. durch Emissionen Luftverunreinigender

Stoffe. Sie sind im Anhang zur 4. Verordnung zum BImSchG aufgefuhrt.
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Entsprechend der 11. BImSchV3* sind Betreiber genehmigungspflichtiger Anlagen
dazu verpflichtet, Luft verunreinigende Stoffe in Menge, rdumlicher und zeitlicher

Verteilung anzugeben.

Mit der am 06. Mai 2004 novellierten 11. BImSchV wurde in § 4 festgelegt, dass der
erste Erklarungszeitraum fur die Emissionserklarung und den Emissionsbericht das
Kalenderjahr 2004 ist. Nach erneuter Novellierung der Emissionserklarungsverord-
nung (am 05.Méarz 2007 in Kraft getreten) war der nachste Erklarungszeitraum fir die

Emissionserklarung das Kalenderjahr 2008.

Da jedoch in dem von der Stadt Krefeld in Auftrag gegebenen Luftqualitdtsgutachten
(s. Nr. 1.5) die Daten des Jahres 2004 verwendet wurden, wird aus Grinden der Ko-
harenz auch hier mit diesen Werten gearbeitet. Dies ist unschédlich, da die Unter-
schiede im Wesentlichen vernachlassigbar sind. Hinweise zum Auftreten von Ande-

rungen im Emissionsverhalten finden sich auch in Nr. 4.1.2.
Anlagenstruktur im Plangebiet

In dem Untersuchungsgebiet (Gebiet der Stadt Krefeld) sind insgesamt 129 geneh-
migungsbedurftige Anlagen registriert (siehe Abb. 3.2.3/1).

3 Elfte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung tUiber Emissionserklarungen — 11.
BImSchV) i.d.F.d. Bek. Vom 05.03.2007 (BGBI. | S. 289)
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Anzahl der Anlagen

01 02 03 04 05 06 07 08 09 10

Obergruppen der 4. BImSchV:

01 - Warmeerzeugung, Bergbau, Energie

02 - Steine und Erden, Glas, Keramik, Baustoffe

03 - Stahl, Esen und sonstige Metalle einschlie3lich Verarbeitung
04 - Chemische Erzeugnisse, Arzneimittel, Mineraldlraffination ...
05 - Oberflachenbehandlung mit organischen Stoffen ...

06 - Holz, Zellstoff

07 - Nahrungs-, Genuss- und Futtermittel, landw . Erzeugnisse
08 - Verw ertung und Beseitigung von Abféllen...

09 - Lagerung, Be- und Entladen von Stoffen und Zubereitungen
10 - Sonstiges

Abb. 3.2.3/1: Anzahl der Anlagen, unterteilt nach den Obergruppen der 4. BImSchV (Basisjahr
2004)

Struktur der PM10- und NOx- emittierenden Anlagen im Plangebiet

71 der 129 im Plangebiet vorhandenen Anlagen (55 %) emittieren Stickoxide. Die
Verteilung der Anlagen auf die Obergruppen ist in Abb. 3.2.3/2 dargestellt.

Im Wesentlichen liegen die industriellen Stickstoffoxidquellen im Sektor ,Warmeer-
zeugung, Bergbau, Energie“ (Obergruppe 01, 27 %), ,Stahl, Eisen und sonstige Me-
talle (Obergruppe 03, 14 %) sowie ,Chemische Erzeugnisse, Arzneimittel, Mineraldl-
raffination“ (Obergruppe 04, 39 %).
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Anzahl der Stickstoffoxide NOx
emittierenden Anlagen

01 02 03 04 05 06

Obergruppen der 4. BImSchV:
01-
02 -
03 -
04 -
05 -
06 -
07 -
08 -
09 -
10 -

Warmeerzeugung, Bergbau, Energie

Steine und Erden, Glas, Keramik, Baustoffe

Stahl, Eisen und sonstige Metalle einschlieBlich Verarbeitung
Chemische Erzeugnisse, Arzneimittel, Mineralolraffination ...
Oberflachenbehandlung mit organischen Stoffen ...

Holz, Zellstoff

Nahrungs-, Genuss- und Futtermittel, landw . Erzeugnisse
Verw ertung und Beseitigung von Abfallen...

Lagerung, Be- und Entladen von Stoffen und Zubereitungen
Sonstiges

Abb. 3.2.3/2:

Anzahl der Stickoxide NOx emittierenden Anlagen, unterteilt nach Obergruppen der

4. BImSchV

Feinstaub emittieren 88 der 129 im Plangebiet vorhandenen Anlagen (68 %). Die

Verteilung der Anlagen auf die Obergruppen ist in Abb. 3.2.3/3 dargestellt.

Im Wesentlichen liegen die industriellen Feinstaubquellen in den Sektoren:

o Warmeerzeugung, Bergbau, Energie (Obergruppe 01, 19 %),

o Stahl, Eisen und sonstige Metalle einschlieR3lich Verarbeitung (Obergruppe

03,

15 %) und

o Chemische Erzeugnisse, Arzneimittel, Mineral6lraffination (Obergruppe

04,

38 %).
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Obergruppen der 4. BImSchV:
01 - Warmeerzeugung, Bergbau, Energie
02 - Steine und Erden, Glas, Keramik, Baustoffe
03 - Stahl, Eisen und sonstige Metalle einschlieRlich Verarbeitung
04 - Chemische Erzeugnisse, Arzneimittel, Mineraldlraffination ...
05 - Oberflachenbehandlung mit organischen Stoffen ...
06 - Holz, Zellstoff
07 - Nahrungs-, Genuss- und Futtermittel, landw . Erzeugnisse
08 - Verw ertung und Beseitigung von Abféllen...
09 - Lagerung, Be- und Entladen von Stoffen und Zubereitungen
10 - Sonstiges
Abb. 3.2.3/3: Anzahl der Feinstaub PM10 emittierenden Anlagen, unterteilt nach Obergruppen

der 4. BImSchV

Die NOx- und PM10-Emissionen der Industrie, genehmigungsbeditirftige Anlagen,
sind in den nachfolgenden Karten (Abb. 3.2.3/4 und Abb. 3.2.3/5) dargestellt. Die
acht gré3ten NOx- Emittenten sowie die sechs grof3ten PM10- Emittenten sind mar-

kiert und benannt.
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BELEE
Bezugsjahr [Betreiber mit NOx 2 100 tia

Abb. 3.2.3/4: NOx-Emissionen der Industrie, 2004

25l

Abb. 3.2.3/5: PM10-Emissionen der Industrie, 2004
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Die bisherige Betrachtungsweise, die jeweils lediglich die Anzahl der Anlagen be-
racksichtigt, lasst jedoch keine Aussage zur Emissionsrelevanz der Anlagen bzw.
Sektoren zu. In den nachfolgenden Abb. 3.2.3/6 und Abb. 3.2.3/7 werden die Emissi-
onsmassenstrome der Anlagen, wieder untergliedert in die einzelnen Obergruppen,

dargestellt.

60,4%

O Warmeerzeugung, Bergbau,
1.449ta gung, erg

Energie

B Chemische Erzeugnisse,
Arzneimittel

O Stahl, Eisen u. sonst. Metalle

O Verw. u. Beseitigung von

Abféllen
B Andere
1,8% 14,8%
317t
Abb. 3.2.3/6: NOx- Emissionen im Plangebiet, unterteilt nach den Obergruppen der 4. BImSchV

Bei den Stickstoffoxidemissionen sind die Anlagen in der Obergruppe 01 ,Warmeer-
zeugung, Bergbau, Energie“ sowie der Obergruppe 04 ,Chemische Erzeugnisse,

Arzneimittel, Mineraldlraffination die gro3ten Emittenten.
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6,3%
204 tla

47,7%
1549 tfa

22.6%
73,6 t/a

O Stahl, Eisen u. sonst.
Metalle

@ Warmeerzeugung,
Bergbau, Energie

0O Chemische Erzeugnisse,
Arzneimittel

O Andere

23,4%
76,2 tla

Abb. 3.2.3/7: PM10-Emissionen im Plangebiet, unterteilt nach den Obergruppen der 4. BImSchV

Bei Betrachtung der Feinstaubfrachten sind die Anlagen der Obergruppe 3 ,Stahl,

Eisen und sonstige Metalle* mit Abstand als Hauptemittenten zu erkennen. Einen

weiteren bedeutsamen Emissionsbeitrag liefern noch die Anlagen der Obergruppe 1

~WVarmeerzeugung, Bergbau, Energie“ und die Anlagen der Obergruppe 4 ,Chem.

Erzeugnisse, Arzneimittel und Mineraldlraffination®.

Die Emissionsbeitrage der einzelnen Obergruppen sind in Tabelle 3.2.3/1 aufgefihrt.
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PM10-Emissionen NOx-Emissionen
Obergruppe nach 4. BImSchV
[t/a] [%] [t/a] [%]
1 | Warmeerzeugung, Bergbau, Energie 76,2 23,4 1448,7 60,4
2 | Steine u. Erden, Glas, Keramik, Baustoffe 0,4 0,1 0,1 0,0
3 Stabhl, E[sen u. sonstige Metalle einschl. 154.9 47.7 317.1 132
Verarbeitung
Chemische Erzeugnisse, Arzneimittel,
4 Mineraldlraffination und Weiterverarbeitung 73,6 22,6 3558 14,8
5 Oberflachenbehandlung mit organischen 0.0 0.0 16,1 0.7
Stoffen
6 |Holz, Zellstoff 0,0 0,0 0,0 0,0
7 | Nahrungs-, Genuss-, und Futtermittel 6,0 1,8 10,5 0,4
8 Verwertung und Beseitigung von Abféllen 135 42 234.7 9.8
und sonstigen Stoffen
9 Lageru_ng, Be- u. Entladen von Stoffen und 03 01 07 0.0
Zubereitungen
10 | Sonstiges 0,2 0,1 15,8 0,7
Gesamt 325,1 100,0 2399,5 100,0
Tab. 3.2.3/1: Relevante NOx- und PM10-Emissionen innerhalb der Obergruppen

Eine Datenanalyse des Emissionskatasters (Basisjahr 2004) zeigt, dass beim Fein-
staub PM10 die Fa. ThyssenKrupp Nirosta GmbH der mit Abstand gr63te Emittent
und bei den Stickstoffoxiden die Fa. Currenta GmbH & Co. OHG sowie die Fa. Cargill
Deutschland GmbH die gro3ten Emittenten sind (vgl. auch Seite 50).

3.2.4 Emittentengruppe kleine und mittlere Feuerungsanlagen,

nicht genehmigungsbedurftige Anlagen

Aus dem Bereich der nicht genehmigungsbedurftigen Anlagen sind fur das Luftrein-
halteplangebiet die Kleinfeuerungsanlagen als relevante NOx- und PM10-Quellen zu
betrachten. Fur das Jahr 2004 betragen die Emissionen im Luftreinhalteplangebiet
insgesamt 430 t/a NOx und 16 t/a PM10.

3.2.5 Emittentengruppe Landwirtschaft

Diese Emittentengruppe hat im Luftreinhalteplangebiet keine Relevanz.
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3.2.6 Emittentengruppe natirliche Quellen

Diese Emittentengruppe hat im Luftreinhalteplangebiet keine Relevanz.
3.2.7 Sonstige Emittenten

Diese Emittentengruppe hat im Luftreinhalteplangebiet keine Relevanz.
3.2.8 Zusammenfassende Darstellung der relevanten Quellen

In Tab. 3.2.8/1 werden die Emissionen der fur diesen LRP untersuchten Emittenten-
gruppen im Luftreinhalteplangebiet dargestellt. Die Jahres-Gesamtemissionen fur
NOx betragen 4.261 t/a, wovon 56 % aus Industrieanlagen, 10 % aus Kleinfeue-

rungsanlagen und 34 % vom Verkehr emittiert werden.

NOx- Emissionen im Untersuchungsgebiet [t/a]

Industrie Kleinfeuerungsanlagen Verkehr
2004 2004 2008 Y
2400 430 1431

1 Bezugsjahre Verkehr fir StraBenverkehr 2008, Schienenverkehr 2008, Schiffsverkehr 2004 und
fur die sonstigen Verkehrstrager (Offroad) 2000

Tab. 3.2.8/1: Vergleich der NOx-Emissionen aus den Quellbereichen Industrie, Kleinfeuerungs-

anlagen und Verkehr fur das Untersuchungsgebiet

Fur PM10 betragt der Jahres-Gesamtauswurf 467 t/a. 70 % davon sind Emissionen
aus Industrieanlagen, Kleinfeuerungsanlagen emittieren 3 % und aus dem Verkehr

stammen 27 % des Gesamtauswurfes.

PM10-Emissionen im Untersuchungsgebiet [t/a]

Industrie Kleinfeuerungsanlagen Verkehr
2004 2004 2008Y
325 16 126

1 Bezugsjahre ,Verkehr* fiir StraRenverkehr 2008, Schienenverkehr 2008, Schiffsverkehr 2004 und
fur die sonstigen Verkehrstrager (Offroad) 2000

Tab. 3.2.8/2: Vergleich der PM10-Emissionen aus den Quellbereichen Industrie, Kleinfeue-

rungsanlagen und Verkehr fur das Untersuchungsgebiet
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3.3 Ursachenanalyse (Anteile der lokalen Quellen an der

Uberschreitungssituation)

3.3.1 Innenstadtgebiet

Fur die Ursachenanalyse wurden auf Basis eines von dem Ingenieurbiro iMA colog-
ne GmbH im Jahre 2008 durchgefiihrten Feinscreenings®® fir die Stadt Krefeld vier-
zehn Stral3enabschnitte im Krefelder Stadtgebiet exemplarisch fiir eine detaillierte
Untersuchung ausgewahlt: St. Anton Stral3e / Ostwall, Blumentalstra3e / Nassauer
Ring, Gladbacher StralRe, Gladbacher Stral3e / Obergath, GlindholzstraRe (A 57
Sud), Kdlner Stral3e, Kélner StraRe / Hafelstral3e, Kélner StraRe (sudlich) / Johan-
nes-Blum-Stral3e, Leyentalstral’e, Moerser Stral3e / Blumentalstrae, Nassauer Ring
/ Blumentalstral3e, Nordwall, Oranierring und Ostwall. Fir diese Stral3enabschnitte
mit hohen Belastungswerten wurden weitere Berechnungen mit aktualisierten und
detaillierteren Linienquellenemissionen mit Stand 2008 auf Basis des Handbuchs fur
Emissionsfaktoren des Umweltbundesamtes (Stand Februar 2010) durchgefihrt. Mit
IMMISf36 wurde der lokale Anteil des StraBenverkehrs (im Folgenden mit ,Kfz lokal
abgekurzt) berechnet. IMMISt modelliert die Ausbreitung der durch den StraRen-

verkehr erzeugten Schadstoffbelastung im Stral3enraum.

Fur die meteorologischen Bedingungen wurde eine zehnjahrige Windfeldstatistik
(1981-1990) von Disseldorf verwendet. Die regionale Hintergrundbelastung wurde
durch Messungen des LANUV ermittelt. Sie betragt fur das Jahr 2008 im Jahresmittel
far PM10 22 pg/m?3 und fiir NOx 43 pg/m? (ca. 26 pug/m3 NO).

% iMA cologne GmbH: Bericht zum Luftqualititsmodell Krefeld. Feinscreening fir 12 ausgewahlte Gebiete innerhalb des
Stadtgebietes von Krefeld; 2009.

%  Diegmann, V., 1999: Vergleich von Messungen der Luftschadstoffbelastungen im StraBenraum mit Berechnungen des
Screening-Modells IMMISIuft. Immissionsschutz, 3, S. 76-83.
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Die Immissionen der Industrie sowie aus Hausbrand und Kleinfeuerungsanlagen ba-
sieren auf dem vom LANUV gefuhrten Emissionskataster Luft fir die Industrie (Stand
2004) und wurden von dem Ingenieurbtro iMA cologne GmbH mit dem Modell AUS-
TAL2000 durchgefuihrt®’. Diese Daten wurden von der Stadt Krefeld zur Verfligung
gestellt. Fur die Immissionsberechnungen liegen die Emissionsdaten der Quellen aus
Hausbrand und Kleinfeuerungsanlagen in einem 1 km x 1 km — Raster vor. Die Da-
ten haben das Bezugsjahr 2004 und wurden unter der Annahme stagnierender Wer-
te fir das Bezugsjahr 2008 Ubernommen. Ebenfalls wurden die Immissionsberech-
nungen fur den urbanen Stral3enverkehr von iMA cologne GmbH durchgefihrt und
von der Stadt Krefeld zur weiteren Berechnung dem LANUV zur Verfiigung gestellt.

Die Anteile des Offroad- und Schienenverkehrs sowie der Schifffahrt wurden in Ana-
logie zu anderen Luftreinhalteplanen abgeschétzt (LRP Kdln und LRP Krefeld Ha-
fen). Der Flugverkehr spielt im Rechengebiet keine Rolle.

Bezugsjahr fur die Berechnungen ist das Jahr 2008.

In Tab. 3.3.1/1 sind die gemessenen und die berechneten Gesamtimmissionen als
Jahresmittelwerte an den untersuchten Strallenabschnitten zusammengefasst.
Stickstoffdioxid (NO2) wird in der Kélner StraRe (KRKS) und am Oranierring (KROR)
gemessen. Fur PM10 liegt keine Messung vor.

37 iMA cologne GmbH: Bericht zum Luftqualitaitsmodell Krefeld. Grobscreening; 2007.
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NO; Jahresmittel 2008 (2009) PM10 Jahresmittel 2008
Strafenabschnitt [ng/m3] [ng/m3]
Messung Berechnung Messung Berechnung

Krefeld
St. Anton-StralRe / Ostwall 49 29
Blumentalstralie / Nassauer 46 28
Ring
Gladbacher StraRke 41 26
Gladbacher Stral3e/ Ober- 45 29
gath
GlindholzstraRe (A57 Siid) 49 29
Kélner Strake (KRKS) 41 (47) 46 29
Kolner StraRe/ HafelstralRe 45 28
Kolner StralRe (sudlich) / a1 26
Johannes-Blum-StralRe
LeyentalstraRe 43 27
Moerser StraRe / Blumen- 42 26
talstr.
Nassauer Ring/

48 28
Blumentalstral3e
Nordwall 43 27
Oranierring (KROR) 39 (45) 45 27
Ostwall 43 27

Tab. 3.3.1/1: Berechnete und gemessene NO2- und PM10-Jahresmittelwerte fir ausgewahite,

reprasentative Stellen in Krefeld

In Abb. 3.3.1/1 und Abb. 3.3.1/2 sind prozentual die berechneten Anteile der ver-
schiedenen Verursachergruppen sowie des regionalen Hintergrundes an den PM10-
und NOx-Immissionen an den exemplarisch untersuchten Aufpunkten in Krefeld dar-

gestellt.

Die Verursacheranteile werden hier als NOx und nicht wie sonst fur Immissionen ub-
lich als NO2 angegeben, da es sich bei den Ausgangsdaten der Berechnungen auch
um Emissionen (angegeben als NOx) handelt; dies ist in diesem Fall nicht anders
moglich, da es keinen allgemeingultigen Faktor fir die Umrechnung von NOx zu NOz2
gibt.
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Darstellung der prozentualen berechneten Beitrage der verschiedenen Verursa-
chergruppen sowie des regionalen Hintergrundniveaus fur die NOx-Belastung an
ausgewabhlten, reprasentativen Stellen im Luftreinhalteplan Krefeld

o Kfz (lokal) lokaler StraRenverkehr, Verursacheranteile in Summe aus
schweren und leichten Nutzfahrzeugen, Bussen, Pkw und Mo-
torrédern

Beitrag des StralRenverkehrs, der nicht unmittelbar in dem un-
tersuchten StraRenabschnitt fahrt

Verkehr durch z.B. Baumaschinen, Land- und Forstwirtschaft

Hausbrand und Kleinfeuerungen

o Kfz (urban)

e Offroad
e HuK
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Abb. 3.3.1/2 Darstellung der prozentualen berechneten Beitrdge der verschiedenen Verursa-

chergruppen sowie des regionalen Hintergrundniveaus fur die PM10-Belastung an
ausgewabhlten, reprasentativen Stellen im Luftreinhalteplan Krefeld

Kfz (lokal) = lokaler StraRenverkehr, Verursacheranteile in Summe aus
schweren und leichten Nutzfahrzeugen, Bussen, Pkw, Motorra-
dern und StraRenbahnen

Kfz (urban) = Beitrag des Stral’enverkehrs, der nicht unmittelbar in dem un-
tersuchten StraRenabschnitt fahrt

Offroad = Verkehr durch z.B. Baumaschinen, Land- und Forstwirtschaft

HuK = Hausbrand und Kleinfeuerungen

Im Bezugsjahr 2008 liegt der einzuhaltende Schwellenwert fir NO2 bei 44 pg/ms3
(Grenzwert 40 pg/m3 + 4 pg/ms3 Toleranzmarge). Dieser Schwellenwert wird nach den
Messungen in der Kolner StraRe (KRKS) mit 41 pg/m3 und im Oranierring (KROR)
mit 39 pg/m3 im Jahr 2008 eingehalten. Auch zeigen die Berechnungen, dass in
sechs weiteren Strallen (Gladbacher StraRe, Kdlner Stral3e (stdlich)/Johannes-
Blum-Stral3e, Leyentalstral’e, Moerser Stral3e/Blumentalstral3e, Nordwall, Ostwall)
der fir das Jahr 2008 gultige Schwellenwert fir NO2 eingehalten wird. An den ubri-
gen acht untersuchten StraRenabschnitten wurden Uberschreitungen berechnet. Fir
die St. Anton StralR3e und die Glindholzstral3e wurden mit 49 pug/ms3 die héchsten NO2-

Gesamtbelastungen berechnet.
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Der ab dem Jahr 2010 gultige Grenzwert von 40 pg/m3 fur den NO2-Jahresmittelwert
wird an allen untersuchten Stral3enabschnitten bis auf den Oranierring (KROR, nach
den Messungen im Jahr 2008) Uberschritten. Allerdings ist bei den Berechnungen zu
beachten, dass der Stralienabschnitt Gladbacher Stral3e / Obergath keine Strafl3en-
schlucht ist. Hier konnen die Berechnungen mit dem Modell IMMIS" nur als grobe

Abschatzungen genommen werden.

Hauptverursacher an der Stickoxid-Belastung ist in den betrachteten Straf3en der
Kfz-Verkehr (Summe lokal + urban) mit Beitrdgen zwischen 34 und 53 % und dem
regionalen Hintergrund mit Beitragen zwischen 38 und 52 %. In der St. Anton Stral3e
ist der Beitrag des lokalen Kfz-Verkehrs mit 38 % im Vergleich zu den untersuchten
StralRenabschnitten am héchsten und mit 17 % in der Gladbacher Stral3e sowie in

dem Abschnitt Gladbacher Stral3e / Obergath am niedrigsten.

Quellen aus Hausbrand und Kleinfeuerungen (HuK) tragen mit Beitrdgen zwischen 4
und 7 % zu der Stickoxid-Gesamtbelastung bei. Die Industrie tragt mit rund 2 bis 6 %
ebenfalls zu der Stickoxid-Gesamtbelastung bei. Alle Ubrigen Verursacher wie der
Offroad-Verkehr (2 %), der Schienenverkehr und die Schifffahrt leisten in den unter-

suchten StraRenabschnitten keine signifikanten Beitrédge an der Stickoxid-Belastung.

Der im Jahr 2005 einzuhaltende PM10-Jahresmittelwert betragt 40 pug/m3 und wird
nach den Berechnungen (vgl. Tab. 3.3.1/1) in allen untersuchten Stra3enabschnitten
eingehalten. Die Jahresmittelwerte liegen grof3teils unter 30 pg/ms3. Damit ist eine
Uberschreitung der erlaubten Anzahl von Tagen mit Tagesmittelwerten > 50 pg/m3

nicht zu erwarten.

Die PM10-Gesamtbelastung wird an allen untersuchten Stralen Uberwiegend durch
den regionalen Hintergrund mit Beitragen zwischen 75 und 85 % hervorgerufen. An
zweiter Stelle tragt der Kfz-Verkehr (lokal + urban in Summe) mit Beitragen von 11
bis 23 % an der Feinstaubbelastung bei. Der lokale Kfz-Verkehr leistet bis auf die
Gladbacher Stral3e / Obergath mit Beitragen zwischen 5 und 18 % den zweithdchs-

ten Anteil.
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In der Stral3e Obergath ist der Industrieanteil mit 13 % der relativ hochste Beitrag im
Vergleich der betrachteten Stral3en. In den anderen untersuchten Stral3enabschnit-

ten liegen die Beitrage der Industrie nach den Berechnungen zwischen 1 und 5 %.

Alle anderen Verursachergruppen (Offroad- und Schienenverkehr, Schifffahrt und

HuK) leisten keine signifikanten Beitrage.

Fazit:

Der ab 2010 gultige Grenzwert fir den Jahresmittelwert fir NO2 von 40 pg/ms3 wird
nach den Berechnungen in allen untersuchten Stral3en tUberschritten. Am Oranierring
Uberschatzt die Berechnung die Messung. Die Messung zeigt, dass dort der Grenz-
wert eingehalten ist. Bei den Berechnungen ist zu beachten, dass der Stral3enab-
schnitt Gladbacher StralRe / Obergath keine Straf3enschlucht sind. Der dort berech-

nete Wert stellt nur eine grobe Abschéatzung dar.

Die Hauptverursacher fur die Stickoxid-Gesamtbelastung in Krefeld sind zum Teil der
lokale und der urbane Kfz-Verkehr und das regionale Hintergrundniveau. Die Anteile
des Kfz-Verkehrs betragen zwischen 34 und 53 %. Der héchste Anteil des lokalen
und urbanen Kfz-Verkehrs wurde fir die St. Anton Stral3e berechnet. Aber auch der
regionale Hintergrund tragt mit 38 bis 52 % erheblich zu der Stickoxid-Belastung bei.

Der seit 2005 gultige Grenzwert fir den PM10-Jahresmitttelwert von 40 pg/ms3 wird in
allen untersuchten Stral3en eingehalten. Die PM10-Gesamtbelastung wird zum grofR3-
ten Teil durch den regionalen Hintergrund hervorgerufen. Zweitgrof3ter Verursacher
ist der Stral3enverkehr. Die Beitrdge des Kfz-Verkehrs (lokal + urban) liegen zwi-
schen 11 und 23 %, sie sind in der GlindholzstralRe am héchsten. Die Industrie tragt
in einigen StralRen ebenfalls zur Feinstaubbelastung bei. Der hochste Beitrag wurde
fur die Gladbacher Stral3e / Obergath berechnet.
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3.3.2 Hafengebiet

Die Feinstaub-Situation im Krefelder Hafen hat sich gegentber 2003 nicht verandert.
Dies haben Nachmessungen des LANUV aus dem Jahr 2008 gezeigt. Die Anzahl
der erlaubten Uberschreitungstage wurde im Jahr 2008 fast um das Doppelte lber-
schritten. Aufgrund dieser Tatsache wurden erneut Untersuchungen zur Ursa-
chenermittlung durchgefuihrt, um so einen Ansatzpunkt zur Entwicklung weiterge-

hender Minderungsmal3nahmen zu finden.
Das Ergebnis dieser Arbeiten stellt sich wie folgt dar:

Gegenuber der Verursacheranalyse im LRP 2005 (Bezugsjahr 2003) ist es gelungen,
den Anteil ,Verkehr und weitere unbekannte Quellen (zuvor zusammengefasst 31%
entsprechend 14 pg/m?) weiter zu differenzieren. Demnach handelt es sich bei die-
sen 31% um 13% Verkehr (mit besonders hohen Aufwirbelungsanteil entsprechend 6
ng/m3) und 18% aus Industrie (im Wesentlichen Abwehungen aus diffusen industriel-

len Quellen entsprechend 8 pg/méd):

Quelle 2003 2008
pg/m? Hg/m?3
Industrie (bekannte Quellen) 3 3
Hausbrand u. Kleinfeuerungsanlagen (HuK) <<1 <<1
Kfz 6 6
Offroad <1 <1
Schiene <<1 <<1
Flug 0 0
Schifffahrt <1 <1
Industrielle diffuse Quellen 8 3
urbane Zusatzbelastung aus Messung 3 -
Hintergrund KR-Linn 25 23
Gesamt 45 35
Tab. 3.3.2/1: PM10-Beitrage der einzelnen Verursachergruppen im Krefelder Hafen (KRHA) im

Vergleich Bezugsjahr 2003 und Bezugsjahr 2008
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Die Ursachenanalyse ist in Abb. 3.3.2/1 dargestellt:

Industrie
9%
Kifz (lokal)
17%
diffuse
regionaler / industrielle
Hintergrund- Que;llen
65% sonstige 97
Quellen
<1%
Abb. 3.3.2/1 Darstellung der prozentualen berechneten Beitrage der verschiedenen Verursa-

chergruppen sowie des regionalen Hintergrunds fir die PM10-Belastung an der
Messstation Krefeld Hafen (KRHA) fir das Bezugsjahr 2008

Wie aus Abb. 3.3.2/1 zu erkennen ist, verursacht der regionale Hintergrund mit rund

65 % den groiRten Beitrag an der PM10-Gesamtbelastung. Quellen aus der Industrie

(bekannte und diffuse Quellen in Summe) leisten mit 18 % die zweithdchsten Beitra-

ge. Auch der lokale Kfz-Verkehr tragt mit rund 17 % erheblich zu der Feinstaubbelas-

tung im Krefelder Hafen bei. Andere Verursachergruppen (HuK sowie der sonstige

Verkehr) tragen nicht signifikant zur der PM10-Gesamtbelastung bei.
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4  Voraussichtliche Entwicklung der Belastung

(Basisniveau)

4.1 Zusammenfassende Darstellung der Entwicklung des

Emissionsszenarios

Erkenntnisse Uber wesentliche Anderungen der Emissionen aus der Quellengruppe
,hicht genehmigungsbedurftige Anlagen® im Plangebiet bis 2010 liegen nicht vor. Da
im Wesentlichen nur der ,Verkehr* an der Uberschreitung der zuldssigen Belastung
im Referenzjahr relevant war, wird fur die Prognose der Entwicklung der Belastung
im Folgenden hauptsachlich diese Quellengruppe betrachtet.

4.1.1 Quellen des regionalen Hintergrundes

Europaweit liegen Emissionsdaten mit einer horizontalen Maschenweite von 50 km
fur das Jahr 1999 und als Projektion fiir 2010 vor. Sie werden von EMEP32 und der
TNO?® an diesem Gitter bereitgestellt (Vestreng und Klein, 2002)*°. Die Projektion fur
2010 erarbeitete das IIASA (International Institute for Applied Systems Analysis) und
orientiert sich an den Vorgaben der EU-Richtlinie Uber nationale Emissionshdchst-
mengen fur bestimmte Luftschadstoffe vom 23.10.2001 (2001/81/EG - NEC-
Richtlinie), die in Deutschland fir NOx eine Emissionshéchstmenge von 1.051 kt/a
ab 2010 vorsieht. Das nationale Programm zur Einhaltung der NEC-Richtlinie um-
fasst hinsichtlich NOx eine Reihe von Punkten, die bei der Emissionsprojektion be-

racksichtigt werden.

38
39
40

Vgl. Anlage 11.4 — Abkirzungen, Stoffe, Einheiten und Messgro3en
Vgl. Anlage 11.4 — Abkirzungen, Stoffe, Einheiten und Messgrof3en

Vestreng, V.; Klein, H.: Emission data reported to UNECE/EMEP. Quality assurance and trend analysis & presentation og
WebDab. Emep MSC-W Status report; Emep/MSC-W Note 1/2002, 2002
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4.1.2 Lokale Quellen

Industrie

Vorbemerkung

In diesem Kapitel werden die Anderungen in den Emissionsmassenstromen darge-
stellt, die sich durch Anlagenanderungen, Anlagenneuerrichtungen und Anlagenstill-
legungen im Zeitraum 31.12.2004 bis 31.12.2008 ergeben haben. Ermittlungsgrund-
lage sind die Emissionserklarungen 2004 und 2008. Nach derzeitigem Kenntnisstand
werden sich zwischen den Jahren 2008 und 2010 keine wesentlichen Anderungen
ergeben, so dass die Daten, die fur 2008 ermittelt wurden auch fur 2010 Gultigkeit

haben.

In Kapitel 3.2.3 ist der Stand der industriellen Emittenten und Emissionen zum
31.12.2004 basierend auf der Emissionserklarung 2004 dargestellt. Dieser ist Grund-
lage fur die immissionsseitige Ursachenanalyse in Kapitel 3.3. Die in Kapitel 4.1.2
angegebenen industriellen Emissionen finden Eingang in die Immissionsprognose in

Kapitel 6.
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Anderung der Anlagenstruktur 2008 geg. 2004

Im Plangebiet (Gebiet der Stadt Krefeld) sind zum 31.12.2008 insgesamt 117 ge-
nehmigungsbedurftige und emissionserklarungspflichtige Anlagen registriert. Gegen-
tber 2004 wurden 22 Anlagen abgemeldet bzw. stillgelegt, 12 Anlagen neu errichtet.
2 weiterhin betriebene — emissionsseitig aber unbedeutende - Anlagen sind aus der
Emissionserklarungspflicht herausgefallen. Insgesamt hat sich damit die Anzahl der
emissionserklarungspflichtigen Anlagen um 12 reduziert. Die Verteilung der Anlagen

auf die Obergruppen ist in Abb. 4.1.2/1 dargestellt.

5o§

45 1

=
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301

Anzahl der Anlagen

" 2008
2004

Obergruppen der 4. BImSchV:

01 - Warmeerzeugung, Bergbau, Energie

02 - Steine und Erden, Glas, Keramik, Baustoffe

03 - Stahl, Eisen und sonstige Metalle einschlie3lich Verarbeitung
04 - Chemische Erzeugnisse, Arzneimittel, Mineraldlraffination...
05 - Oberflachenbehandlung mit organischen Stoffen ...

06 - Holz, Zellstoff

07 - Nahrungs-, Genuss- und Futtermittel, landw. Erzeugnisse
08 - Verwertung und Beseitigung von Abfallen ..

09 - Lagerung, Be- und Entladen von Stoffen und Zubereitungen
10 - Sonstiges

Abb. 4.1.2/1:  Anzahl der Anlagen nach Obergruppen der 4. BImSchV
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61 der 117 im Plangebiet vorhandenen Anlagen (52 %) emittieren Stickoxide. Dies
entspricht in etwa dem Anteil der stickoxidemittierenden Anlagen aus 2004 (55 %)
(siehe Abb. 4.1.2/2).

Anzahl Stickstoffoxide NOXx
emittierenden Anlagen

Obergruppen der 4. BImSchV:

01 - Warmeerzeugung, Bergbau, Energie

02 - Steine und Erden, Glas, Keramik, Baustoffe

03 - Stahl, Eisen und sonstige Metalle einschlie3lich Verarbeitung
04 - Chemische Erzeugnisse, Arzneimittel, Mineral&iraffination...
05 - Oberflachenbehandlung mit organischen Stoffen ...

06 - Holz, Zellstoff

07 - Nahrungs-, Genuss- und Futtermittel, landw. Erzeugnisse
08 - Verwertung und Beseitigung von Abféllen ..

09 - Lagerung, Be- und Entladen von Stoffen und Zubereitungen
10 - Sonstiges

Abb. 4.1.2/2: Anzahl der Stickstoffoxide emittierenden Anlagen

Im Wesentlichen liegen die industriellen Stickstoffoxidquellen auch 2008 in den Sek-
toren ,Warmeerzeugung, Bergbau, Energie“ (Obergruppe 01, 25 %), ,Stahl, Eisen
und sonstige Metalle* (Obergruppe 03, 13 %) sowie ,Chemische Erzeugnisse, Arz-
neimittel, Mineralélraffination“ (Obergruppe 04, 43 %).
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67 der 117 im Plangebiet vorhandenen Anlagen (57 %) emittieren Feinstaub. Dies
sind 2 Anlagen weniger im Vergleich zu 2004 (siehe Abb. 4.1.2/3).

357

30 A

25 A

20 ~

15

10

Anzahl Feinstaub PM10 emittierender Anlagen

Obergruppen der 4. BImSchV: 8 9
01 - Warmeerzeugung, Bergbau, Energie

02 - Steine und Erden, Glas, Keramik, Baustoffe

03 - Stahl, Eisen und sonstige Metalle einschliel3lich Verarbeitung
04 - Chemische Erzeugnisse, Arzneimittel, Mineraldlraffination...
05 - Oberflachenbehandlung mit organischen Stoffen ...

06 - Holz, Zellstoff

07 - Nahrungs-, Genuss- und Futtermittel, landw. Erzeugnisse

08 - Verwertung und Beseitigung von Abféllen ..

09 - Lagerung, Be- und Entladen von Stoffen und Zubereitungen
10 - Sonstiges

Abb. 4.1.2/3: Anzahl der Feinstaub (PM10) emittierenden Anlagen

Im Wesentlichen liegen die industriellen Feinstaubquellen auch 2008 in den Sekto-
ren:
o Warmeerzeugung, Bergbau, Energie (Obergruppe 01, 19 %),
o Stahl, Eisen und sonstige Metalle einschliel3lich Verarbeitung (Obergruppe
03, 18 %) und
o Chemische Erzeugnisse, Arzneimittel, Mineral6lraffination (Obergruppe
04, 42 %).
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Anderung der PM10- und NOx- Emissionen 2008 gegenilber 2004

In Abb. 4.1.2/4 ist die Anderung der jahrlichen Stickoxidemissionen 2008 gegentiber
2004 dargestellt.
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Obergruppen der 4. BImSchV: 9 10
01 - Warmeerzeugung, Bergbau, Energie
02 - Steine und Erden, Glas, Keramik, Baustoffe
03 - Stahl, Eisen und sonstige Metalle einschlieBlich Verarbeitung
04 - Chemische Erzeugnisse, Arzneimittel, Mineraldlraffination...
05 - Oberflachenbehandlung mit organischen Stoffen ...
06 - Holz, Zellstoff
07 - Nahrungs-, Genuss- und Futtermittel, landw. Erzeugnisse
08 - Verwertung und Beseitigung von Abféllen ..
09 - Lagerung, Be- und Entladen von Stoffen und Zubereitungen
10 - Sonstiges
Abb. 4.1.2/4: Anderung der Stickoxid(NOx)Emissionen im Vergleich der Jahre 2004 und 2008

Von 2004 bis 2008 haben sich die industriellen Stickstoffoxidemissionen von 2.399
t/ain 2004 auf 1.747 t/a in 2008 um 652 t/a (ca. 27 %) deutlich reduziert.

Die gréf3ten Reduktionen sind in den Sektoren Warmeerzeugung, Bergbau, Energie
(Obergruppe 01) und Stahl, Eisen und sonstige Metalle einschlie3lich Verarbeitung

(Obergruppe 03) zu verzeichnen.
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In Abb. 4.1.2/5 ist die Anderung der jahrlichen Feinstaubemissionen 2008 geg. 2004
dargestellt.
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Obergruppen der 4. BImSchV: 3
01 - Warmeerzeugung, Bergbau, Energie 9 10
02 - Steine und Erden, Glas, Keramik, Baustoffe
03 - Stahl, Eisen und sonstige Metalle einschlielich Verarbeitung
04 - Chemische Erzeugnisse, Arzneimittel, Mineraldlraffination...
05 - Oberflachenbehandlung mit organischen Stoffen ...
06 - Holz, Zellstoff
07 - Nahrungs-, Genuss- und Futtermittel, landw. Erzeugnisse
08 - Verwertung und Beseitigung von Abféllen ..
09 - Lagerung, Be- und Entladen von Stoffen und Zubereitungen
10 - Sonstiges
Abb. 4.1.2/5: Anderung der Feinstaub (PM10) Emissionen im Vergleich der Jahre 2004 und

2008

Von 2004 bis 2008 haben sich die industriellen Feinstaubemissionen von 325 t/a in
2004 auf 177 t/a in 2008 um 148 t/a (ca. 46%) nahezu halbiert.

Die grof3ten Reduktionen treten auch hier in den Sektoren Warmeerzeugung, Berg-
bau, Energie (Obergruppe 01) und Stahl, Eisen und sonstige Metalle einschlie3lich
Verarbeitung (Obergruppe 03) auf.

Die positiven Veranderungen basieren auf der Gesamtindustrie im Bereich Krefeld.
Die in Kapitel 5 genannten industriellen EinzelmalRnahmen sind hierbei noch nicht
beriicksichtigt.
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StralRenverkehr

Die Daten fur Krefeld stammen aus Erhebungen zur Luftreinhalteplanung (2008).

Im Untersuchungsgebiet wird in 2010 insgesamt eine Jahresfahrleistung von ca.
1.138 Mio. FZkm/a erbracht. Der hoéchste Anteil (ca. 90,5 %) davon besteht aus
PKW-Verkehr. Die schweren Nutzfahrzeuge >3,5 t (LKW, Lastzlige, Sattelziige und
Busse) erbringen zusammen ca. 5,0 % der Jahresfahrleistung. Den Rest bilden die
leichten Nutzfahrzeuge und Krader. Mit rund 4,5 % Jahresfahrleistung verursachen
die schweren Nutzfahrzeuge ohne Busse ca. 33,2 % NOx- und etwa 25,0 % PM10-
Emissionen. Die Verteilung der Jahresfahrleistungen und der NOx- sowie der PM10-

Emissionen auf die einzelnen Fahrzeuggruppen ist in der folgenden Tab. 4.1.2/6

dargestellt.
Jahresfahrleistung? NOx PM10Y

Fahrzeuggruppe

[Mio. FZkm/a] [%0] [t/a] [%0] [t/a] [%0]
Pkw 1.030 90,5 320 54,0 39 65,0
Leichte Nutzfahrzeuge (INfz) 30 2,6 29 49 3 50
Busse 5 0,5 43 7,2 2 3,3
Krader 22 19 4 0,7 1 1,7
Schwere Nutzfahrzeuge ohne 51 45 197 33,2 15 25.0
Busse (sNoB)
Kfz 1.138 100 593 100 60 100

D Daten fur Krefeld aus Erhebungen zur Luftreinhalteplanung.

Tab. 4.1.2/6: Jahresfahrleistung in Fahrzeugkilometer (FZkm) pro Jahr sowie NOx- und PM10-
Emissionen im Luftreinhalteplangebiet nach Fahrzeuggruppen, 2010

Erganzend wird in Tab. 4.1.2/7 die Veranderung der Jahresfahrleistung von 2008
nach 2010 dargestellt. Wahrend nach den Berechnungen die Fahrleistung der PKW
um rd. 1 % zunimmt, nehmen die Fahrleistungen der leichten Nutzfahrzeuge mini-
malum ca. 0,1 % und die der schweren Nutzfahrzeuge ohne Busse um rd. 6 % ab;
die so berechneten, nur geringen, Abnahmen der Fahrleistungen kénnen als Stagna-
tion gedeutet werden.
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Jahresfahrleistung
Fahrzeuggruppe Veranderung zu
[Mio. FZkm/a]
2008 [%]

Pkw 1.030 1
Leichte Nutzfahrzeuge (INfz) 30 -0,1
Busse 5 -1
Krader 22 -0,1
Schwere Nutzfahrzeuge ohne Busse (sNoB) 51 -6

Kfz 1.138 0,3
Tab. 4.1.2/7: Jahresfahrleistung in Millionen-Fahrzeugkilometer (Mio. FZkm) im Luftreinhalte-

plangebiet nach Fahrzeuggruppen im Jahr 2010 und Veranderung zum Jahr 2008

Mit diesen Eingangsgrof3en kdonnen die NOx- und PM10-Emissionen des Stral3en-
verkehrs im Untersuchungsgebiet fir das Jahr 2010 (Tab. 4.1.2/8 und Tab. 4.1.2/9)

berechnet werden.

NOx- Emissionen des StraRenverkehrs [t/a]
Stral3e Veranderung zu 2008
2010V [96]
593 -15
1) Daten firr Krefeld aus Erhebungen zur Luftreinhalteplanung.
Tab. 4.1.2/8: NOx- Gesamtemissionen des StralRenverkehrs in t/a, berechnet fiir 2010
PM10-Emissionen des StralRenverkehrs [t/a]
Strale Veranderung zu 2008
2010V [%]
60 -10
1) Daten firr Krefeld aus Erhebungen zur Luftreinhalteplanung
Tab. 4.1.2/4: PM10-Gesamtemissionen des StraRenverkehrs in t/a, berechnet fiir 2010
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Die NOx- Emissionen des Stral3enverkehrs im Untersuchungsgebiet verringern sich
von 700 t im Jahr 2008 auf 593 t im Jahr 2010. Dies entspricht einer Reduktion um
ca. 15 %. Gleichzeitig fallen die PM10-Emissionen des StraRenverkehrs von 67 t im
Jahr 2008 auf 60 t im Jahr 2010, was einer Abnahme von ca. 10 % entspricht. Diese
prognostizierten Rickgénge sind die Folge der angenommenen Abnahme des Ver-
kehrs im Untersuchungsgebiet und der immer weiter fortschreitenden Verbesserung
der Motor- und Abgastechnologie. Bei den PM10 Emissionen féllt die Reduktion ge-
ringer aus, weil der Anteil der Aufwirbelung und des Abriebs von diesen Entwicklun-

gen unberthrt bleibt und ausschlief3lich von der Fahrleistung bestimmt wird.
Schienenverkehr

Eine Hochrechnung auf das Jahr 2010 ist nicht durchfihrbar, da hierfur keine Daten
vorhanden sind. Jedoch werden die Emissionen des dieselbetriebenen Schienenver-

kehrs mit Umsetzung der Abgasgesetzgebung fur Triebfahrzeuge zuriickgehen.
Sonstiger Verkehr

Eine Hochrechnung auf das Jahr 2010 ist nicht durchfthrbar, da hierfur keine Daten
vorhanden sind. Die Einfuhrung und Verschéarfung von Abgasgrenzwerten fur mobile
Maschinen und Gerate wird zur weiteren Reduktion der Luftschadstoffe fuhren.

4.2 Erwartete Immissionswerte im Zieljahr

Im Jahr 2010 (Zieljahr) muss der Grenzwert fir NO2 von 40 ug/m?® eingehalten wer-
den. Der Grenzwert fir den PM10-Jahresmittelwert betragt 40 pg/m? und gilt seit
2005. Ein zusétzlich eingefiihrter Tagesmittelwert von 50 pg/m? darf an max. 35 Ka-
lendertagen im Jahr Uberschritten werden. Dieser Grenzwert fir die Anzahl der

Uberschreitungstage gilt ebenfalls seit 2005.
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Fir das Zieljahr 2010 wurde die erwartete Belastung in Krefeld durch eine Kombina-
tion der EURAD*-Prognosen fiir den regionalen Hintergrund und den in Kapitel 3.3
berechneten Anteilen der Verursachergruppen abgeschatzt. Neu berechnet wurden
der Beitrag des lokalen Stral3enverkehrs und der Beitrag des StralRenverkehrs, der
nicht unmittelbar in dem untersuchten Stral3enabschnitt fahrt. Damit ist die Abschét-
zung eher konservativ, da angenommen wurde, dass sich die Beitrdge der ubrigen

Verursachergruppen nicht verandern.
4.2.1 Erwartetes regionales Hintergrundniveau

Das regionale Hintergrundniveau fir 2010 wurde mit dem mesoskaligen Chemie-
Transport-Modell EURAD auf einem 5 x 5 km? Gitternetz prognostiziert*?. Es wurden
Prognosen fur Nordrhein-Westfalen durchgefuihrt und der europaweite sowie der

deutschlandweite Ferntransport bertcksichtigt.

Im Vergleich zu 2008 wurde fir PM10 fur das Zieljahr 2010 fur Krefeld ein leichtes
Absinken der regionalen Hintergrundbelastung um 2 pg/m?® abgeschatzt. Die regiona-
le Hintergrundbelastung fir NO2 sinkt bis zum Zieljahr 2010 ebenfalls um etwa 2

pg/ms.
4.2.2 Erwartete Belastung im Uberschreitungsgebiet

4.2.2.1 Innenstadtgebiet

In Tab. 4.2.2.1/1 sind die fur das Zieljahr 2010 berechneten Jahresmittelwerte fur
NO2 und PM10 fir das Untersuchungsgebiet zusammengefasst. Es wurde der opti-
male Fall angenommen, dass eine Abnahme der PM10-Immissionsbelastung von 2
ng/m? eintreten wirde und dass sich fir NO2 eine Abnahme der regionalen Hinter-
grundbelastung um 2 pg/m?3 ergibt. Alle Gbrigen Werte bis auf den Kfz-Verkehr wur-
den konstant gehalten.

4 vgl. Anlage 11.3 - Glossar

4 Memmesheimer, M., E. Friese, H. J. Jakobs, C. Kessler, H. Feldmann, G. Piekorz und A. Ebel, 2006: Atlantis: Ausbreitungs-
rechnungen zur Ermittlung der Luftqualitéat in NRW mit einem komplexen Aerosol-Chemie-Transport-Modell: Bewertung und
MaRnahmenplanung bis zum Jahr 2010. AbschluBbericht, im Auftrag des Landesumweltamtes NRW, Rheinisches Institut
fur Umweltforschung an der Universitat zu Koln.
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StralRenabschnitt NO,-Jahresmittel 2010 PM10-Jahresmittel 2010
[Hg/m?] [Hg/m?]
Prognose Prognose
Krefeld
St. Anton-StralRe/Ostwall 46 26
BIumentaIgtraBe/ 24 26
Nassauerring
Gladbacher StralRe 39 24
Gladbacher StraRe/Obergath 42 27
GlindholzstraRe 46 27
Kolner Stralle (KRKS) 43 26
Kdlner Stral3e/ Hafelstral3e 43 26
Kolner Straf3e (sudlich)/ Johannes- 38 o4
Blum-Str.
Leyentalstral3e 41 24
Moerser Stral3e / Blumentalstr. 39 24
Nassauerring/
Blumentalstral3e 45 26
Nordwall 41 24
Oranierring (KROR) 42 25
Ostwall 40 24
Tab. 4.2.2.1/1: Fir das Zieljahr 2010 berechnete Immissionskonzentrationen fir die untersuchten

StraRenabschnitte, EU-Jahreskenngréf3en 2010 fir den Stoff: NO2 und PM10

Die Verursacheranalyse fur Stickoxide (NOx) und PM10 ist in Abb. 4.2.2.1/1 und
4.2.2.1/2 dargestellt. Die Verursacheranteile werden hier als NOx und nicht wie sonst

fur Immissionen ublich als NO2 angegeben, da es sich bei den Eingangsdaten der

Berechnungen auch um Emissionen (angegeben als NOx) handelt (vgl. auch Nr.

3.2.1). Dies ist in diesem Fall nicht anders méglich, da es keinen allgemeingiltigen

Faktor fur die Umrechnung von NOx zu NOz2 gibt.
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Darstellung der prozentualen berechneten Beitrdge der verschiedenen Verursa-
chergruppen sowie des regionalen Hintergrunds fir die NOx-Belastung fur das Ziel-
jahr 2010 an ausgewahlten, reprasentativen Stellen im Luftreinhalteplan Krefeld

Kfz (lokal)

Kfz (urban)

Offroad
HuK

lokaler StraBenverkehr, Verursacheranteile in Summe aus
schweren und leichten Nutzfahrzeugen, Bussen, Pkw und Mo-
torradern

Beitrag des Stral3enverkehrs, der nicht unmittelbar in dem un-
tersuchten Stral3enabschnitt fahrt

Verkehr durch z.B. Baumaschinen, Land- und Forstwirtschaft
Hausbrand und Kleinfeuerungen
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Abb. 4.2.2.1/2: Darstellung der berechneten prozentualen Beitrage der verschiedenen Verursa-
chergruppen sowie des regionalen Hintergrundniveaus an der PM10-Belastung fir
das Zieljahr 2010 an ausgewahlten, reprasentativen Stellen im Luftreinhalteplan
Krefeld

o Kfz (lokal) lokaler StraBenverkehr, Verursacheranteile in Summe aus
schweren und leichten Nutzfahrzeugen, Bussen, Pkw, Motorra-
dern und StraRenbahnen

Beitrag des Stral3enverkehrs, der nicht unmittelbar in dem un-
tersuchten StraRenabschnitt fahrt

Verkehr durch z.B. Baumaschinen, Land- und Forstwirtschaft

Hausbrand und Kleinfeuerungen

e Kfz (urban)

e Offroad
e HuK

Deutlich ist aus Tab. 4.2.2.1/1 sowie Abb. 4.2.2.1/1 und 4.2.2.1/2 fir NOx und PM10
zu erkennen, dass im Jahr 2010 keine wesentliche Anderung der Belastungssituation
in den meisten untersuchten Stral3enabschnitten im Vergleich zu 2008 zu erwarten

ist.

Fur das Zieljahr 2010 wird davon ausgegangen, dass die Anteile der einzelnen Ver-

ursachergruppen bis auf den Kfz-Verkehr gegentber 2008 unverandert bleiben.

Die grof3ten Anteile der Stickoxid-Belastung an den untersuchten Straf3en in Krefeld
werden weiterhin durch den lokalen und urbanen Stral3enverkehr sowie den regiona-

len Hintergrund verursacht.
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Die Anteile der Stickoxid-Belastung, verursacht durch den Kfz-Verkehr (lokal + ur-
ban), werden weiterhin in einigen der untersuchten Stra3enabschnitte Gber 50 % lie-
gen. In der St. Anton Stral3e wird der Anteil des lokalen Kfz-Verkehrs rund 38 % be-

tragen.

Der Anteil des lokalen Kfz-Verkehrs an den beiden Messstellen wurde flur das Ziel-
jahr 2010 mit 30 % (KRKS) und 29 % (KROR) prognostiziert. Zusammen mit dem
urbanen Kfz-Verkehr wird der StraRenverkehr an den beiden Messstellen einen An-

teil an der Stickoxid-Belastung von etwa 44 % haben.

Im Zieljahr 2010 wird der Anteil der Stickoxid-Belastung durch die Industrie mit rund
7 % in der Gladbacher Stral3e / Obergath am héchsten sein. Auch Hausbrand und
Kleinfeuerungen (HuK) werden weiterhin signifikante Beitrdge von bis zu ca. 7 %
leisten. Die ubrigen Verursachergruppen (Offroad- und Schienenverkehr sowie die

Schifffahrt) werden weiterhin nicht signifikant sein.

Zu der PM10-Gesamtbelastung tragt im (Innen-) Stadtgebiet von Krefeld tberwie-
gend der Anteil des regionalen Hintergrundes mit zum Teil weit Gber 80 % bei. Der
lokale Verkehr wird weiterhin den zweitgré3ten Beitrag leisten. Die Anteile wurden flr

das Zieljahr 2010 zwischen 7 und 18 % abgeschatzt.

Der urbane Kfz-Verkehr wird einen Anteil an der Feinstaubbelastung von rund 5 %
haben. Der Anteil der Industrie an der PM10-Gesamtbelastung wird in einigen unter-
suchten StraRenabschnitten nicht zu vernachlassigen sein. Fur Obergath wurde die
hochste Feinstaubbelastung durch die Industrie mit rund 14 % abgeschéatzt.

Die Anteile der tbrigen Verursachergruppen werden weiterhin zu vernachlassigen

sein.

Fazit:

Im Jahr 2010 werden ohne zuséatzliche MalRBhahmen weiterhin Grenzwertiiberschreit-
rungen fur NO2 in den meisten untersuchten Strafenabschnitten wie z. B. in der St.
Anton Stral3e, Glindholzstral3e und auf dem Nassauer Ring / Blumentalstral3e zu er-

warten sein.
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Der Jahresmittelwert fur PM10 wird im Jahr 2010 eingehalten. Nach der Prognose
wird in keinem der untersuchten StraRenabschnitte eine Uberschreitung der erlaub-
ten Haufigkeit von Tagesmittelwerten von PM10 groR3er als 50 pg/m3 zu erwarten

sein.
4.2.2.2 Hafengebiet

Fir das Hafengebiet wurde ebenfalls ein leichtes Absinken der regionalen Hinter-
grundbelastung fir PM10 von 2 pg/m® angenommen. Im Jahr 2010 haben sich die
Beitrdge der Industrie an der Feinstaubbelastung um etwa 1/3 reduziert. Aus Ver-
gleichbarkeitsgrinden wurde allerdings in Abb. 4.2.2.2/1 der Industrieanteil gegen-
Uber 2008 nicht verandert. Dagegen wurde in Abb. 4.2.2.2/2 der Industrieanteil redu-
ziert. In Tab 4.2.2.2/1 sind die fur das Zieljahr 2010 prognostizierten PM10-
Jahresmittelwerte aufgefihrt.

Industrie
9%

Kfz (lokal)
18%

sonstige
regionaler diffuse
Hintergrund Quellen
61% : 12%
sonstige

Quellen
<1%

Abb. 4.2.2.2/1: Darstellung der berechneten prozentualen Beitrage der verschiedenen Verursa-
chergruppen sowie des regionalen Hintergrundniveaus an der PM10-Belastung fur
das Zieljahr 2010 an der Station Krefeld-Hafen (KRHA) in der Hentrichstra3e mit
konstant gehaltenem Industrieanteil
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i.d. F.vom 31.10.2019

regionaler
Hintergrund
64%

Industrie
6%

sonstige 12%
Quellen
<1%

Kfz (lokal)
18%

sonstige
diffuse
Quellen

Abb. 4.2.2.2/2: Darstellung der berechneten prozentualen Beitrage der verschiedenen Verursa-
chergruppen sowie des regionalen Hintergrundniveaus an der PM10-Belastung flr
das Zieljahr 2010 an der Station Krefeld-Hafen (KRHA) in der HentrichstralRe mit

reduziertem Industrieanteil

PM10-Jahremittel 2010

[ng/m?3]
Industrieanteil konstant

Messstation

PM10-Jahresmittel 2010

[ng/m?3]
Reduzierter Industrieanteil

Prognose

Prognose

Krefeld Hafen (KRHA) 34

33

Tab. 4.2.2.2/1: Fur das Zieljahr 2010 berechnete PM10-Immissionskonzentrationen fur die Mess-
station im Krefelder Hafen (KRHA) fir den Fall a) Industrieanteil unverandert ge-
genltber 2008 und Fall b) mit reduziertem Industrieanteil
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5 MalRnahmen der Luftreinhalteplanung

Bei der Aufstellung eines LRP hat die zustandige Behorde die erforderlichen Mal3-
nahmen zur dauerhaften Verminderung von Luftverunreinigungen festzulegen (8 47
Abs. 1 BImSchG). Nach § 47 Abs. 4 BImSchG sind die Malinahmen entsprechend
des Verursacheranteils und unter Beachtung des Grundsatzes der VerhaltnismaRig-
keit zu wahlen und gegen alle Emittenten zu richten, die zum Uberschreiten der Im-
missionsgrenzwerte oder in einem Untersuchungsgebiet im Sinne des 8§ 44 Abs. 2

BImSchG zu sonstigen schadlichen Umwelteinwirkungen beitragen.

Zur Erfillung der Ziele eines wirksamen Luftreinhalteplans sind den zustandigen Be-
zirksregierungen in zwei Bereichen hoheitlich durchsetzbare Instrumente an die
Hand gegeben. Dies sind angemessene Verkehrsbeschrankungen (8 40 Abs. 1
BImSchG i. V. m. der Stral3enverkehrsordnung - StVO) und Anordnungen gegenuber
industriellen Verursachern (88 17, 24 BImSchG).

StraRenverkehrliche MalRnahmen

Zur Festlegung stralRenverkehrlicher MaRnahmen in den LRP muss die Bezirksregie-
rung das Einvernehmen der ortlichen Stralenbau- bzw. StralRenverkehrsbehérde
(Stadt) einholen (8 47 Abs. 4 S. 2 BImSchG). Eine Weigerung das Einvernehmen zu
erteilen, kann ausschlief3lich aus fachlichen (stralenbau- bzw. stral3enverkehrlichen)
Grinden erfolgen; gerne angefiihrte 6konomische Gesichtspunkte oder kommunal-
entwicklungspolitische Grinde sind hierbei unbeachtlich. SchlieZlich sind die ortli-
chen Stralenverkehrsbehérden zur Um- und Durchsetzung der im Luftreinhalteplan

festgelegten MalRnahmen verpflichtet.

Neben hoheitlich durchsetzbaren MalRhahmen kénnen weitere Mittel zur Luftquali-
tatsverbesserung eingesetzt werden. Die von nachgewiesener Luftschadstoffbelas-
tung betroffenen Kommunen sind damit nicht frei in ihrer Entscheidung, ob sie

Schadstoff mindernde Mal3nahmen ergreifen oder nicht.
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Vielmehr sind sie im Rahmen ihrer kommunalen Méglichkeiten verpflichtet, alle ge-
eigneten MalRnahmen zu ergreifen, die zu einer Reduzierung der Luftschadstoffbe-
lastung fuhren. Dies gilt auch unabhangig von der Existenz eines Luftreinhalteplans
oder eines Plans fur kurzfristige MalRnahmen. Unterlasst es die Kommune, dieser
Verpflichtung nachzukommen, entsteht fur betroffene Burgerinnen und Burger bei
gesundheitsrelevanten Grenzwertiiberschreitungen ein gerichtlich durchsetzbarer
Rechtsanspruch auf das Eingreifen der Kommune. Sie muss dann unter mehreren
rechtlich moéglichen — geeigneten und verhaltnismaligen — MalRnahmen eine Aus-
wahl treffen. Als verhaltnismalfige Malinahme kommt hier beispielsweise eine Umlei-
tung des LKW-Durchgangsverkehrs auf der Grundlage des 8 45 Abs. 1 Nr. 3i. V. m.
Abs. 1b Nr. 5 StVO in Betracht. Dies hat das Bundesverwaltungsgericht in seinem
Urteil vom 27. September 200743 festgestellt und damit eine unmittelbar einklagbare

Rechtsposition fur die betroffene Bevolkerung geschaffen.

Der Europaische Gerichtshof (EuGH) hat 2008 in einem Urteil** die Rechtsposition
Einzelner dahingehend erweitert, dass diese im Falle der Gefahr einer Uberschrei-
tung der Grenzwerte die Erstellung eines Plans fur kurzfristige Mal3hahmen erwirken

kdnnen.
Umweltzonen

In Umweltzonen gilt ein Verkehrsverbot fur schadstoffintensive Fahrzeuge. Die Zo-
nen dienen dem Ziel, die Schadstoffkonzentrationen an den Belastungsschwerpunk-

ten zu senken.

Vom Verkehrsverbot erfasst werden alle Fahrzeuge, die nicht tber eine in der Um-
weltzone zugelassene Plakette verfigen bzw. nicht von den Verkehrsverboten aus-
genommen sind. Regelungen zu Ausnahmen ergeben sich aus Anhang 3 der Kenn-
zeichnungsverordnung#® sowie aus dem Ausnahmekatalog in der Anlage 11.1 dieses

Luftreinhalteplans.

4 BVerwG 7 C 36.07 — Urteil vom 27. September 2007

4 EuGH C-237/07 — Urteil vom 25. Juli 2008

4 35, Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes — Verordnung zur Kennzeichnung der Kraftfahr-
zeuge mit geringem Beitrag zur Schadstoffbelastung i. d. F. d. 1. Verordnung zur Anderung vom 05.12.2007 (BGBI. | S.
2793)
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Die Festlegung von Verkehrsverboten in Umweltzonen muss zur Erreichung der Im-
missionsgrenzwerte erforderlich und verhaltnismafig sein. Bei der Festlegung von
Umweltzonen mussen folgende Gebiete betrachtet werden:
. Gebiete, in denen Immissionsgrenzwerte tberschritten sind,
o Gebiete, die einen relevanten kausalen Beitrag zu der Uberschreitung von
Immissionsgrenzwerten leisten,
o Gebiete in denen durch die Beschrankung des Verkehrs an anderer Stelle
eine immissionsschutzrechtlich unzulassige Belastung eintritt,
o Erganzend: Gebiete, die aus verkehrstechnischen, verwaltungsprakti-

schen oder anderen sachgerechten Erwagungen zu betrachten sind.

Autobahnen sowie Stral3en, die eine Funktion als Durchfahrtsstral3en mit Gberregio-
naler Bedeutung haben, werden zur Sicherung des Durchgangsverkehrs von den

Verkehrsverboten nicht erfasst.

Die konkreten Festlegungen zur Umweltzone kann dem nachfolgenden MafRnah-
menkatalog entnommen werden. Weitere Ausfihrungen zu Umweltzonen sind u. a.

in der Anlage 11.1 zu finden.
Industrielle Mal3hahmen

Fir die Bekdmpfung von Luftschadstoffen industriellen Ursprungs kdnnen die ver-
antwortlichen Behorden Anordnungen nach zwei Rechtsvorschriften treffen: § 17
BImSchG betrifft die genehmigungsbedurftigen und 8 24 BImSchG die nicht geneh-
migungsbedurftigen Anlagen. Zur Begriindung der Anordnungen kann zum Einen auf
die 39. BImSchV und zum Anderen auf das Rechtsbiindel aus der Technischen An-
leitung zur Reinhaltung der Luft (TA Luft*®) sowie der Verordnung tber GrofRfeue-
rungs- und Gasturbinenanlagen (13. BImSchV#?) und der Verordnung uber die Ver-

brennung und Mitverbrennung von Abfallen (17. BImSchV48) zurlickgegriffen werden.

4 Erste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zur Reinhaltung der
Luft — TA Luft) vom 24.07.2002 (GMBI. S.511)

47 Dreizehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung tiber GroRfeuerungs- und
Gasturbinenanlagen — 13. BImSchV) vom 20.07.2004 (BGBI. | S. 1717, ber. S. 2847), zuletzt gedndert durch Art. 1 der Ver-
ordnung vom 27.01.2009 (BGBI. | S. 129)

4 Siebzehnte Verordnung zur Durchfiinrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung tiber die Verbrennung und
Mitverbrennung von Abféllen — 17. BImSchV) i.d.F.d. Bek. Vom 14.08.2003 (BGBI. | S. 1633), zuletzt gedndert durch Art. 2
der Verordnung vom 27.01.2009 (BGBI. | S. 129)
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Die 39. BImSchV verfolgt den sogenannten ,Schutzgutbezug® (Schutz der Gesund-
heit). Im Rahmen der Verhaltnismaligkeitsprifung von Belangen Betroffener sollen
mit geeigneten Mitteln die Schadstoffeinwirkungen (Immissionen) auf die Wohnbe-
volkerung gemindert werden. Die Verordnung bindet ausschlief3lich die zur Handlung
verpflichteten Behdrden. Eine unmittelbare Wirkung fur die Anlagenbetreiber entfaltet
sie nicht. Damit die Behdrden Mal3nahmen gegen einen Betreiber aufgrund dieser
Vorschrift treffen kénnen, missen sie den Nachweis erbringen, dass die konkrete

Anlage einen relevanten Beitrag zu den belastenden Schadstoffimmissionen leistet.

Wird eine Anordnung nach 8§ 17 BImSchG durch die Regelungen der TA Luft bzw.
der 13. oder 17. BImSchV begrundet (insbesondere hier: Altanlagensanierung), so
wird damit ein ,anlagenbezogener‘ Ansatz verfolgt. Die Anordnung richtet sich spezi-
ell gegen die industriell austretenden Luftschadstoffe (Emissionen), die bereits unmit-
telbar in der Anlage zuriickgehalten oder vermindert werden sollen. Sowohl TA Luft
als auch die 13. und 17. BImSchV sind letztlich allgemeinverbindlich. Diese Rege-
lungen verpflichten die Betreiber, ihre Anlagen nach dem fortschrittlichsten und neu-

esten Stand der Luftreinhaltetechnik auszurlisten.

Mit der Novellierung der TA Luft im Jahre 2002 wurden die Emissionsanforderungen
fur nahezu alle genehmigungsbedirftigen Industrieanlagen verscharft. Speziell fur
GrolR3feuerungsanlagen (z. B. Kraftwerke) und Abfallverbrennungsanlagen wurden in
der 13. bzw. der 17. BImSchV noch anspruchsvollere Grenzwerte festgelegt.

Formale Rahmenbedingungen

Das stufig nach einer Zeitschiene angelegte MalRnahmenbilndel dieses Luftreinhal-
teplans endet mit der zweiten (Z-MaflRnahmen) bzw. dritten Stufe (M- und B-
MalRnahmen). Dennoch ist damit nicht ausgeschlossen, dass im Bedarfsfall weitere

einschrankende MalRnahmen folgen kdnnen.

Ein Luftreinhalteplan ist kein statischer Plan, sondern dynamisch und kann jederzeit

bei aktualisierter Erkenntnislage fortgeschrieben und angepasst werden.
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Die nachstehend festgelegten Malinahmen zur Verminderung der Luftschadstoffe
sind grob nach Verursachergruppen gegliedert. Zu den verkehrlichen Mal3hahmen
haben die zustandigen StraRenbau- und StralBenverkehrsbehdrden der Bezirksregie-

rung gegeniber ihr Einvernehmen i. S. d. 8 47 Abs. 4 S. 2 BImSchG erteilt.

Zu den ubrigen MalBnahmen haben die zustandigen Gremien der Stadt, Betriebe,

Verbande und Unternehmen, soweit erforderlich, entsprechende Beschlisse gefasst.

Soweit der verfolgte Zweck einer MalRnahme sich nicht schon aus der textlichen
Formulierung ergibt, werden detaillierte Erlauterungen im speziellen Teil der Abwa-
gung (Nr. 5.2) gegeben. Soweit neben dem primar verfolgten Zweck der Luftquali-
tatsverbesserung noch weitere positive Wirkungen (z. B. beim Larmschutz) erzielt

werden, sind auch diese als Nutzeffekte einzeln ausgewiesen.

Die Umsetzung der MalRnahmen zur Verminderung der Luftschadstoffbelastung und
ihre Auswirkungen auf die Luftqualitat wird kontinuierlich durch das LANUV begleitet
(Monitoring®®). Auf der Grundlage der lokalen Messungen und Modellrechnungen

wird eine Uberprifung der Belastungssituation vorgenommen.
Einfluss der Meteorologie

Die gro3raumige Wetterlage bestimmt grundsatzlich die Ausbreitungsbedingungen
von Luftschadstoffen, die durch die meteorologischen Parameter Windrichtung,
Windgeschwindigkeit, Schichtungszustand der Atmosphéare (labil, neutral, stabil) und
Niederschlag beeinflusst werden. Angesichts des erheblichen Einflusses der Meteo-
rologie auf die Messergebnisse, kdnnen wissenschaftlich seribse Aussagen zur Wir-
kung von Malinahmen frihestens nach einem Kalenderjahr getroffen werden. Aus
diesem Grunde kann auf die Betrachtung der Messwerte eines Jahres nicht verzich-

tet werden.

Wie bedeutend der meteorologische Einfluss fiir die Luftqualitat ist, zeigt sich beson-
ders deutlich anhand der Wetterlage zwischen Mitte Januar und Mitte Februar 2006.
Auf Grund einer lang andauernden austauscharmen Wetterphase (,Inversionswetter-

lage“) war mit einer Ausnahme bei allen Messstellen des LANUV, - selbst an den

4 vgl. Anlage 11.3 — Glossar
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sogenannten ,Hintergrundstationen“ - Uberschreitungen der zulassigen Grenzwerte
zu verzeichnen. Inversionswetterlagen sind typischerweise eher in den Winter-
monaten zu erwarten. Dies schlief3t allerdings nicht aus, dass es auch in der Ubrigen

Zeit des Jahres vereinzelt zu kurzen Uberschreitungsphasen kommen kann.
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5.1 MalRhahmen

Stufe 1

Bereits umgesetzte Mallnahmen und auf Dauer fortzufiihrende Aufgaben

M 1/01 Immissionsschutzrechtliche und -technische Beratung und

Uberwachung

Die Immissionsschutzbehdrden fiihren eine verstarkte immissionsschutzrechtliche
und —technische Beratung und Uberwachung der ortsansassigen Firmen mit dem
Ziel durch, die Freisetzung staubférmiger Stoffe bei Umschlag, Lagerung oder Bear-
beitung von festen Stoffen zu minimieren. Entsprechend Nr. 5.2.3 TA Luft sind daftr
z. B. folgende MalRnahmen moglich:

o Automatisierung und Optimierung von Umschlagverfahren,

o Einhausung, Absaugung,

o Wasservernebelung, Staubbindemittel, Windschutz,

o Verlagerung bestimmter Arbeiten oder Umschlagorte auf dem -

Betriebsgelande,

o Reduzierung der Umschlagvorgange,

o Berucksichtigung der Wetterlage (Regen oder starker Wind),

o Intensive Reinigung der Betriebs- und Verkehrswege.
Dabei soll besonders auch die Sicherung des Lieferverkehrs mit staubenden Gultern
(z. B. durch Abplanung der Ladung), der dem Anlagenbetrieb zuzurechnen ist, mit
dem Ziel beachtet werden, dass eine entsprechende Kontrolle der Fahrzeuge beim
Verlassen des Betriebsgelandes stattfindet und nur noch abgeplante oder sonst wie
geschlossene Transporter angenommen werden (nach vorheriger Vorwarnung und

ggf. vertraglicher Absicherung mit den Lieferanten).
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M 1/02 EinzelmalRnahmen in Industriebetrieben im Krefelder Hafen

C.C. Umwelt AG

Seit mehreren Jahren fuhrt die C.C. Umwelt AG (CCU) zur Minderung der mdglichen
Staubemissionen MalRnahmen durch, die vielfach tUber die Regelungen in den Ge-
nehmigungsbescheiden hinausgehen:

o Haldenberegnung,

o Haldenabdeckung,

o Wasserbediisungen im Bereich der Mineralstoffaufbereitungsanlage,

. durchgehendes Kehren der Fahrwege durch eine Kehrmaschine,

o Reifenbefeuchtungsanlage / Wasserbad,

o Bandkapselungen.
Das bislang offene System der vorhandenen Big-Bag-Abfullanlage wurde in ein ge-

schlossenes System uberfihrt.

Auf dem Betriebsgelande werden weiterhin arbeitstaglich (auf3er bei Temperaturen
unter dem Gefrierpunkt) selbstaufnehmende Kehrsaugmaschinen eingesetzt. Zusatz-
lich kommt bei Bedarf ein firmeneigenes Fahrzeug mit Wasserfass und Kehrbesen
auf dem Firmengelande zum Einsatz. Die Maschinen reinigen auch die Bataverstra-
3e in nordlicher und sudlicher Richtung mindestens 100 m Uber die Grenzen des Be-

triebsgelandes der CCU hinaus.

In trockenen Perioden wird zu der zeitlich automatisch gesteuerten Beregnungsanla-
ge fur Platz- und Haldenberegnung (auch am Wochenende und nachts) zuséatzlich
ein firmeneigener Wasserwagen eingesetzt. Dieser ist in der Lage, die Fahrwege
kontinuierlich zu befeuchten sowie mit der eingebauten Wasserkanone die Halden zu

beregnen.
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MAYV und GFR remex

Mit den Firmen Mineralstoff-Aufbereitung und —verwertung GmbH (MAV) und GFR

remex Baustoffaufbereitung GmbH & Co KG wurden u. a. folgende mehrstufigen

MalRnahmen vereinbart:

Die asphaltierten Fahrwege auf den Betriebsgelanden wurden ausgebes-
sert.

Die Ringleitung fur die Beregnungsanlage wurde frostsicher verlegt.
Entlang der noérdlichen Grundsticksgrenze wurden in 6 m Hohe zusatzli-
che Nebeldisen installiert.

Die betriebseigenen Fahrwege sowie die 6ffentliche Stral3e werden wah-
rend der Betriebszeiten der Anlage (in der Regel zwischen 06:00 Uhr und
18:00 Uhr) nérdlich bis zur Zufahrt Container-Terminal und sidlich bis zur
ersten Einfahrt der Fa. Bonders/Stelten regelmalfig gereinigt.

Seit dem 12. Marz 2010 haben die Firmen veranlasst, dass samtliche
Fahrzeuge, die das Firmengelande verlassen, die Bataverstraf3e nur noch
in stdlicher Richtung befahren. Bei einem LKW-Aufkommen von ca. 300 -
400 Fahrzeugen pro Tag wird durch diese ,Einbahnregelung” im Hauptbe-
lastungsbereich an der Messstelle eine entsprechende Minimierung von
Fahrzeugbewegungen erreicht.

Entlang der ,Betriebsringstralle” wurden im Juni 2010 zuséatzliche Spriih-
balken mit einer Durchsatzleistung von 1,2 m® Wasser pro Stunde instal-
liert.

Eine zusatzliche mobile Reifenwaschanlage wurde Ende Mai 2010 errich-
tet.

Die betriebseigenen Verkehrswege, Abstellflachen und LKW-Waagen
wurden durch Veranderung bis Ende September 2010 optimiert. Aul3er-

dem wurde eine fest installierte Reifenwaschanlage errichtet.
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USG

Mit der Firma Umweltschutzgesellschaft Baustoff Recycling mbH & Co KG (USG)

wurden folgende Mal3nahmen vereinbart:

Compo

Die HentrichstralRe wird ab Ende Marz 2010 regelmé&Rig bis zur Kreuzung
BataverstralRe, ggf. im Rahmen einer Gemeinschaftsaktion durch die In-
dustrievereinigung unter Beauftragung der GFR remex, gereinigt.

Die betriebseigenen Fahrwege werden ab Ende Marz 2010 wéahrend der
Betriebszeiten der Anlage (in der Regel zwischen 6.00 Uhr und 16.00 Uhr)
regelm&Rig mit einer Stral3enkehrmaschine gereinigt.

Die durch Frostschaden schadhaften Fahrwege des Betriebsgelandes
werden ab Ende Marz 2010 durch ein Tiefbauunternehmen ausgebessert.
Die feinstaubrelevanten Oberflachen der Platzbefestigung werden im Juli /
August 2010 repariert bzw. erneuert.

Die Reifenwaschanlage wird seit Ende Méarz 2010 zur Verminderung der
Schlammbildung taglich gereinigt. Dabei wird auch die Frischwasserzufuhr
erhoht.

Die vorhandene Beregnungsanlage wird, ggf. durch Installation zusatzli-
cher Regner und Erhéhung der Wasserleistung, seit Ende Mai 2010 opti-

miert.

Hinsichtlich der diffusen Quellen hat die Firma Compo GmbH & Co KG (Compo) be-

reits folgende emissionsmindernden Malihahmen umgesetzt:

In der Produktion wurden 2004 Apparateentstaubungsanlagen installiert.
Seit 2006 wird ein geschlossener Greifer eingesetzt.

Die Loschstelle (Schiffsentladung) wurde 2008 eingehaust.

Im Bereich der Schiffsentladung wurden Sprihdisen installiert.

Die Firma betreibt eine gekapselte Bandanlage fiir den innerbetrieblichen
Produkttransport.

Das Produkt wird im Labor auf Staubgehalt untersucht, bei Uberschreitung

wird das Schuttgut vor der Verladung mit Rapsdl besprht.
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o Die StraRen auf dem Werksgelande werden 2 x wochentlich mit einer Rei-
nigungsmaschine gereinigt.

o Aus Qualitatsgrinden werden alle zu beladenden Fahrzeuge vor und nach
der Verladung fotografiert. Dadurch wird auch die ordnungsgemalle Be-
planung Uberwacht und dokumentiert.

o Die durch aktuelle Sturmschaden beschadigte AuRenhille sowie die Au-
Bentiren der Mehrnahrstoffdiingemittelanlage wurden im Sommer 2010
instandgesetzt. Zum gleichen Zeitpunkt wurde auch ein im Gebaudeinnern
betriebener Rohstoffsilo einschlief3lich pneumatischer Forderung ausge-
tauscht.

o Die Betriebsanweisungen werden — soweit erforderlich - Gberarbeitet und
Unterweisungen geplant. Die organisatorischen MalRnahmen werden im

betrieblichen Managementinformationssystem verankert.

Klausmann Betonsteinwerk StraRenbaustoffe

o Fur die Reinigungsintervalle der Betriebsflachen und —wege wird eine Be-
triebsanweisung erstellt. Die regelmaflige Reinigung wird tberwacht.

M 1/03 Sicherung der Ladung im Guterkraftverkehr

Die Ladung, insbesondere die staubenden Schuttguter, sind gemal 8§ 22 Stral3en-
verkehrsordnung so zu sichern (z.B. durch Abplanung), dass Staubabwehungen und
Stral3enverschmutzungen (Verstreuen der Ladung) des Lieferverkehrs vermieden
werden. Die Stadt kontrolliert regelmafiig die Einhaltung der Bestimmungen des § 22

Stral3enverkehrsordnung tber die Ladungssicherheit.
M 1/04 Instandsetzung der Hentrichstral3e

Auf der HentrichstralRe zwischen Bataverstrale und Wendehammer HentrichstralRe

wurde eine neue Fahrbahndecke aufgebracht.
M 1/05 Einfihrung einer Geschwindigkeitsbegrenzung ab Drehbriicke Hafen

Es wurde eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 Km/h von der Drehbricke bis zur
Einfahrt zum Betriebsgeldnde der Fa. STRABAG eingeflhrt.
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Stufe 2
Die Mal3Bnahmen der Stufe 2 werden bis zum 31.12.2010 eingeleitet bzw. umge-

setzt.

Malf3-

nahme | Inhalt zustan- | erledigt

dig bis
M 2/06 | Verkehrsverbot fur Lkw Uber 3,5 t auf dem Stadt 01.11.
Nassauer-/ Oranierring und dem Preuf3enring Krefeld 2010

Zwischen der Blumenthal- und der Kreuzung
WestparkstraRe/Nordwall/Preuf3enring  wird  auf
dem Nassauer Ring, dem Oranierring und dem
PreuRRenring ein Verkehrsverbot fir Kraftfahrzeuge
Uber 3,5 t zulassiges Gesamtgewicht eingerichtet
(Zeichen 253 StVO). Ausgenommen hiervon ist
nur der Lieferverkehr (Zeichen 1026-35 StVO).

M 2/07 | Verkehrsverbot fur Lkw dber 3,5 t auf der Stadt 01.11.
Sternstral3e und der Hulser Stral3e Krefeld 2010
Zwischen Friedrichplatz und Kreuzungsbereich
Girmesgath / An der Pauluskirche wird auf der
Sternstrafl’e und der Hulser Stral3e ein Verkehrs-
verbot fur Kraftfahrzeuge Uber 3,5 t zulassiges
Gesamtgewicht eingerichtet (Zeichen 253 StVO).
Ausgenommen hiervon ist nur der Lieferverkehr
(Zeichen 1026-35 StVO)

M 2/08 | Verkehrsverbot fir Lkw Uber 3,5 t auf der Kol- Stadt 01.11.
ner Stral3e Krefeld 2010
Zwischen Unter-/Obergath und BAB-
Anschlussstelle Meerbusch-Osterath wird auf der
Kdlner StralR3e ein Verkehrsverbot fur Kraftfahr-
zeuge Uber 3,5 t zulassiges Gesamtgewicht einge-
richtet (Zeichen 253 StVO). Ausgenommen hier-
von ist nur der Lieferverkehr (Zeichen 1026-35
StVO).

M 2/09 | Verkehrsverbot fur Lkw tUber 3,5t auf der Min- Stadt 01.11.
delheimer Strafle, Wiustrathstrale, Bahnhof-| Krefeld 2010
stral3e und Niederstralle

Zwischen Linner StraBe und Einmindung Lange
Strale wird auf dem StralRenzug Mindelheimer
Stral3e, WistrathstraRe, Bahnhofstrale und Nie-
derstral3e ein Verkehrsverbot fir Kraftfahrzeuge
Uber 3,5 t zulassiges Gesamtgewicht eingerichtet
(Zeichen 253 StVO). Ausgenommen hiervon ist
nur der Lieferverkehr (Zeichen 1026-35 StVO).
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Malf3-

nahme | Inhalt zZustan- erledigt

dig bis

M 2/11 | Geschwindigkeitsbegrenzung auf der Berliner Stadt 01.10.
StralRe auf 50 km/h Krefeld 2010
Zwischen der Anschlussstelle 13 ,Krefeld / Kre-
feld-Zentrum® der Bundesautobahn A 57 und der
Einmindung Glockenspitz wird auf der Bundes-
stralRe 57 eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf
50 km/h eingerichtet. Die Notwendigkeit, diesen
Streckenabschnitt durch das Zeichen 274 StVO
besonders zu kennzeichnen, ist nach Einschat-
zung der Verkehrssicherheitslage zu beurteilen.

M 2/12 | Einrichtung einer temporéren unechten Ein-| Stadt 01.10.
bahnstral3enregelung im Hafengebiet Krefeld 2010
Ab der Einmindung Dusseldorfer Stral3e / Hafen-
straRe wird eine Einbahnregelung eingerichtet:
Diese Einbahnstral3enregelung gilt solange, bis
die nachstehende MalRnahme M 3/13 abgeschlos-
sen ist. Sollte trotz Realisierung der Maflinahme M
3/13 keine ausreichende Wirkung im Hafengebiet
erreicht werden, bleibt die EinbahnstraRenrege-
lung bis auf Weiteres bestehen.
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Stufe 3
Die MaRnahmen der Stufe 3 werden bis zum 12.02.2012 eingeleitet bzw. umge-
setzt.
Mal3- N .
zustan- | erledigt
nahme | Inhalt dig bis

M 3/13 | Begradigung des StralRenzuges Hentrich- Stadt 11.06.
stralie / Bataverstralle Krefeld 2011
Im Hafengebiet wird die Bataverstrafl3e in einem
geraden Verlauf zur HentrichstralRe verlangert. Die
Abbiegung in den weiteren Verlauf der Hentrich-
stralRe parallel zum Osthafen wird sichergestellt.

M 3/14 | Einrichtung einer Umweltzone Stadt 01.01.
Fur den nachfolgend aufgefiihrten Stadtkernbe-| Krefeld 2011
reich in Krefeld wird eine Umweltzone eingerichtet
(Zeichen 270.1, 270.2 StVO). Die genannten
Stral3en (-abschnitte) sind nicht Bestandteil der
Umweltzone.

Die Umweltzone wird durch folgende StralR3en be-
grenzt (vgl. auch Anlage 11.1: Kartendarstellung
der Umweltzone):

Nassauer Ring (Kreuzung Moerser Stral3e) »
BlumentalstraRe » Birkschenweg » Kempener
Allee » Gutenbergstral’e » Nauenweg » Hei-
deckstralRe » Obergath » Untergath » Diel3e-
mer Bruch » Sprodentalstrale » Uerdinger Stra-
Be » Grenzstrale » Jentgesallee » Husa-
renallee » Moerser Stral3e (bis Nassauer Ring).
Innerhalb dieser Umweltzone besteht ein Ver-
kehrsverbot fir besonders Schadstoff emittierende
Kraftfahrzeuge. Das Verkehrsverbot wird verhangt
auf der Grundlage der am 01.03.2007 in Kraft ge-
tretenen ,Kennzeichnungsverordnung®.

Das Verkehrsverbot tritt fur Kraftfahrzeuge der
Schadstoffgruppen 1 und 2 (keine bzw. rote
Plakette) am 01.01.2011 in Kraft.

Sollte die Uberpriifung der Belastungssituation in
Krefeld den Nachweis erbringen, dass die vorge-
nommenen Einschrdnkungen nicht ausreichen,
kann das Verkehrsverbot auch Kraftfahrzeuge der
Schadstoffgruppe 3 (gelbe Plakette) ausgedehnt
werden (vgl. M 3/15). Im gleichen Zuge wird auch
Uber eine mdogliche Veranderung des Umweltzo-
nen-Gebietes entschieden (vgl. M 3/16).

Wird eine ausreichende Wirkung zur dauerhaften
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Malf3-
nahme

Inhalt

zustan-
dig

erledigt
bis

Einhaltung der Grenzwerte fur NO2 und PM10
festgestellt, kann die Umweltzone auch aufgeho-
ben werden.

Ausnahme- und Ubergangsregelungen sowie
Einzelausnahmen sind in Anlage 11.1 dieses
Plans festgelegt. Sie werden auf Antrag aus-
schlief3lich von der Stadt Krefeld erteilt.

Né&here Ausfiihrungen zur gesetzlichen
Grundlage sind ebenfalls in Anlage 11.1 enthal-
ten.

M 3/15

Ausdehnung des Fahrverbots in der Umwelt-
zone Krefeld auf die Schadstoffgruppe 3

Die Bezirksregierung prift in Zusammenarbeit mit
dem LANUV und der Stadt Krefeld, ob die in den
vorangegangenen Stufen durchgefiihrten Mal3-
nahmen zur Einhaltung der gultigen EU — Grenz-
werte fur PM10 und NO2 gefiihrt haben.

Das Ergebnis dieser Prufung wird im Amtsblatt der
Bezirksregierung bekannt gemacht.

Sollte die erforderliche Wirkung nicht erzielt wer-
den, so gilt das Fahrverbot fur die unter M 3/14
eingerichtete Umweltzone ab dem 01.01.2012
auch fur Fahrzeuge der Schadstoffgruppe 3 (gelbe
Plakette). Ab diesem Zeitpunkt darfen dann nur
noch Fahrzeuge der Schadstoffgruppe 4 (grine
Plakette) in die Umweltzone fahren.

Stadt
Krefeld

01.01.
2012

M 3/16

Ausdehnung des Gebietes der Umweltzone
Krefeld

Die Bezirksregierung prift in Zusammenarbeit mit
dem LANUV und der Stadt Krefeld, ob eine Aus-
dehnung der Umweltzone erforderlich ist.

Sollte eine Ausdehnung notwendig werden, wird
die Umweltzone Krefeld bis spatestens
12.02.2012 auf ein noch festzulegendes Gebiet
erweitert. Das erweiterte Umweltzonengebiet und
der Termin des Inkrafttretens werden im Amtsblatt
der Bezirksregierung Dusseldorf sowie durch
Presseinformation bekannt gegeben.

Stadt
Krefeld

12.02.
2012
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Begleitende MaRnahmen

Stufe 1:

i.d. F.vom 31.10.2019

Bereits umgesetzte Mallnahmen und auf Dauer fortzufiihrende Aufgaben

Malf3-

nahme | Inhalt zudsitgn erlgitllgt

B 1/01 | Optimierung des Radwegenetzes / Bike & Ride Stadt Geschaft

Das vorhandene Radwegenetz wird im Rahmen | Krefeld der
der laufenden Verwaltungstatigkeit gepruft und laufen-
optimiert. Dazu gehdren baulich hergestellte den
(Bordstein-)Radwege ebenso wie abmarkierte Verwal-
Radfahrstreifen und Schutzstreifen fur Radfahrer tung
auf der Fahrbahn, sowie MalRnahmen des Rad-
fahrkomforts, wie Bordsteinabsenkungen und
Ausbesserung von schadhaften Radwegbelagen.
Hierbei werden insbesondere Licken im Rad-
wegenetz geschlossen. Ebenso optimiert die Stadt
die vorhandenen Bike & Ride-Platze und Fahrrad-
Abstellanlagen als stéandige Verwaltungsaufgabe.

B 1/02 | Kontrollen durch Ordnungsbehérde und Poli- Stadt Geschaft
zei Krefeld, der
Die verhangten Verkehrsbeschrankungen sowie | Polizei laufen-
VerstolRe gegen die Verkehrsvorschriften, wie den
.,Gehwegparken®, Parken ,in zweiter Reihe“ und Verwal-
unndotiger Motorbetrieb im Stand, werden durch die tung
stadtische Ordnungsbehérde und die Polizei ver-
starkt kontrolliert. Dartiber hinaus wird auch eine
intensivere Geschwindigkeitsiiberwachung durch
ortsfeste und mobile Einrichtungen vorgenommen.

B 1/03 | Umristung von FulRganger- Stadt Geschaft
Lichtzeichenanlagen (LZA) auf Anforderungs-| Krefeld der
schaltung laufen-
Zum Zwecke der Verstetigung des flieRenden Ver- den
kehrs optimiert die Stadt Krefeld die Lichtzeichen- Verwal-
anlagen fur Ful3ganger und ristet diese an den tung
hierfur geeigneten Orten auf Anforderungsschal-
tung um.

B 1/04 | Verkehrsabhé&ngige Steuerungen / Einrichtung Stadt Geschaft
und Optimierung der ,,Griinen Welle“ Krefeld der
Zur Verstetigung des Verkehrsflusses und Ver- laufen-
meidung von Rickstau werden, soweit verkehrs- den
technisch sinnvoll, im Stadtgebiet Lichtzeichenan- Verwal-
lagen mit verkehrsabhangiger Steuerung verse- tung

hen. Die verkehrlichen Effekte
a) bei groReren Stauerscheinungen werden Grin-
phasen verlangert, vorgezogen oder zusatzlich
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Mal3- N .
nahme | Inhalt zugitgn erlt?idslgt
geschaltet,

b) bei geringem Verkehrsaufkommen erhalt der
Fahrzeuglenker, der zuerst eine LZA erreicht,
»grun® (sog. »Alles-Rot-Sofort-Griin-
Schaltungen®),

c) selten bendtigte Phasen, z. B. fur seltene
Linksabbieger, werden nur dann geschaltet,
wenn diese angefordert werden, so dass unno-
tige Wartezeiten in den Hauptrichtungen ver-
mieden werden,

bewirken in unmittelbarer Abhangigkeit von der

aktuellen Verkehrssituation eine optimale Versteti-
gung des flieBenden Verkehrs. ,Grine Wellen®
kommen auf den Hauptverkehrsstrallen zum Ein-
satz, um groélReren Fahrzeugmengen Uber einen
langeren Streckenabschnitt eine durchgangige

Fahrt ohne Halt zu ermdglichen. Sowohl erhdhte

Abgasemissionen aus ,Stop-And-Go-Verkehr” als

auch Aufwirbelung von Feinstaub werden durch
die Verkehrsverstetigung deutlich reduziert.

B 1/05 | Geschwindigkeitsbeschrankung in Wohngebie- Stadt Zu a)
ten und deren Uberwachung Krefeld 31.12.
a) Die Stadt Krefeld richtet unter vollstandiger 2010

Ausnutzung ihrer rechtlichen Mdoglichkeiten in
reinen Wohngebieten flachendeckend Tempo- Zu b)
30-Zonen ein. Geschaft

b) Sie pruft kontinuierlich als Geschaft der laufen- der
den Verwaltung, ob sich dariiber hinaus weitere laufen-
Stral3enzige fur eine Geschwindigkeitsbegren- den
zung auf 30 km/h eignen. Verwal-

Die Einhaltung der Geschwindigkeitsbegrenzung tung

wird mittels mobiler und stationérer Einrichtungen

der Geschwindigkeitsiberwachung durch die stad-

tische Ordnungsbehorde sowie der Polizei kontrol-

liert.

B 1/06 | Verkehrsberuhigung in Wohngebieten Ortliche | Geschaft
In den Wohngebieten ergreift die Stadt Krefeld | Stral3en- der
MalRnahmen zur Verkehrsberuhigung. Bei der bau- laufen-
Neuplanung von Wohngebieten werden die Mdg- | behdrde den
lichkeiten zur Verkehrsberuhigung grundsatzlich Verwal-
berlcksichtigt. Ziel ist es, die Wohngebiete als tung

Abkurzungs- und Ausweichstrecken, insbesondere
fur den Schwerlastverkehr, unattraktiv zu machen.
Die Verkehrssituation in den Wohngebieten wird
als Geschaft der laufenden Verwaltung standig
Uberprift, um weitere Optimierungen vornehmen
zu kdnnen.
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Mal3- N .
nahme | Inhalt zugitgn erlt?idslgt
B 1/07 | Neubeschaffung von Fahrzeugen und Maschi- Stadt Geschaft

nen nur mit schadstoffarmster Technik Krefeld, der
Die Stadt Krefeld und ihre ,Tochter sowie die Be- | ,,Toch- laufen-
treiber der Abfall- und Reinigungsbetriebe be- ter” den
schaffen ihre Fahrzeuge stets nach der neuesten Verwal-
verfugbaren Abgastechnik, soweit dies technisch tung
maoglich ist. Durch den regelméRigen Ersatz von

Altfahrzeugen wird kontinuierlich die Emissions-

technik der Fuhrparks auf den neuesten Stand

gebracht.

B 1/08 | Schulung des Fahrpersonals hinsichtlich einer Stadt Geschaft
umweltfreundlichen Fahrweise Krefeld, der
Im Rahmen der Einweisung und regelmaRigen | ,,Toch- laufen-
Fortbildung des Fahrpersonals wird bei der Stadt ter” den
Krefeld, ihren ,, Tochtern“ und den Abfall- und Rei- Verwal-
nigungsbetrieben ein Schwerpunkt auf die wirt- tung
schaftliche und somit umweltfreundliche Fahrwei-
se der Fahrzeuge gelegt. Neben dem betriebswirt-
schaftlichen Nutzen einer verbrauchs- und abnut-
zungsarmen Fahrweise wird auch eine Luftquali-
tatsverbesserung und Larmminderung erreicht.

B 1/09 | Verbesserung der Baustellen-Logistik Stadt Geschaft
Baustellen verursachen sowohl durch unmittelbare | Krefeld der
Eingriffe in den StraBenverkehr (z. B. Einziehung laufen-
von Fahrstreifen oder Gehwegen) als auch durch den
die notwendigen Fahrbewegungen der Baustellen- Verwal-
fahrzeuge Stoérungen des Verkehrsflusses und tung

zusatzliche Schadstoffemissionen. Die Stadt ver-
bessert die Baustellenlogistik durch spezielle Ko-
ordination, Auflagen und Kontrollen und optimiert
sie weiterhin im Rahmen ihrer laufenden Verwal-
tungstatigkeit.

Fur Genehmigungen zur Sondernutzung offentli-
cher Verkehrsflachen im Rahmen von Baumal3-
nahmen prift die Stadt bei geeigneten Grol3vor-
haben, ob weitere Luftschadstoff mindernde Auf-
lagen erteilt werden mussen. Diese kdnnen sich
auf raumliche oder zeitliche Komponenten der
Baustelleneinrichtung sowie ihres Auf- und Ab-
baus, Zeiten und ladungssichernde Auflagen fur
Anlieferung und Abfuhr, insbesondere von stau-
benden Gutern, und Verlegung von besonders
emittierenden Arbeiten auf weniger belastete Zei-
ten beziehen. Auch die Einrichtung von zeitlich
beschréanktem Einbahnverkehr wird berlcksichtigt.
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Malf3-

nahme | Inhalt zudsitgn erlbeitilgt

B 1/10 | Verbindlichen Standards in Flachennutzungs- Stadt Geschaft
und Bebauungsplanen Krefeld der
Bei der Aufstellung von Flachennutzungs- und Be- laufen-
bauungsplanen wird eine Uber die Prifung von den
Immissionsgrenzwerten und —richtwerten hinaus- Verwal-
gehende Festlegung weiterer Standards fallweise tung
gepruft.

Dabei werden insbesondere die Festsetzungs-
moglichkeiten des § 9 BauGB und die Nutzung
vertraglicher Vereinbarungen nach den 88 11 und
12 BauGB gepriift.

Bei der stadtebaulichen Neuordnung von geeigne-
ten Gebieten in der Stadt Krefeld wird eine Ge-
baudeausrichtung bevorzugt, die eine gute Be-
sonnung gewabhrleistet. Sie ermoéglicht damit eine
optimale Nutzung solarer Energiesysteme und
unterstitzt energiesparende Bauweisen. Alle
Planvorhaben werden auf ihre Immissionsvorbe-
lastung beurteilt und soweit wie moglich optimiert.

B 1/11 | Prafung bei Bauantragen und Beteiligung bei Stadt Geschaft
Vorhaben mit lufthygienischer Relevanz Krefeld der
Die Stadt Krefeld als Untere Baubehérde wird bei laufen-
der Prufung von Bauantrdgen und als Untere Im- den
missionsschutzbehdrde bei der Beteiligung an Verwal-
Vorhaben nach dem BImSchG der speziellen Si- tung
tuation an den Hauptbelastungspunkten in beson-
derem Mal3e Rechnung tragen, sofern sich hie-
raus eine Relevanz fur die Luftqualitat im Stadt-
kern ergibt.

B 1/12 | Fernwarmeversorgung von Neubaugebieten Stadt Geschaft
Die Stadt Krefeld richtet, soweit dies rechtlich und | Krefeld der
technisch mdglich ist, in Neubaugebieten einen laufen-
Anschluss- und Benutzungszwang fur Fernwarme den
ein. Verwal-
Durch den Einsatz von Fernwarme werden Emis- tung

sionen des Hausbrands vermieden und gewerbli-
che Prozesswarme dkonomisch genutzt. Dies fuhrt
zu einer deutlichen Reduzierung von hausbrand-
bedingten  Feinstaub- und  Stickstoffdioxid-
Immissionen.
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Malf3-

nahme | Inhalt zudsitgn erlsglgt

B 1/13 | Sanierung von stadtischen Geb&uden und Um- Stadt Geschaft
stellung auf emissionsarme und energiespa-| Krefeld der
rende Heizungstechnik laufenden
Im Gebaudebestand der Stadtverwaltung und ihrer Verwal-
»1ochter® wird die Heizungstechnik optimiert. Es tung
wird eine energiesparende Gebaudesanierung,
teilweise in Kombination mit moderner Heiztechnik
und Fotovoltaikanlagen, vorgenommen. Die ver-
besserte Energienutzung senkt den Energiever-
brauch und tragt damit zur Verminderung von
Luftschadstoffen bei.

Die stadtischen Geb&aude werden laufend auf wei-
teres Verbesserungspotenzial zur Energieoptimie-
rung untersucht.

B 1/14 | Genehmigung von Anlagen im Luftreinhalte-| Stadt Geschaft
plangebiet Krefeld der
Bei Neu- und Anderungsgenehmigungen von im- laufenden
missionsschutzrechtlich genehmigungspflichtigen Verwal-
Anlagen wird von den zustandigen Immissions- tung
schutzbehdrden in jedem Einzelfall die Mdglichkeit
geprift, auch tUber den Stand der Technik hinaus
gehende Malnahmen einzufordern, soweit sich
der Standort der Anlage im Luftreinhalteplangebiet
befindet.

B 1/15 | Umweltkriterien in Leistungsbeschreibungen Stadt Geschaft
bei der Vergabe offentlicher Auftrage Krefeld der
Bei der Vergabe von offentlichen Auftragen, die zu laufenden
Luftbelastungen im Bereich besonders belasteter Verwal-
Gebiete fuhren konnen, soll in der Leistungsbe- tung
schreibung die Verwendung von
schadstoffarmen Maschinen und Kraftfahrzeugen
gefordert werden.

B 1/16 | StraRen- und Gebaudebegrinung Stadt Geschaft
Die Stadt Krefeld prift, in welchen Bereichen der | Krefeld der
Innenstadt eine effiziente StraRen- und / oder Ge- laufenden
baudebegrinung maoglich ist. Mit der Realisierung Verwal-
wird begonnen, soweit dies technisch maoglich ist. tung
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Stufe 2:
Die Mal3Bhahmen der Stufe 2 werden bis zum 31.12.2010 eingeleitet bzw. umge-

setzt.

Malf3-

nahme | Inhalt zustan- | erledigt

dig bis

B 2/17 | Parkleitsysteme Stadt 31.12.
Parkleitsysteme dienen der Verminderung von un- | Krefeld 2010
notigen Suchverkehren.

Die Stadt Krefeld prift ihr Parkleitsystem hinsicht-
lich Optimierungsmaoglichkeiten mit dynamischen
und statischen Wegweisungen.

Werden Mdglichkeiten zur Optimierung festge-
stellt, ist eine Realisierung im Laufe des nachsten
Haushaltsjahres vorzusehen.

B 2/18 | Dauerhafte oder temporare Abschaltung von Stadt 31.12.
Lichtzeichenanlagen (LZA) im Stadtgebiet Kre- | Krefeld 2010
feld

Zur Verkehrsverstetigung pruft die Stadt Krefeld,
ob und ggf. in welchem Umfang Lichtzeichenanla-
gen (LZA) im Stadtgebiet temporéar (z. B. Sonn-
und Feiertags sowie in den Nachtstunden) oder
sogar dauerhaft abgeschaltet werden kdnnen.
Werden Mdglichkeiten zur Optimierung festge-
stellt, ist eine Realisierung im Laufe des nachsten
Haushaltsjahres vorzusehen

B 2/19 | Erarbeitung und Umsetzung eines Lkw-| Stadt 31.12.
Routenkonzepts Krefeld 2010
Mit dem Routenkonzept soll erreicht werden, dass
Quell- und Zielverkehre von und zu den Industrie-
und Gewerbegebieten moglichst direkt und unter
Umfahrung von Wohnbebauung geleitet werden.
Gleichzeitig soll der Durchgangsverkehr um den
Stadtkern herum gelenkt werden.

Zur Entlastung der Innenstadt erarbeitet die Stadt
Krefeld ein solches Lkw-Routenkonzept. Das Rou-
tenkonzept ist mit vorhandenen Routenkonzepten
benachbarter Stadte abzustimmen, um eine regio-
nale Wirkung zu erzielen.

B 2/20 | Erneuerung von Stral3enbelagen Stadt 30.06.
Schadhafte und unebene Stral3enoberflachen ver- | Krefeld 2011
anlassen zu unregelmalligen Fahr- und Ausweich-
bewegungen der Kraftfahrzeuge. Verstarkte Fahr-
zeugemissionen, vor allem aber Aufwirbelung von
Luftschadstoffen sind die Folge.

Auf dem Franken-, Preufl3en-, Oranier- und Nas-
sauerring sowie der Koélner StrafRe und dem Ost-
wall wird der Stral3enbelag erneuert.
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Malf3- N .
zustan- | erledigt
nahme | Inhalt dig bis
B 2/21 | Einsatz schadstoffarmer Reinigungs- und Ent- Stadt 01.10.
sorgungsfahrzeuge Krefeld 2010

Soweit dies technisch mdéglich ist, werden im
Stadtkern von Krefeld die schadstoffarmsten Rei-
nigungs- und Entsorgungsfahrzeuge eingesetzt.
Die Betreiber setzen ab 2011 vier Hybrid-
Abfallsammelfahrzeuge ein.

AulRerdem wirken sie zwecks Emissionsminderung
auf eine zeitnahe Verbesserung des Fahrzeug-
und Maschinenparks hin.

B 2/22 | Optimierung der Routen und Zeiten fur die Stadt 01.10.
Reinigungs- und Entsorgungsfahrzeuge Krefeld 2010
Die Reinigungs- und Entsorgungsfahrzeuge befah-
ren zur Erledigung ihrer Aufgaben — soweit dies
technisch maoglich ist — nicht die Hauptbelastungs-
straBen. Unter den gleichen Voraussetzungen
werden die Zeiten der Reinigung und Entsorgung
weitestgehend auf verkehrsarme Tagesabschnitte

verlegt.
B 2/23 | Anpassung der verkehrlichen Infrastruktur zur Stadt 31.12.
Erhéhung der Attraktivitat des OPNV Krefeld 2010

Zur Erhohung der Reisegeschwindigkeit und At-
traktivitatssteigerung des OPNV werden im stadti-
schen Stral3ennetz, dort wo technisch geeignete
Verkehrsflachen es zulassen, gesonderte Busspu-
ren eingerichtet. Zum gleichen Zweck werden die
Lichtzeichenanlagen mit einer Vorrangschaltung
fur Busse ausgestattet.

B 2/24 | Mindestforderungen an die Umweltstandards Stadt 31.12.
der eingesetzten Linienbusse im OPNV, die | Krefeld 2010
nicht den SWN angehdren

Bei der Vergabe von Linien an Busbetreiber for-
dern die hierfur zustandigen Stellen einen Ab-
gasstandard, der mindestens dem der SWK (vgl.
Z 2/01) entspricht.
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Maf3- | Inhalt zustan- | erledigt

nahme dig bis

B 2/25 | Uberprifung und Anderung der Nahverkehrs- | Stadt 31.12.
plane Krefeld 2010

Die zustandigen Stellen werden ihre Nahverkehrs-

plane Uberprifen und ggf. &ndern mit dem Ziel,

Anreize zum Umstieg auf den OPNV zu schaffen,

soweit die letzte Aktualisierung langer als 3 Jahre

zurickliegt. Hierbei sind u. a. folgende Aspekte zu

betrachten:

- Einfihrung bzw. Erweiterung von Stadtbussys-
temen in den belasteten Gebieten

- Optimierung der Taktzeiten des OPNV

- Erh6hung der Fahrgeschwindigkeit des OPNV

- Ausbau und Modernisierung des Netzes

- Verbesserung der Fahrgastinformation, Umbau
zu barrierefreien Haltestellen

- Verbesserung der tberregionalen Anbindungen
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Stufe 3:

Die MaRnahmen der Stufe 3 werden bis zum 31.12.2011 eingeleitet bzw. umge-

setzt.

n'\e/llt?rri\-e Inhalt zugitsm- erlggigt

B 3/26 | Ausbau der Hafenringstral3e Stadt Mittel-
Ein gleichmaRiger und ungehinderter Verkehrs-| Krefeld fristig

fluss tragt gerade im Hafengebiet zur Reduzierung
von Luftschadstoffen bei. Daher wird dort ein Aus-
bau der ringférmigen Verkehrsfihrung im Rahmen
der wirtschaftlichen und verkehrlichen Erfordernis-
se vorangetrieben.

Zusatzliche MaRnahmen

Stufe 1:

Bereits umgesetzte Malinahmen und auf Dauer fortzufiihrende Aufgaben

Maf- zustan- | erledigt
nahme | Inhalt dig bis

Z 1/01 | Einsatz schadstoffarmer Busse SWK Geschaft
Die drtlichen Verkehrsbetriebe setzen, soweit dies der
technisch maoglich ist, ihre schadstoffarmsten Bus- laufen-
se auf den am starksten schadstoffbelasteten den
Stral3en ein. Verwal-

tung

Z 1/02 | Schulung des Fahrpersonals des OPNV SWK Geschaft
Im Rahmen der Einweisung und regelmafigen der
Fortbildung des Fahrpersonals wird bei den Be- laufen-
treibern des OPNV ein Schwerpunkt auf die wirt- den
schaftliche und somit umweltfreundliche Fahrwei- Verwal-
se der Busse gelegt. Neben dem betriebswirt- tung
schaftlichen Nutzen einer verbrauchs- und abnut-
zungsarmen Fahrweise wird auch eine Luftquali-
tatsverbesserung und LArmminderung erreicht.

Z 1/03 | Modernisierung der Busflotten SWK Geschaft
Die Betreiber des OPNV modernisieren kontinuier- der
lich ihre Bus-Fuhrparks. laufen-

den
Verwal-
tung
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Mal3- 5 .
nahme | Inhalt zudsitgn erlsglgt
Z 1/04 | Neubeschaffung von Bussen der OPNV- SWK Geschaft

Betreiber nur mit abgasarmster Technik der
Die Betreiber des OPNV beschaffen Fahrzeuge laufen-
ihres Bussystems stets nach der neuesten verflig- den
baren Abgastechnik, derzeit EEV-Standard. Durch Verwal-
den regelmafigen Ersatz von Altfahrzeugen wird tung
kontinuierlich die Emissionstechnik der Fuhrparks
auf den neuesten Stand gebracht. Die SWK haben
folgenden Austausch von Bussen der Schadstoff-
gruppe 3 (gelbe Plakette) vorgesehen:
- 8 von 28 Bussen im Jahr 2010
- 10 weitere Busse im Jahr 2011
- die letzten 10 Busse im Jahr 2013
Z 1/05 | Forderung von Erdgas-Kraftfahrzeugen SWK Geschaft
Die Stadtwerke Krefeld setzen ihr laufendes For- der
derprogramm zugunsten von Kraftfahrzeugen mit laufen-
Erdgasantrieb fort. den
Verwal-
tung
Stufe 2:

Die MaRnahmen der Stufe 2 werden bis zum 31.12.2010 eingeleitet bzw. umge-

setzt.

Die nachfolgend dargestellte zusatzliche Mal3hahme wurde vom Vorstand der Stadt-

werke Krefeld in seiner Sitzung am 24. Juni 2009 beschlossen.

Malf3-

zustan- | erledigt
nahme | Inhalt dig bis
Z 2/06 | Einsatz von Hybridbussen SWK 31.12.
Die Stadtwerke Krefeld setzen im Jahr 2010 ins- 2010

gesamt 4 Hybridbusse ein.
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5.2 Abwagung der Mallhahmen

Die MalBhahmen, die in den LRP aufgenommen werden, missen — unabhangig da-
von, ob sie hoheitlich durchsetzbar sind oder zusatzlich von weiteren Beteiligten ein
gebracht werden —nach den gesetzlichen Vorgaben folgende Kriterien erfullen: Sie
mussen

1. zu einer dauerhaften Verminderung von Luftverunreinigungen fihren,

2. entsprechend ihrem Anteil gegen den relevanten Verursacher gerichtet

und
3. insgesamt verhaltnism&Rig, also geeignet, erforderlich und angemessen

sein.
1. Dauerhafte Verminderung von Luftverunreinigungen

Im Gegensatz zu den in Planen fur kurzfristige Malinhahmen verwendeten Sofort-
oder NotmafRnahmen, sind fur den LRP Mafinahmen auszuwéhlen, die auf eine dau-
erhafte Absenkung der Luftbelastung zielen. In Planen fir kurzfristige MalRnahmen
wirken diese zwar fast unmittelbar, sichern aber nicht unbedingt eine Nachhaltigkeit.
Aus diesem Grund stehen regional wirkende MalRnahmen gegenuber lokalen ganz
wesentlich im Vordergrund. Die grof3flachigen Anséatze begrenzen jegliche Alterna-
tivmaglichkeit zur Luftverunreinigung, weil in ganzen Gebieten Beschrankungen, wie
z. B. Verkehrsverbote in Umweltzonen, gelten. Ein ,Umfahren“ dieser Zone verliert
immer mehr an Sinn, je groRer sie ausgewiesen ist. Die unmittelbare Nutzung von
stark Schadstoff emittierenden Kraftfahrzeugen in einem derart regional abgegrenz-
ten Gebiet ist ausgeschlossen und fuhrt zwangslaufig zur Verwendung von alternativ
zugelassenen Verkehrsmitteln, um in die Umweltzone zu gelangen. Eine Verlage-
rung der Luftschadstoffbelastung in andere Stralenziige wird verhindert und eine
insgesamt flachige Reduzierung initiiert. Diese Maflinahme entfaltet deshalb eine
dauerhafte Wirkung.
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Lokal angesetzte MalRnhahmen kdnnen ebenfalls zur kontinuierlich sinkenden Belas-
tung beitragen. In der Regel sind sie optimaler durch ein Zusammenfassen mit regio-
nal wirkenden Aktionen. So kann die Wirkung einer regionalen Verkehrsbeschran-
kung fur besonders Schadstoff emittierende Kraftfahrzeuge noch verstarkt werden,
wenn zusatzlich auf den ganz besonders belasteten Stral3enabschnitten temporére
oder unbegrenzte Lkw-Verkehrsverbote verhangt werden.

Die Kombination von MalRnahmen, auch gegeniber anderen Emittenten, z. B. indust-
riellen Verursachern, hat bei der Festlegung des Malinahmenkatalogs Bericksichti-
gung gefunden. Dabei wurden bereits aus friiheren Planen bestehende lokale Mal3-
nahmen fortgefuhrt, wenn ihre verbessernde Wirkung belegt werden konnte. Diese
sollen die neuen, flachig angesetzten Aktionen unterstiitzen. Bisherige MalRnahmen,
die nicht oder in nicht ausreichendem MalRe gewirkt haben, wurden bei der Aufstel-
lung dieses LRP nicht mehr festgelegt. Auch neue lokal wirkende Mal3hahmen wur-

den in den MaRRnahmenkatalog aufgenommen.

Besonders die mittel- und langfristig ausgerichteten Festlegungen werden sich nach-
haltig auf die Luftqualitat auswirken. Eine sofort messbare Wirkung kann nicht erwar-
tet werden. Beispielsweise kdnnen stadte- und verkehrsplanerische MalRnahmen zur
Entlastung der Innenstadte, wie

° der Bau von Umgehungsstraf3en,

° das Anlegen von Park & Ride- sowie Bike & Ride-Platzen,

° die Verlagerung von Industrie- und Gewerbeflache in unbedenkliche Ge-

biete,

° die Planung und Umsetzung eines Lkw-Routenkonzepts,

° sowie dazu erganzende Logistik- und Giterumschlagzentren,
nicht in wenigen Monaten realisiert werden. Sie bendtigen erhebliche Zeit und grof3e

finanzielle Ressourcen flr eine grindliche und fachlich fundierte Aufbereitung.

Dennoch sind es gerade diese Malinahmen, die nach ihrer Realisierung zu einem
spateren Zeitpunkt dazu fihren werden, dass Verkehrsbeschrankungen wieder auf-
gehoben werden kénnen oder sich von ganz allein im Laufe der Entwicklung erledigt

haben.
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2. Relevante Verursacher

Die Ermittlungen des LANUV zeigen in nahezu allen Féllen ganz deutlich, dass den
gréfiten Anteil am ,Immissionskuchen® der sogenannte ,regionale Hintergrund“ ein-
nimmt. Dabei handelt es sich um eine in ihrer genauen Zusammensetzung nicht ein-
deutig bestimmbare Mischung von unterschiedlichen Verursachern. I. d. R. sind dies
Einflisse, die Uber groRe Entfernungen durch meteorologische Faktoren zugetragen
werden und die — das ist entscheidend — nicht unmittelbar durch gezielte Mal3nah-
men bekampft werden konnen (z. B. Teile des ,Sahara-Sandes®). Aber auch die be-
kannten Schadstoffquellen Industrie und Verkehr sowie der Hausbrand und die
Landwirtschaft geben einen nicht messbaren Teil ihrer Emissionen in den regionalen

Hintergrund ab, sodass hierdurch das nicht mehr analysierbare Gemisch entsteht.

Ganz unbehandelt lassen darf man das Phanomen aber nicht. Daher muss durch
geeignete Mittel wenigstens eine mittelbare Verbesserung des regionalen Hinter-
grunds angestrebt werden. Hier eignen sich naturgemafRd flachig ausgelegte Mafl3-
nahmen (z. B. Verkehrsverbotszonen) am besten, um die ebenfalls flachig wirkende
Hintergrundbelastung verringern zu konnen. Selbst kleine Erfolge auf der Ebene des
regionalen Hintergrunds sind von grofRer Bedeutung, denn sie senken den dauerhaf-
ten Grundbelastungslevel fir eine ganze Region und bewirken, dass dafir z. T. auf

gravierende Einschrankungen auf lokaler Ebene verzichtet werden kann.

Deutlich erkennbar in den Immissionsgrafiken sind die beiden Hauptverursacher In-
dustrie und Verkehr. Diese Bereiche sind unmittelbar durch gezielte Mal3Bhahmen
beeinflussbar. Auch wenn deren Anteile nicht den Umfang des regionalen Hinter-
grundniveaus erreichen, erlauben sie doch eine effiziente Bekdmpfung der Luft-
schadstoffbelastung. Der Industrie wird durch zweckorientierte Auflagen eine Beteili-
gung an der Verbesserung der Luftqualitat auferlegt. Der Stral3enverkehr ist differen-
zierter zu betrachtet: So ist nachgewiesen, dass schwere Nutzfahrzeuge mehr als die
zehnfache Menge an Luftschadstoffen als die eines normalen Pkw emittieren. Aus
dem Bereich der sNfze® kénnen wiederum auch die Busse des OPNV gesondert
untersucht und bewertet werden. Daruber hinaus hat das LANUV weitere Unter-

scheidungskriterien in ihren Analysen definiert und beurteilt. So ergibt sich insgesamt

%0 Vergl. Anlage 11.4 - Abkurzungen, Stoffe, Einheiten und MessgroRRen
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ein Betrachtungsfeld, das recht deutlich auf die unmittelbar beeinflussbaren Verursa-
cher schlie3en lasst.

3. Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit

Die hier getroffenen MalRnahmen zur Luftreinhalteplanung unterliegen schlief3lich
auch dem Grundsatz der VerhaltnismalRigkeit, auch ,Verhaltnismaligkeitsprinzip®
oder ,UbermaRverbot‘ genannt. Die MaRnahmen sind dabei zum einen in ihrer Ge-
samtheit, also als MalRBnahmenbundel zu beurteilen, zum anderen aber auch in ihrer
Wirkung gegeneinander abzuwégen. Je nach Intensitat des Eingriffs in bestehende
Rechte ist es angezeigt, auch zu einzelnen MalRnhahmen insbesondere deren Ange-

messenheit besonders zu begriinden.

Malinahmen, die in die Rechte von Menschen eingreifen, erfordern immer eine ge-
setzliche Grundlage (,Vorbehalt des Gesetzes®). Die im MalRnahmenkatalog dieses
LRP festgelegten Malinahmen, die Eingriffe in die Rechte Betroffener darstellen,
stutzen sich auf die 88 47 und 48a BImSchG und von diesen ausgehend zunachst
auf die 88 17, 24 und 40 BImSchG, dazu auf die 22. und die 35. BImSchV, fur ver-
kehrliche Beschrankungen auch auf § 45 StVO. Zwar unterliegen diese Rechtsvor-
schriften selbst ebenfalls den Schranken des Verhaltnismafigkeitsprinzips; deren
Rechtmaligkeit ist jedoch allgemein nicht anzuzweifeln und bedarf keiner weiterge-
henden Erlauterung oder Begrindung.

Daneben enthélt der Mal3inahmenkatalog auch Mittel, die zur Verbesserung der Luft-
qualitat im Stadtgebiet beitragen, ohne einen Rechtseingriff vorzunehmen.

Das VerhaltnismaRigkeitsprinzip fordert zum Schutz vor GbermafRigem Eingriff des
Staates, dass die gewahlten MaRnahmen

o geeignet,

o erforderlich und

o verhaltnismaRig im engeren Sinn, also zumutbar bzw. angemessen

sind.

Geeignet sind die MalRnahmen, wenn sie zweckorientiert, also dem Erreichen des

angestrebten Ziels dienen und mit ihm in direktem Zusammenhang stehen. Die aus-
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gewahlten MalRnahmen stehen allesamt in direktem Zusammenhang mit der Verbes-
serung der Luftqualitat im Stadtgebiet. Ihre Ansatze sind unterschiedlich (Verkehr,
Industrie, Infrastruktur, etc.), die Zielrichtung ist aber vorrangig oder zumindest im
Nebeneffekt auf die Reduzierung der Emission von Luftschadstoffen oder deren

Aufwirbelung gerichtet. Sie sind somit geeignet i. S. d. Verhaltnismafigkeitsprinzips.

Erforderlich ist eine MalRnahme dann, wenn kein milderes und geeignetes Mittel zur
Verfligung steht. Fur den LRP wurde ein Blndel geeigneter Mallhahmen ,ge-
schnart”. Die MaRnahmen, die keinen Rechtseingriff enthalten, reichen aber allein
nicht aus, um den angestrebten Zweck, namlich die dauerhafte Senkung der Luft-
schadstoffbelastung unter die gesetzlichen Grenzwerte, zu erreichen. Die Uber die
Messstellen ermittelte Belastungssituation ist vielmehr so gravierend, dass eine Ab-
wagung innerhalb der Gruppe der geeigneten Mittel nicht zielfihrend ist. Wirden im
Zuge einer derartigen Abwagung einzelne MalRnahmen wegen der grof3eren Milde
anderer Mittel aus dem MalRnahmenbindel gestrichen, ware damit der Zweck des
Plans gefahrdet. Denn das angestrebte Ziel kann in Kenntnis der aktuellen Belas-
tungssituation nur erreicht werden, wenn alle aufgefuhrten Mal3nhahmen gemeinsam
wirken konnen. Insofern muss sich die interne Abwagung der Mittel hinsichtlich ihrer

Erforderlichkeit auf ein Minimum reduzieren.

Dies gilt auch, und zwar gerade im Zusammenhang mit dem MalRnahmenbiindel als
Gesamtwerk, fur das besonders umfassend wirkende Mittel des Verkehrsverbots fur
besonders Schadstoff emittierende Kraftfahrzeuge in Umweltzonen. Die Erkenntnis-
se aus den Daten der Messstellen erlauben das Weglassen dieser gravierenden
MalRnahme zu Gunsten milderer Mittel nicht, ohne den Zweck des LRP zu gefahr-
den. Die ansonsten verfligbaren Mafinahmen, sowohl verkehrlicher als auch anderer
Art, werden in diesem Plan bereits weitestgehend ,ausgereizt‘. Weiteres Potenzial
milderer Natur, das den Effekt einer Umweltzone kompensieren kénnte, ist nicht ver-
fugbar. Danach sind die hiermit festgelegten MaRnahmen auch als erforderlich i. S.

d. Grundsatzes der Verhaltnismafigkeit einzustufen.

Die geeigneten und erforderlichen MalRnahmen des LRP Krefeld mussen schlief3lich
auch verhaltnismaRig im engeren Sinn sein, d. h., die durch die rechtseingreifenden
Mittel hervorgerufenen Belastungen dirfen nicht deutlich aul3er Verhéltnis zu den
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erwarteten Erfolgen stehen. Sie mussen vor diesem Hintergrund fuir die Betroffenen

zumutbar und angemessen sein.

Der Luftreinhalteplan enthalt als besonders belastende Malinahme die Einrichtung
einer Umweltzone mit einer Gesamtflache von 10,8 km?, in der das Befahren mit
Kraftfahrzeugen den Fahrzeugen vorbehalten ist, die mindestens einer bestimmten
Schadstoffgruppe der ,Kennzeichnungsverordnung“ zuzuordnen sind. Gelangt man
nach Prifung zu dem Ergebnis, dass diese Malinahmen mit der Forderung nach An-
gemessenheit im Einklang stehen, bedarf es insoweit keiner weiteren Begrindung

fur die Gbrigen, milderen MalRnahmen.

Die Gestaltung der Umweltzone ist zweistufig festgelegt: In einer ersten Stufe ist die
Anzahl der Kraftfahrzeuge, die mit einem Verkehrsverbot belegt sind, noch deutlich
niedriger als in der zweiten Stufe. Betroffen davon sind sowohl private und gewerbli-
che Pkw, aber auch Transporter und schwere Nutzfahrzeuge des Handwerks und
der gewerblichen Wirtschaft. ,Oldtimer®, also Kraftfahrzeuge mit einem ,H* oder ,07-
er‘-Kennzeichen, sind nach der letzten Anderung der ,Kennzeichnungsverordnung*

kraft Gesetzes von den Verkehrsbeschrankungen befreit.

Besonders belastet diirfte dabei der Fuhrpark der kleinen und mittleren Handwerks-
betriebe sein, der wegen des ortlich begrenzten Wirkungskreises h&ufig nur geringe
Jahresfahrleistungen erbringt und damit eine lange ,Lebensdauer® entfaltet. Dafir
wurde seitens des Bundes in Reaktion auf diese Situation ein Forderprogramm zur
Unterstitzung gerade der kleinen und mittleren Betriebe hinsichtlich ihres Fuhrparks

veroffentlicht.

Im Gegensatz dazu gibt es Aussagen aus dem Speditionsbereich, die davon ausge-
hen, dass deren Fahrzeuge wegen der hohen Jahreslaufleistungen bereits jetzt
schon einen recht modernen Stand im Bereich der Abgastechnik aufweisen und der
Austausch der Fahrzeuge im Rahmen der regelmaldigen Abschreibungen eine per-
manente und zlgige Verjungung der Fahrzeugflotte erwarten lasst. Auch fir den Be-
reich der Guterlogistik wird vom Bund ein Forderprogramm angeboten, dass der ge-
zielten Reduzierung von Luftschadstoffbelastungen gewidmet ist.
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Unter Berucksichtigung dieser Hintergrinde kdnnen sich nun dennoch im Innen-
stadtbereich Auswirkungen auf den Kaufer- und Besucherstrom einerseits und den
Liefer- und Handwerkerverkehr andererseits ergeben. U. a. besteht fir Bewohner der
Umweltzone und dort ansassige Gewerbebetriebe die Mdglichkeit einer zeitlich be-

fristeten Ausnahme von den Fahrverboten der Umweltzone (vgl. Anlage 11.1).

Den Belastungen, die eine bestimmte Gruppe von Kraftfahrzeugfihrern betreffen,
sind die Vorteile fur die Gesundheit der Wohnbevélkerung entgegen zu stellen. In
Kenntnis der medizinischen Fakten, namlich der unumkehrbaren Beeintrachtigung
oder sogar Schadigung des Herz-/Kreislaufsystems, der Lungenfunktion und weiterer
negativer organischer Beeinflussungen wurden die strengen Grenzwerte flr die Luft-
schadstoffbelastung geschaffen. Die menschliche Gesundheit, hier vor allem der in
den hoch belasteten Wohngebieten lebenden Menschen, ist ein aul3erordentlich

hoch zu bewertendes Schutzgut.

Die zustandigen Behorden sind durch Gesetz verpflichtet, die zum Gesundheits-
schutz notwendigen Mal3nahmen zu ergreifen. Damit ist auch und insbesondere der
nach dem Verursacherprinzip besonders stark beteiligte Straf3enverkehr zu be-
schranken, um die Ursache der Gesundheitsgefahrdung nachhaltig zu bekampfen.
Aus den Erfahrungen der letzten Jahre mit den in NRW bereits in Kraft befindlichen
lokalen Aktions- und Luftreinhalteplénen ist eindeutig erkennbar, dass das vorhande-
ne MalRnahmenpotenzial ohne die Einrichtung von Umweltzonen ausgeschopft ist.

Die Messungen der vergangenen Jahre zeigen deutlich, dass mit den an den ,Hot-
spots“ nachweislich erreichten Luftverbesserungen die gesetzlich vorgeschriebene
Qualitatsschwelle nicht oder nicht dauerhaft unterschritten werden kann. Um dem
gesetzlich normierten Schutzgut ,Gesundheit der Wohnbevoélkerung® in ausreichen-
dem Mal3e Genuge tun zu kdnnen, ist die Ausnutzung aller zur Verfiigung stehenden
Verbesserungsmittel, also auch die Einrichtung von Umweltzonen, zwingend erfor-

derlich.

Wegen des Fehlens alternativer und milderer Mittel reduziert sich das Ermessen der
zustandigen Behdrden nahezu auf Null und kommt damit der Handlungsverpflichtung
einer ,gebundenen Verwaltung“ sehr nahe. So wie eine durch konkret formulierten

gesetzlichen Auftrag gebundene Behdrde zur Handlung verpflichtet ist und sich ihrer
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Verpflichtung nicht durch Verweis auf (in diesem Zusammenhang nicht vorhandenen)
Ermessensspielraum entziehen kann, ist auch bei den engen Grenzen, die das Mal3-
nahmenpaket des LRP einschlie3t, ein mdglicher Handlungsspielraum fast vollig

ausgeschlossen.

Die Erforderlichkeit und Angemessenheit der Einrichtung von Umweltzonen wird vor
diesem Hintergrund noch einmal deutlich dadurch unterstrichen, dass die Umsetzung
der zweiten Phase von Verkehrsbeschrankungen in der Umweltzone von einer
grundlegenden weiteren Bedingungen abh&ngig ist: Die Verscharfung des Verkehrs-
verbotes kommt nach den Festlegungen dieses LRP nur dann in Betracht, wenn
durch das LANUV der Nachweis erbracht wurde, dass die bis dahin eingeleiteten
MalRnahmen fur das Erreichen des Planziels nicht ausreichend waren. Um diesen
Nachweis zu fuhren, bedarf es einer langeren Mess- und Berechnungsphase, die
bereits in den Festlegungen der dritten Stufe Berlcksichtigung gefunden hat.

Um das Planziel, namlich die dauerhafte Reduzierung der Luftschadstoffbelastung
unter die Grenzwerte, erreichen zu konnen, bedarf es neben dem milderen Mittel
,Jmweltzone® auch der weiteren Elemente des Malinahmenkatalogs. Nur das Zu-
sammenwirken aller einzelnen MalBhahmen in den dargestellten Zeitstufen lasst die
Aussicht zu, dass ein Qualitatserfolg erzielt werden kann, der hartere MaRnahmen

entbehrlich macht.

Letztendlich ist fur die Beurteilung der Verhaltnismagigkeit der Einrichtung von Um-

weltzonen und der weiteren rechtseingreifenden MalRnahmen festzustellen:

Unter Bertcksichtigung der deutlich kleineren Gruppe von Betroffenen und der vor-
handenen Ausnahmeregelungen sowie mit Blickrichtung auf den Erhalt und die Ver-
besserung des gesetzlich normierten Schutzgutes ,Gesundheit® kann die Abwagung
der widersprechenden Interessenslagen letztlich nur zu Gunsten des Gesundheits-
schutzes ausfallen. Die Verhaltnismaligkeit der gewahlten Malinahmen wird dartiber
hinaus gestutzt durch die Stufigkeit der Rechtseingriffe, die durch die bewusst ge-
wahlte Zeitschiene fur Betroffene angemessene und zumutbare Rahmenbedingun-

gen steckt.
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Zu den im MalRnahmenkatalog des LRP festgelegten MalRnahmen werden in zu-
sammengefasster Form folgende Erlauterungen gegeben:

Reduzierung von Fahrzeugbewegungen

Die Abnahme von Individualverkehr reduziert grundsatzlich den Umfang der un-
mittelbaren Schadstoffemissionen durch Auspuffabgase, aber auch die Aufwirbelung

von Feinstaub.

Mit einer Erh6hung der Reisegeschwindigkeit der -Busflotte steigt die Attraktivitat der
Nutzung des OPNV. Je mehr Personen den Bus- und Schienenverkehr fir inren Weg
in die Innenstadt nutzen, desto mehr reduziert sich die Anzahl der Fahrbewegungen
einzelner PKW.

Verkehrsverstetigung

Verkehrsverstetigende Wirkung kann auf geeigneten Streckenabschnitten die Be-

schrankung der Geschwindigkeit entfalten.

Mit der Optimierung der Zeiten fiur Abfalleinsammlung und Stral3enreinigung ergibt
sich gerade in den Verkehrsspitzenzeiten eine Verkehrsverflissigung, weil die Be-

hinderungen des Berufsverkehrs durch diese Sonderfahrzeuge entfallen.

Weiterhin fihrt eine optimierte Baustellenlogistik im Stadtgebiet zur Verkehrsversteti-
gung. Die verkehrlichen Festlegungen, wie verkehrsginstigere Auf- und Abbauzeiten
und Lieferbedingungen werden dariber hinaus flankiert durch besondere Auflagen,
die Vorkehrungen gegen staubendes Schittgut, unndtiges Betreiben von LKW-

Motoren und sonstigen Maschinen bestimmen.

Eine Verkehrsverstetigung fiihrt nachweislich zu einer Verbesserung der Luftqualitat,
da durch die gleichmaRigeren Fahrbewegungen weniger Schadstoffe Uber Abgas
emittiert werden und auch die Aufwirbelung von StralRenstaub durch den Wegfall von
Stop-and-go-Betrieb reduziert wird. Durch die Verkehrsverstetigung ergeben sich

auch positive Auswirkungen auf die Larmminderung und die Verkehrssicherheit.
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Verkehrsberuhigende Ma3nahmen

Durch verkehrsberuhigende MalRnahmen werden Wohngebiete fir durchfahrende
Verkehre unattraktiv. Lediglich fir Anwohner und Anlieger wird die Nutzung der Ge-
bietsstral3enziige Sinn machen. Hierdurch wird eine Reduzierung des Stral3enver-
kehrs auf den von der Wohnbevolkerung tUberwiegend frequentierten Stral3en er-

reicht.

Auch der Ausschluss von Durchgangsverkehr in den Wohngebieten durch Verkehrs-
zeichen erzeugt eine Fahrzeugreduzierung mit den entsprechenden positiven Ein-

flissen auf die Luftschadstoffemissionen.

In bemerkenswertem Mal3e wirkt sich der Ausschluss des LKW-Verkehrs mit Aus-
nahme des zur unmittelbaren Versorgung der Gebiete notwendigen Lieferverkehrs in

reinen oder ganz uberwiegenden Wohngebieten schadstoffmindernd aus.

Verkehrsberuhigende Mal3nahmen in Wohngebieten haben dort wegen der zu erwar-
tenden Fahrzeugreduzierung positive Einflisse auf die Luftschadstoffemissionen.
Hier ist insbesondere die verringerte Aufwirbelung von Feinstaub beachtenswert.
Auch diese MalRnahmen tragen zur Larmminderung sowie zur Erhéhung der Ver-
kehrssicherheit und der Wohnqualitat bei.

Abgastechnische MalBhahmen

Indem die Stadt ihren eigenen Fuhrpark und den ihrer ,Tochter” mit abgasarmster
Technik ausstattet, (ibernimmt sie gegeniiber der Offentlichkeit eine Vorbildfunktion
und tragt gleichzeitig im Rahmen ihrer Moglichkeiten zur Verbesserung der Luftquali-
tat bei. Dieser unmittelbare Effekt fur die Luftreinhaltung der Stadt ist nicht zu ver-
nachlassigen: Da die stadtischen Fahrzeuge téaglich und im Wesentlichen im Stadt-
gebiet ihre Fahrleistungen erbringen, ist deren Anteil an der innerstadtischen Luftbe-

lastung nicht unerheblich.

Die Verbesserung der Abgastechnik im stadtischen Fuhrpark tragt damit zu einer
Verringerung der Luftschadstoffemissionen bei und unterstttzt durch moderne Mo-

torentechnik auch die LArmminderungsbemiuhungen der Stadt.
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Busse sind in ihrer Schadstoff emittierenden Wirkung mit dem gewerblichen Schwer-
lastverkehr vergleichbar. Das Bus-Netz ist in der Stadt umfassend ausgebaut. Oft-
mals ist in den Streckenabschnitten, in denen ,Hotspots® liegen, auf Grund ihrer Be-
deutung als zentrale Verkehrsstral3enziige eine Konzentration von mehreren Busli-
nien anzutreffen, die gerade diese Bereiche stark betroffen macht. Die vorgesehenen
schadstoffmindernden Mal3inahmen an der Busflotte werden sich daher nachhaltig
auf die Luftqualitat auswirken. Die von den Stadtwerken und Stadt Ubernommene
Vorbildfunktion soll aber auch gleichzeitig den gewerblichen Schwerlastverkehr zur

Neubeschaffung oder zumindest zur Nachrustung mit Ruf3partikelfiltern anregen.

Beteiligungsverfahren gemal § 47 Abs.5 und 5a BImSchG sowie Grinde und

Erwagungen auf denen die getroffene Entscheidung beruht

Das gesetzlich geforderte Beteiligungsverfahren der Offentlichkeit fir den Luftreinhal-
teplan Krefeld wurde auf der Grundlage des 8 47 Abs. 5 und 5a BImSchG im nach-

folgend genannten Zeitraum durchgefthrt:

o 15.07.2010 Verodffentlichung im Amtsblatt der Bezirksregierung
Dusseldorf

o 15.07.2010 Beginn der 6ffentlichen Auslegung

o 15.08.2010 Ende der offentlichen Auslegung

o 30.08.2010 Ende der Frist zur Einreichung von Stellungnahmen.

Der Entwurf lag im Stadthaus der Stadt Krefeld sowie im Haupthaus der Bezirksre-
gierung Dusseldorf zu den Ublichen Dienstzeiten zur Einsichtnahme aus. Zudem war

der Entwurf auf der Homepage der Bezirksregierung Dusseldorf abrufbar.

Die zum Entwurf des Planes fristgerecht bei der Bezirksregierung eingegangenen
Stellungnahmen wurden gepruft und abschliel3end bewertet. Soweit Anregungen aus
der Offentlichkeitsbeteiligung beriicksichtigt werden konnten, sind diese in die
Schlussfassung des Luftreinhalteplans eingearbeitet worden. Im Folgenden sind drei

Stellungnahmeschwerpunkte besonders hervorzuheben:

Gegen die ursprunglich vorgesehene MalRnahme ,Allgemeines Verkehrsverbot auf

der Kénigsstrale“ hatten sich im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung weit mehr als

113



Luftreinhalteplan Krefeld vom 01.10.2010 i.d. F. vom 31.10.2019
Bezirksregierung Disseldorf

die Hélfte der Einsender gewandt. Die Begriindungen gegen diese Mal3hahme waren
nachvollziehbar und berechtigt. Im Rahmen der Abwagung der Malinahme wurde
den vorgetragenen Argumenten ein grofReres Gewicht beigemessen, als dem Nutzen
der MalRBnahme flr die Luftreinhalteplanung. Da auch die seinerzeit prognostizierten
Verkehrsbewegungen von 7.000 — 9.000 Kfz/a aufgrund zwischenzeitlich durchge-
fuhrter Veranderung der Verkehrsfihrung nicht mehr aktuell sind, wurde die Mal3-

nahme aus dem Luftreinhalteplan Krefeld gestrichen.

Ein weiterer groRer Teil der Einsender aulerte Bedenken gegen die ,Einrichtung ei-
ner temporaren unechten Einbahnstralenregelung im Hafengebiet‘. Diese Mallnah-
me wirde durch Mehr- und Umwegverkehr zusatzliche Belastungen bringen. Unter
Bertcksichtigung, dass es sich nur um eine zeitlich befristete MaRnahme — bis zum
Abschluss der Begradigung der Hentrichstral3e/ Bataverstralle — handelt und durch
ihre verkehrsverstetigende Wirkung eine Minderung der Belastung erreicht wird,
kann auf einen Wegfall dieser Malinahme nicht verzichtet werden. Der Nutzen der
Maflnahme fir die Luftreinhaltung im Hafengebiet Uberwiegt hier die vorgebrachten

Argumente gegen diese Malinahme.

Soweit sich die Ausfihrungen der Einsender auf die Umweltzone im Allgemeinen
sowie im speziellen auf deren Zuschnitt bezogen, ist nach Abwagung der eingegan-
genen Stellungnahmen letztlich fur die Beurteilung der Einrichtung der Umweltzone

und der weiteren MalRnahmen festzustellen:

Unter Beriicksichtigung der zur Verfigung stehenden geeigneten MaRnahmen sowie
der vorhandenen Ubergangs- und Ausnahmeregelungen, die einen vertraglichen
,Einstieg” in die Verkehrsverbote fur besonders betroffene Kreise sicherstellt sowie
mit Blickrichtung auf den Erhalt und die Verbesserung des gesetzlich normierten
Schutzgutes ,Gesundheit* kann die Abwagung der widersprechenden Interessensla-
gen letztlich nur zu Gunsten des Gesundheitsschutzes ausfallen. Die Verhaltnisma-
Rigkeit der gewahlten Malinahmen wird dartiber hinaus durch die bewusst gewéhlte
Zeitschiene gestutzt, die fur Betroffene angemessene und zumutbare Rahmenbedin-

gungen steckt.

114



Luftreinhalteplan Krefeld vom 01.10.2010 i.d. F. vom 31.10.2019
Bezirksregierung Disseldorf

5.3 Auswirkung der Malinahmen auf die Larmbelastung

Larm, der von StralR3en, Schienenwegen, Flughafen und Industrie- und Gewerbean-
lagen ausgeht, ist heute neben der Luftverschmutzung eines der vordringlichsten
Umweltprobleme. Die Lebensqualitat in Stadten als Wohn- und Aufenthaltsort und

die Qualitat der stadtischen Umwelt wird maf3geblich durch ihn gepragt.

Larm wird von der Bevolkerung noch belastender wahrgenommen als die Ver-

schmutzung der Luft.

Das Europaische Parlament hat die ,Richtlinie 2002/49/EG zur Bewertung und Be-
kampfung von Umgebungslarm® (kurz: Umgebungslarmrichtlinie) am 18. Juli 2002 in
Kraft gesetzt. Sie ist der erste Schritt zu einer umfassenden rechtlichen Regelung der
Gerauschimmissionen in der Umwelt. Hiernach sind auch Aktionsplane, welche den
Aktions- und Luftreinhaltepl&dnen nach 8 47 BImSchG nahekommen, unter Beteili-

gung der Offentlichkeit auf Basis strategischer Larmkarten zu erstellen.

In vielen Fallen haben Larm und Luftverunreinigungen die gleichen Ursachen und
kébnnen auch mit den gleichen MalRBhahmen bekampft werden. Exemplarisch sind
nachfolgend einige MalRnahmen vorgestellt, die sich sowohl im Hinblick auf Luftrein-
haltung als auch auf Larmschutz auswirken:

o Verkehrsverstetigung

o Umlenkung von Schwerlastverkehr Gber Routen mit geringer Wohnbebau-

ung

Mafllnahmen zur Verbesserung der Luftqualitdt sollen auch die Auswirkungen auf
den Larm im Sinne einer qualitativen Betrachtung beriicksichtigen. Dabei ist zu be-
achten, dass die Verbesserung der Luftqualitat nicht mit einer Verschlechterung des

Larmschutzes einhergeht.

Die Larmsituation wird nach einer qualitativen Abschatzung der beschriebenen Mal3-
nahmen im LRP nicht im negativen Sinne beeinflusst. Erfahrungen aus anderen Luft-
reinhalteplanen zeigen vielmehr — und dies ist auch vorgenannt im Einzelnen be-

grundet -, dass durch verschiedene MalRnahmen, auch durch eine ,Umweltzone®,
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zumindest anfangs ein Absinken des Verkehrsaufkommens zu erwarten ist. Damit

geht letztlich auch eine Verbesserung der Larmsituation einher.

Zusatzlich ist festzustellen, dass Kraftfahrzeuge, die schadstoffarm den aktuellen
Stand der Technik der Emissionsminderung fir Stickstoffdioxid und Feinstaub genu-
gen, in der Regel neueren Herstellungsdatums und auch larmérmer als entspre-

chende Altfahrzeuge sind.
5.4 Zeitplan

Die zukinftige Einhaltung der Grenzwerte lasst sich nur in Zusammenarbeit mit ver-
schiedenen Partnern erreichen. Auf Grund der staatlichen Aufgabenverteilung, der
Interessenslagen und der umweltpolitischen Moglichkeiten ist zur Realisierung des
Luftreinhalteplans die Mitarbeit der Kooperationspartner

o Stadt Krefeld

o Verkehrsbetriebe, insbesondere die Stadtwerke Krefeld AG

o Branchen-, Berufs- und Fachorganisationen aus der Wirtschaft sowie

. Interessensverbande der Bereiche Verkehr und Umwelt

erforderlich.

Umsetzung der Stufen:

Stufe 1 Bereits umgesetzte MalRnahmen und auf Dauer fortzufihrende Ver-
waltungsaufgaben
Stufe 2 Die MalBnhahmen der Stufe 2 werden bis zum 31.12.2010 eingeleitet

bzw. umgesetzt.
Stufe 3 Die MalRBnahmen der Stufe 3 werden bis zum 12.02.2012 eingeleitet

bzw. umgesetzt.
5.5 Erfolgskontrolle

Die Erfolgskontrolle setzt sich aus einer Vollzugskontrolle und einer Wirkungs-
kontrolle zusammen. Mit einer periodisch durchgefuhrten Erfolgskontrolle soll tber-

prift werden, ob die von verschiedenen Partnern in eigener Verantwortung umzuset-
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zenden MalRnahmen tatsachlich realisiert (= Vollzugkontrolle) und inwieweit die an-
gestrebten Ziele erreicht worden sind (= Wirkungskontrolle).

Vollzugskontrolle

Die Standortbestimmung bei der Umsetzung der Mal3hahmen auf der Vollzugsebene
bedingt eine periodische Uberpriifung des Umsetzungs- und Vollzugsstandes. Da
sich die Rahmenbedingungen und Einflussfaktoren bei der Umsetzung von Mal3-
nahmen veréndern kdnnen, ist im Rahmen der mal3hahmenorientierten Wirkungs-
kontrolle die Moglichkeit von flexiblen Anpassungen offen zu halten. Dies kann bei-
spielsweise eine Intensivierung der Anstrengungen, eine Anderung des Umset-
zungszeitplans oder auch der Verzicht auf die WeiterfUhrung einer MalRnahme be-
deuten. Wesentlich ist dabei, dass die Erkenntnisse der wirkungsorientierten Erfolgs-
kontrolle mdglichst rasch und vollstéandig fur eine Neubeurteilung des Handlungsbe-

darfs in den verschiedenen Aktionsfeldern zur Verfiigung stehen.
Die Bezirksregierung wird den Luftreinhalteplan erforderlichenfalls fortschreiben.
Wirkungskontrolle

Das Messen und Beurteilen von Emissionen und Immissionen stellt die wesentliche
Grundlage dar, um den Erreichungsgrad der NO2- und PM10-Reduzierungen zu
Uberprufen. Damit ist es moglich, den Erfolg der getroffenen Mal3Bhahmen zu kontrol-

lieren und gegebenenfalls die MalRnahmen anzupassen.
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6 Prognose der Belastung unter Bericksichti-
gung der geplanten MalRnahmen der Luftrein-

halteplanung

6.1 Innenstadtbereich

Auf Basis der im Jahr 2009 berechneten Emissionsdichten fir 10 Feinscreeningge-
biete im Stadtgebiet Krefeld® wurden vom LANUV Immissionsberechnungen (Scree-
nings) durchgefiihrt und Hotspots (Gebiete mit potentiellen Uberschreitungen der
Immissionsgrenzwerte) ausgewiesen. Fur diese 10 Hotspots werden im Rahmen des
Projektes® die Immissionen sowie deren Anderung bei Durchfiihrung spezieller

Maflinahmen zur Verbesserung der Luftqualitdt abgeschatzt.

Die Abschatzung der emissions- und immissionsseitigen Wirkungen wird ausschliel3-
lich fur das Prognosejahr 2010 bestimmt. Zusatzlich ist die Ist-Situation im Basisjahr
2008 dargestellt.

Abb. 6.1 zeigt die Lage der Hotspots im Untersuchungsgebiet. Zusatzlich dargestellt

sind die 10 Feinscreeninggebiete, die das Untersuchungsgebiet abgrenzen.

51 Emissionsbeechnungen des StraRenverkehrs fiir 10 Feinscreening-Gebiete mit potentiellen Uberschreitungen in Krefeld,
Bezugsjahr 2008, Schlussbericht. AVISO GmbH im Auftrag des Landesamtes fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen, Aachen, 2009

2 Emissions-fimmissionsseitige Wirkungsberechnung von MalRnahmen im Rahmen der Aufstellung eines Luftreinhalteplans
fur das Plangebiet Krefeld (10-Feinscreening-Gebiete), Schlussbericht. AVISO GmbH im Auftrag des Landesamtes fiir Na-
tur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen, Aachen, 2010
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1=Glindholzstralze 9=CGladbacher StralRe/Obergath
2=Kdlner StralRe/HafelstralRe 10=Nordwall
3=Kdlner Str. (sudl.)/Joh.-Blum-Str. 11=0stwall
4=Moerser Str./Blumentalstr. 12=8t. Antonstralke/Ostwall
5=Leyentalstralile 13=Kdlner Str. (KRKS)
7T=Nassauerring/Blumentalstralle 14=0ranierring, KROR
8=Gladbacher Stralke 15=BlumentalstralRe/Nassauerring

Abb. 6.1/1 Lage der Hotspots im Untersuchungsgebiet

Die MalRBnahmen, fur die die emissions- und immissionsseitigen Wirkungen abge-
schatzt werden, basieren auf Vorschlagen der Bezirksregierung bzw. der Stadt Kre-
feld. Folgende Malinahmen werden berechnet:

= LKW-Sperrung > 3,5t zul. GG:
o Sperrung des Nassauer- und Oranierrings zwischen Blumentalstral3e
und WestparkstralRe fur den Lkw-Verkehr. Ausleitung des Lkw-

Zielverkehrs vom Europaring Uber die Blumentalstral3e und Birkschen-
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©)

(@]

weg nach Norden zu den Gewerbegebieten ndrdlich und westlich der
Krefelder Innenstadt; Ausleitung des Lkw-Zielverkehrs vom Europaring
Uber die Blumentalstral3e nach Studen zum Gewerbegebiet Gahlings-
pfad. Ausleitung des Lkw-Zielverkehrs vom Preul3enring Uber die
Westparkstraf3e nach Norden zu den noérdlich der Innenstadt gelegenen
Gewerbegebieten. Ableitung der Lkw-Quellverkehre in jeweils umge-

kehrter Richtung (Umfahrungsrouten).

Sperrung der Sternstraf3e und Hulser StraRe zwischen Kreuzungsbe-

reich Girmesgath/Wilmendyk und Friedrichsplatz fur den Lkw-Verkehr.

Sperrung der Kolner Stral3e zwischen Unter-/Obergath und AS Krefeld-
Sud-Osterrath fur den Lkw-Verkehr. Ausleitung des Lkw-Ziel- und
Quellverkehrs Uber die Anrather StraRe und die HafelsstralRe und tber

Unter- und Obergath.

» Geschwindigkeitsbeschrankungen 50/30 km/h:

o

o

o

o

Einrichtung von Tempo-50-Regelungen auf der Unter-/Obergath
Einrichtung von Tempo-50-Regelungen auf der Berliner Stral3e
Einrichtung von Tempo-30-Regelungen auf der BahnhofstralRe, Min-
delheimer Stral3e und Lange Stral3e

Einrichtung weiterer Tempo-30-Regelungen auf der Kdlner Stral3e

= 2stufige Umweltzone SG3,4 und SG4 bei unterstelltem konstanten DTV fur al-

le Hotspots

= Verbesserung der Busflotte: Ersetzung aller Busse schlechter EURO IV mit
Bussen der Gruppe EURO V

= Malnahmenbindel aus Lkw-Sperrung, Umweltzone SG4 und Emissionsmin-

derung bei Bussen

Da keine genaueren Informationen zum Anteil an Lkw-Quell- und Zielverkehr bzw.

zur Verteilung auf die verschiedenen Umfahrungsrouten bekannt waren, wird von

einer 100 %igen Entlastung ausgegangen und somit die maximal moégliche Wirkung

einer Lkw-Sperrung berechnet.
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Durch die Beschrankung einiger MafRnahmen auf bestimmte Stral3enabschnitte
kommt es dazu, dass an den verschiedenen Hotspots nicht immer alle Mal3hahmen
wirksam sind. ,Tempo-50“ beispielweise kommt sehr wohl im Untersuchungsgebiet,
aber an keinem der ausgewiesenen Hotspots vor. Tab. 6.1 zeigt deshalb, an welchen
Hotspots welche MalRnahme wirkt. An durch ,+“ gekennzeichneten Hotspots findet
dabei eine Erhdhung des Verkehrsaufkommens und damit der Emissionen durch

umgeleitete Lkw statt.

MaRnah-
Lange Lkw- Busver- uz uz men-
Nr. | StraRe (km) | Sperrung [ besserung | SG3,4| SG4 | biundel | Tempo 30
1 GlindholzstraRe 0,269 - - - -
Kdlner Stra-
2 Re/HafelstralRe 0,171 - - - - -

Kdlner StralRe (sld-
lich)/Johannes-Blum-

3 Stral3e 0,445 - - - - - -
Moerser Stra-

4 Re/Blumentalstrafle 0,130 - - - -

5 Leyentalstral3e 0,157 - - - -
Nassauer-

7 | ring/BlumentalstraBe 0,163 - - - -

8 Gladbacher StralRe 0,296 - = = =
Gladbacher Stra-

9 |Re/Obergath 0,185 + - - - -

10 | Nordwall 0,164 - = = =

11 | Ostwall 0,373 - - - -

12 | St. AntonstraRe/Ostwall | 0,116 - = = =

13 | Kolner Str. (KRKS) 0,136 - - - - -

14 | Oranierring (KROR) 0,219 - - - -

Blumentalstrale/Nass-
15 |[auerring 0,176 + - - -

Tab. 6.1/1: Ubersicht der MaRnahmen und der betreffenden Hotspots (,-“: Abnahme der Emissionen,
»+“ Zunahme der Emissionen)
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Eine erganzende graphische Ansicht der Malinahmen zeigt auch Abb. 6.1/2.

V.- LQP

Krefeld

¢ g
p g f / Entlastungen und Mehr-
/ ( belastungen durch
/ » % MaRnahme Lkw-Sperrung
e =~/ sowie
‘ \ ’ / Darstellung der
‘ Tempo 30 - Strecken
Lkw-Sperrung . Tempo 30
Entlastung
) e ehrbelastung
i
\
\

Untersuchungs-
gebiet

eeeeee

/. aviso

Abb. 6.1/2 Ubersicht der von den MaRnahmen ,Lkw-Sperrung‘ und ,Tempo-30“ betroffenen
Strecken bzw. Hotspots des Luftreinhalteplanes Krefeld

Tab. 6.1/2 und Tab. 6.1/3 zeigen die Ergebnisse der Emissionsberechnungen, wobei
sich die prozentualen Angaben auf das Jahr 2010 beziehen, da dieses auch das Be-

zugsjahr fur die Berechnung der MaRnahmen darstellt.

Die Tabellen zeigen, dass durch den Uberproportionalen Beitrag der Lkw > 3,5t
(sNoB: schwere Nutzfahrzeuge ohne Busse > 3,5t) an den Gesamtemissionen die
(maximal moégliche) Emissionsminderung bei einer vollstéandigen Entlastung sehr viel
groler ist, als der Anteil der Lkw am Verkehrsaufkommen. So wirde eine vollstandi-
ge Entlastung von Lkw > 3,5t am Hotspot 7 (Nassauerring / Blumentalstral3e) zu ei-
ner Emissionsminderung von 32 % bei NOx und 20 % bei PM10 fuhren, obwohl der

sNoB-Anteil auf diesem Stral3enabschnitt nur knapp 3 % betragt.

Entsprechendes zeigt sich auch an den Hotspots 9 (Gladbacher Stral3e/Obergath)
und 15 (Blumentalstral3e/Nassauerring), wo es durch geringen Mehrverkehr an sNoB

zu einer teilweise deutlichen Zunahme der Emissionen kommt.
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Hohe Emissionsminderungen ergeben sich an allen Hotspots vor allem durch die

MalRnahme Umweltzone UZ SG 4, d. h. durch eine Umweltzone, die nur von Fahr-

zeugen der Schadstoffgruppe (SG) 4 befahren werden darf.
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NOx-Emissionen (kg/km*a)

i.d. F.vom 31.10.2019

Lange Lkw- Busver- uz uz MalRnahmen- | Tempo

Nr. Stralenname (km) 2008 2010 | Sperung |besserung| SG34 | SG4 bundel 30
1 Glindholzstrae 0,269 | 1996,3| 1813,2 1813,2 1786,3| 1686,2| 15145 1509,8 | 1813,2
100,0% | 100,0% 98,5% | 93,0%| 83,5% 83,3% | 100,0%
2 Kaolner Stral3e/HafelstralRe 0,171 | 1968,7| 1792,5 1228,5 1792,5| 1678,8| 1520,1 993,9( 1715,7
100,0% 68,5% 100,0% | 93,7% | 84,8% 55,4% | 95,7%
3 Kolner StraRe (sudlich)/Johannes-Blum-StraRe 0,445 | 2146,7| 1945,1 1638,7 1883,5| 1795,7| 1599,2 1301,1| 1854,4
100,0% 84,2% 96,8% | 92,3%| 82,2% 66,9% | 95,3%
4  Moerser Stral3e/Blumentalstralle 0,130 | 1871,2| 1693,4 1693,4 1615,8| 1553,6| 1377,9 1364,2| 1693,4
100,0% [ 100,0% 95,4% | 91,7%| 81,4% 80,6% | 100,0%
5 Leyentalstral3e 0,157 | 2190,1| 1953,0 1953,0 1912,4| 1795,6| 1608,7 1599,5| 1953,0
100,0% | 100,0% 97,9% | 91,9%| 82,4% 81,9% | 100,0%
7  Nassauerring/Blumentalstrale 0,163 | 3301,8| 2952,2 1999,1 2952,2 | 2747,2| 2486,1 1633,5| 2952,2
100,0% 67,7% 100,0% | 93,1% | 84,2% 55,3% | 100,0%
8 Gladbacher StraRe 0,296 | 1713,1| 1538,6 1538,6 1501,3| 1423,2| 1285,2 1276,8| 1538,6
100,0% | 100,0% 97,6% | 92,5%| 83,5% 83,0% | 100,0%
9 Gladbacher StralRe/Obergath 0,185 | 6062,0| 5299,1 5350,7 5271,6( 4839,1( 4200,6 4257,2| 5299,1
100,0% | 101,0% 99,5%| 91,3%| 79,3% 80,3% | 100,0%
10 Nordwall 0,164 | 1668,0| 1509,6 1509,6 1376,9| 1374,1| 1207,3 1180,4| 1509,6
100,0% | 100,0% 91,2% | 91,0%| 80,0% 78,2% | 100,0%
11 Ostwall 0,373 | 4118,2| 3782,6 3782,6 3221,6| 3413,2| 2992,9 2899,1( 3782,6
100,0% | 100,0% 85,2% | 90,2% | 79,1% 76,6% | 100,0%
12 St. Antonstraf3e/Ostwall 0,116 | 3239,5| 2911,2 2911,2 2685,2 | 2657,4( 2362,3 2311,6 2911,2
100,0% | 100,0% 92,2% | 91,3%| 81,1% 79,4% | 100,0%
13 Kolner Str. (KRKS) 0,136 | 3137,3| 2845,1 2845,1 2782,6 2645,0( 2373,3 2364,7 | 2748,8
100,0% | 100,0% 97,8% | 93,0%| 83,4% 83,1% | 96,6%
14 Oranierring (KROR) 0,219 | 2906,8| 2553,9 1919,3 2553,9( 2333,9( 2036,0 1540,4| 2553,9
100,0% 75,2% 100,0% | 91,4% | 79,7% 60,3% | 100,0%
15 BlumentalstraBe/Nassauerring 0,176 | 2332,3| 2119,2 2685,8 2119,2( 1984,9( 1798,4 2325,5( 2119,2
100,0% | 126,7% 100,0% | 93,7% | 84,9% 109,7% | 100,0%

Tab. 6.1/2: NOx-Emissionensdichten, Analysejahr 2008, Prognosejahr 2010 und verschiedene Malinahmen, bezogen auf 2010
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PM10-Emissionen (kg/km*a)

i.d. F.vom 31.10.2019

Lange Lkw- Busver- uz uz MalRhahmen- | Tempo

Nr. Stralenname (km) 2008 2010 Sperrung |besserung | SG 34| SG4 bundel 30
1 Glindholzstrae 0,269 | 260,9 244.4 244.4 243,0( 229,3| 212,9 212,9 244.4
100,0% 100,0% 99,4% | 93,8%| 87,1% 87,1% | 100,0%
2 Kaolner StralRe/HafelstralRe 0,171 | 279,8 263,3 204,2 263,3 248,5| 2324 180,8 239,1
100,0% 77,6% 100,0% [ 94,4% | 88,3% 68,7% | 90,8%
3  Kolner StralRe (sudlich)/Johannes-Blum-StraBe 0,445 | 294,0 276,4 246,7 273,3| 259,3| 241,8 216,1 250,3
100,0% 89,2% 98,9% | 93,8%| 87,5% 78,2% | 90,5%
4 Moerser Stral3e/BlumentalstralRe 0,130 | 236,9 221,8 221,8 217,9| 208,4| 192,5 192,5 221,8
100,0% 100,0% 98,2% | 93,9% | 86,8% 86,8% | 100,0%
5 Leyentalstral3e 0,157 | 267,4 248,5 248,5 246,7 232,3| 212,8 212,8 248,5
100,0% 100,0% 99,3% | 93,5% | 85,6% 85,6% | 100,0%
7  Nassauerring/Blumentalstral3e 0,163 | 378,4 350,7 2815 350,7| 326,7| 300,0 241,7 350,7
100,0% 80,3% 100,0% | 93,2% | 85,6% 68,9% | 100,0%
8 Gladbacher Stralie 0,296 | 223,3 209,2 209,2 207,6| 197,2( 1827 182,7 209,2
100,0% 100,0% 99,2% | 94,2%| 87,3% 87,3% | 100,0%
9 Gladbacher StraRe/Obergath 0,185 | 586,4 537,9 541,6 534,4| 498,1| 451,6 454,6 537,9
100,0% 100,7% 99,4% | 92,6% | 84,0% 84,5% | 100,0%
10 Nordwall 0,164 | 183,1 170,4 170,4 164,0| 158,0| 144,55 144,5 170,4
100,0% 100,0% 96,3% | 92,8% | 84,8% 84,8% | 100,0%
11 Ostwall 0,373 | 489,1 461,8 461,8 432,5| 432,8| 4004 400,3 461,8
100,0% 100,0% 93,7% | 93,7%| 86,7% 86,7% | 100,0%
12 St. Antonstral3e/Ostwall 0,116 | 3415 316,2 316,2 306,2| 293,4( 266,3 266,3 316,2
100,0% 100,0% 96,8% | 92,8% | 84,2% 84,2% | 100,0%
13 Kolner Str. (KRKS) 0,136 | 430,8 405,3 405,3 401,9| 383,3| 358,8 358,8 368,8
100,0% 100,0% 99,2% | 94,6% | 88,5% 88,5% | 91,0%
14 Oranierring (KROR) 0,219 | 296,0 271,7 229,7 271,7 251,7| 227,7 193,2 271,7
100,0% 84,5% 100,0% | 92,6% | 83,8% 71,1% | 100,0%
15 BlumentalstralBe/Nassauerring 0,176 | 303,2 283,6 333,3 283,6| 267,7| 248,6 2915 283,6
100,0% 117,5% 100,0% | 94,4% | 87,6% 102,8% | 100,0%

Tab. 6.1/3 PM10- Emissionensdichten, Analysejahr 2008, Prognosejahr 2010 und verschiedene MaRhahmen, bezogen auf 2010
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Da sowohl die Lkw-Sperrung, als auch die Umweltzone Bestandteil des Mal3nah-
menblndels sind, sind auch dort die Veranderungen gegeniuber dem Referenzfall
(2010) entsprechend hoch.

Die Einfihrung einer Tempo-30-Regelung auf bestimmten Stral3enabschnitten flhrt
zu Reduzierungen auf 95 % bis 97 % bei NOx und auf 90 % bis 91 % bei PM10.

Eine Verbesserung der Busflotte der stadtischen Verkehrsbetriebe (Stadtwerke Kre-
feld AG) fuhrt dort zu hohen Emissionsminderungen, wo der Anteil der Busse am
gesamten Verkehrsaufkommen zumindest signifikant ist. Dies ist vor allem im Be-

reich von Ost- und Nordwall der Fall.

Wie Tab. 6.1/1 zeigt, wirken am Hotspot Nr. 3 (Kélner Stral3e (sudlich)/Johannes-
Blum-Stral3e) alle MalRnahmen. Aus diesem Grund sollen die konkreten Emissions-
anteile der verschiedenen Fahrzeuggruppen an diesem Streckenabschnitt im Fol-
genden im Detail dargestellt werden. Abb. 6.1/3 und Abb. 6.1/4 zeigen die Emissi-
onsanteile der verschiedenen Fahrzeugklassen fur das Analysejahr 2008, die Prog-

nose 2010 und die verschiedenen MafRnahmen im Jahr 2010.

Die starksten Reduktionen auf der Kolner Stral3e zeigen sich durch eine Lkw-
Sperrung sowie durch die Einfihrung einer Umweltzone. Entsprechend stark wirkt
auch das MalRRnahmenbindel. Die Lkw-Sperrung fihrt auch zu Emissionsminderun-
gen der Fahrzeugklassen aul3er sNoB (schwere Nutzfahrzeuge ohne Busse > 3,5 t).
Grund ist, dass sich durch das Wegfallen der sNoB im Verkehr die Verkehrssituation
bzw. der Verkehrsablauf leicht verbessert, wodurch sich die Emissionen aller Fahr-

zeugarten reduzieren.

Insgesamt sind die Reduktionen bei NOx etwas starker als bei PM10.
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i. d. F. vom 31.10.2019
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Abb. 6.1/3: NOx-Emissionsanteile verschiedener Fahrzeugklassen fur Hotspot Nr. 3
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Abb. 6.1/4: PM10-Emissionsanteile verschiedener Fahrzeugklassen fur Hotspot Nr. 3
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MalRnahmenwirkung auf die NOx- und PM10-Immissionen

Zur Abschatzung der immissionsseitigen Wirkung der Malinahmen werden die Im-
missionswerte fur den betrachteten Streckenabschnitt mit einem einfachen Scree-
ning-Verfahren zur Immissionsabschéatzung tber die emissionsseitigen Wirkungen®?
ermittelt. Als Eingangsdaten waren die Hintergrundbelastung und die mittlere Immis-

sionsbelastung fur die Hotspots bekannt.

Die Differenz der Hot-Spot-Immissionsbelastung und der Hintergrundbelastung stellt
die Immissionszusatzbelastung dar, die durch den Verkehr im betrachteten Stral3en-
abschnitt verursacht wird. Im Rahmen des Screening-Verfahrens wird davon ausge-
gangen, dass sich die emissionsseitigen MalRnahmenwirkungen direkt in der ver-
kehrsbedingten Immissions-Zusatzbelastung wiederfinden und weitere Parameter
(Bebauung, Meteorologie) unverandert bleiben (d. h. es wird vereinfacht ein linearer

Zusammenhang zwischen Emission und Immission unterstellt).

Das Screening-Verfahren darf nur fir Stra3enabschnitte angewendet werden, bei
denen die Immissionszusatzbelastung ausschlie3lich durch die Emissionen des
StraRenabschnitts verursacht wird (StraRenschlucht), sodass Anderungen der Emis-
sionen direkt in entsprechenden Anderungen der Zusatzimmissionsbelastung zu se-

hen sind.

Fir jeden Berechnungsfall wurde die Emissionsanderung im Vergleich zum Analyse-
fall ermittelt und diese prozentuale Anderung auf die Immissions-Zusatzbelastung
Ubertragen. Durch Addition der jeweils modifizierten Immissions-Zusatzbelastung
und der Hintergrundbelastung konnte die Immissionsgesamtbelastung fur alle Be-
rechnungsfalle abgeschatzt werden. Zur Beriicksichtigung der Umwandlungsrate von
NO in NO2 wurde der Ansatz nach Romberg (1996)** herangezogen. (Die Romberg-
Beziehung kann jedoch nicht fur die Zusatzbelastung im Einzelnen, sondern nur far

die gesamte Immissionsbelastung angewendet werden. Deshalb werden die Immis-

5 Brandt, A.; Schulz, T.: Wie wirksam sind MaRnahmen zur PM10-Minderung?. Gefahrstoffe- Reinhaltung der Luft Nr. 7/8
2005

% Romberg, E.; Bosinger, A.; Lohmeyer, A.; Ruhnke, R.; R6th, E. P.; NO/NO, —Umwandlung fur die Anwendung bei Immissi-
onsprognosen fir Kfz-Abgase, Bochum, 1996
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sionsanteile zunachst fir NOx bestimmt und anschlieRend in Summe mit Hilfe der

Romberg-Gleichung auf NO2 umgerechnet.)

Bezlglich des regionalen Hintergrundes wurde davon ausgegangen, dass sich die-
ser fur NOx von 43 pg/m? (entspricht 26 pg/m3 NO2) im Jahr 2008 auf 38,7 pg/ms
(entspricht 24 pg/m3 NO2) im Jahr 2010 und fur PM10 von 22 pg/m3 auf 20 pg/ms

reduziert.

Der Kfz-bedingte Anteil am stadtischen Hintergrund wurde proportional zur Entwick-
lung der Emissionen des gesamten Untersuchungsgebietes zwischen 2008 und 2010
reduziert. Fir NOx betrug somit die Minderung jeweils 9 % und fur PM10 15 % des

2008-er Wertes des stadtischen Kfz-Hintergrundes am jeweiligen Stral3enabschnitt.

Die Immissionszusatzbelastungen, d.h. die verkehrsbedingten Immissionsanteile fir
NOx und PM10 sind in Tab. 6.1/4 und Tab 6.1/5 dargestellt. Die Tab. 6.1/6 und die
Tab. 6.1/7 enthalten die daraus abgeleiteten Gesamt-Immissionsbelastungen fur NO2
(umgerechnet aus NOx) und PM10.

In Tab. 6.1/6 sind zusatzlich diejenigen Falle griin markiert, in denen die Immissions-
gesamtbelastung (gerundet) kleiner/gleich 40 ug/m3 betragt. An den Hotspots 3, 4, 8
und 11 wird dies schon allein durch die Minimierung infolge der Fahrzeugflottenver-
jungung im Jahr 2010 erreicht. An den Hotspots 2, 5, 10 und 14 kann dies nur durch

die Durchfiihrung bestimmter Malinahmen erreicht werden.

Die PM10-Immissionsgesamtbelastungen sind an allen Hotspots deutlich kleiner als
der gesetzliche Grenzwert von 40 pg/m?3 (vgl. Tab 6.1/7). Bezlglich der Tagesmittel-
werte gilt, dass ein Grenzwert von 50 pug/m3 nicht ofter als 35mal im Jahr Uberschrit-
ten werden darf. Ob dieser Wert tiberschritten wird, kann nur durch eine zeitlich hoch
aufgeldste Immissionsmodellierung bestimmt werden. Allerdings haben empirische
Untersuchungen gezeigt, dass die Anzahl der Uberschreitungstage stark mit dem
Jahresmittelwert korreliert. Konkret wird davon ausgegangen, dass die 35 Uber-
schreitungstage eingehalten werden, wenn der Jahresmittelwert den Wert 30 pg/m3
nicht Gberschreitet. Da keiner der Hotspots die 30 ug/m3-Grenze uberschreitet, kann
auch hier von einem Einhalten der zulassigen Uberschreitungstage ausgegangen

werden.
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Analog zu Abb. 6.1/3 und Abb. 6.1/4 sind fur die Kolner Stral3e (Hotspot 3) in
Abb. 6.1/5 und Abb. 6.1/6 auch die immissionsseitigen Wirkungen graphisch darge-
stellt. In Abb. 6.1/5 werden der NO2-Gesamthintergrund und die Zusatzbelastungen
(durch den Verkehr) abgebildet. Der Gesamthintergrund reduziert sich von 36 pg/ms3
(2008) auf 33 pg/m3 (2010). Der NO2-Grenzwert (40 pg/m3) wird hier schon 2010
durch die Modernisierung der Fahrzeugflotte unterschritten. Tempo-30-Maflinahme,
Busverbesserung und Umweltzone SG 3,4 wirken hier allerdings nur so minimal,

dass sie in der Grafik nicht signifikant erscheinen.
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NOx-Immissionszusatzbelastung durch Kfz (ug/ms3)

Lange Lkw- Busver- uz Uz |MaRBnahmen-| Tempo

Nr. Stralenname (km) 2008 2010 | Sperrung |[besserung|SG3,4| SG4 bindel 30
1 GlindholzstraRe 0,269 40,6 36,9 36,9 36,3 34,3 30,8 30,7 36,9
100,0% 100,0% 98,5% | 93,090 83,5% 83,3% 100,0%
2 Kolner StraBe/Hafelstral3e 0,171 36,5 33,3 22,8 33,3 31,2 28,2 18,4 31,8
100,0% 68,5% 100,0% | 93,7% | 84,8% 55,4% 95,7%
3 Koélner StralRe (stdlich)/Johannes-Blum-Stralle 0,445 15,6 14,1 11,9 13,7 13,0 11,6 9,5 13,5
100,0% 84,2% 96,8% | 92,3%| 82,2% 66,9% 95,3%
4  Moerser StraRe/Blumentalstrafie 0,130 18,2 16,5 16,5 15,7 15,1 13,4 13,3 16,5
100,0% 100,0% 95,4% | 91,7%| 81,4% 80,6% 100,0%
5 Leyentalstralle 0,157 23,6 21,1 21,1 20,7 19,4 17,4 17,3 21,1
100,0% 100,0% 97,9% | 91,9%| 82,4% 81,9% 100,0%
7  Nassauerring/Blumentalstral3e 0,163 40,4 36,1 24,4 36,1 33,6 30,4 20,0 36,1
100,0% 67,7% 100,0% | 93,1% | 84,2% 55,3% 100,0%
8 Gladbacher Stralie 0,296 14,3 12,8 12,8 12,5 11,8 10,7 10,6 12,8
100,0% 100,0% 97,6% | 92,5%| 83,5% 83,0% 100,0%
9 Gladbacher StraRe/Obergath 0,185 16,8 14,7 14,9 14,6 134 11,7 11,8 14,7
100,0% 101,0% 99,5% | 91,3%| 79,3% 80,3% 100,0%
10 Nordwall 0,164 24,5 22,2 22,2 20,2 20,2 17,7 17,3 22,2
100,0% 100,0% 91,2% | 91,0% | 80,0% 78,2% 100,0%
11 Ostwall 0,373 22,5 20,7 20,7 17,6 18,6 16,4 15,8 20,7
100,0% 100,0% 85,2% | 90,2% | 79,1% 76,6% 100,0%
12 St. AntonstralRe/Ostwall 0,116 43,6 39,2 39,2 36,1 35,7 31,8 311 39,2
100,0% 100,0% 92,2% | 91,3%| 81,1% 79,4% 100,0%
13 Kolner Str. (KRKS) 0,136 29,9 27,1 27,1 26,5 25,2 22,6 22,5 26,2
100,0% 100,0% 97,8% | 93,09 83,4% 83,1% 96,6%
14 Oranierring (KROR) 0,219 29,5 25,9 19,5 25,9 23,7 20,6 15,6 25,9
100,0% 75,2% 100,0% | 91,4% ]| 79,7% 60,3% 100,0%
15 BlumentalstraRe/Nassauerring 0,176 34,6 31,4 39,8 314 29,4 26,7 34,5 31,4
100,0% 126,7% 100,0% | 93,7% | 84,9% 109,7% 100,0%

Tab. 6.1/4: NOx-Immissionszusatzbelastungen, Analysejahr 2008, Prognosejahr 2010 und verschiedene Mal3hahmen, bezogen auf 2010
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PM10-Immissionszusatzbelastung durch Kfz (ug/ms3)

i.d. F.vom 31.10.2019

Lange Lkw- Busver- uz uz MaRRnahmen-| Tempo

Nr. Stralenname (km) 2008 2010 | Sperrung |besserung| SG34| SG4 bindel 30
1 Glindholzstrae 0,269 53 4,9 4,9 4,9 4,6 4,3 4,3 4,9
100,0% 100,0% 99,4% | 93,8% ]| 87,1% 87,1% | 100,0%
2 Kolner StralRe/HafelstralRe 0,171 51 4.8 3,7 4,8 4,6 4,3 3,3 4.4
100,0% 77,6% 100,0% | 94,4% | 88,3% 68,7% 90,8%
3 Koélner StralRe (stdlich)/Johannes-Blum-Stralle 0,445 2,1 2,0 1,8 2,0 1,9 1,7 1,6 1,8
100,0% 89,2% 98,9% | 93,8% ]| 87,5% 78,2% 90,5%
4  Moerser Stral3e/Blumentalstralle 0,130 2,2 2,1 2,1 2,0 1,9 1,8 1,8 2,1
100,0% 100,0% 98,2% | 93,9% ]| 86,8% 86,8% | 100,0%
5 LeyentalstralRe 0,157 3,0 2,8 2,8 2,7 2,6 2,4 2,4 2,8
100,0% 100,0% 99,3% | 93,5%]| 85,6% 85,6% | 100,0%
7  Nassauerring/Blumentalstral3e 0,163 4,6 4,3 3,5 4,3 4,0 3,7 3,0 4,3
100,0% 80,3% 100,0% | 93,2% | 85,6% 68,9% | 100,0%
8 Gladbacher StralRe 0,296 1,8 1,6 1,6 1,6 1,6 1,4 1,4 1,6
100,0% 100,0% 99,2% | 94,2%| 87,3% 87,3% | 100,0%
9 Gladbacher StralRe/Obergath 0,185 1,6 15 15 15 1.4 1,3 1,3 15
100,0% 100,7% 99,4% | 92,6% ]| 84,0% 84,5% | 100,0%
10 Nordwall 0,164 2,7 2,5 2,5 2,4 2,3 2,1 2,1 25
100,0% 100,0% 96,3% | 92,8%| 84,8% 84,8% | 100,0%
11 Ostwall 0,373 2,7 2,5 2,5 2,4 2,4 2,2 2,2 2,5
100,0% 100,0% 93,7% | 93,7%]| 86,7% 86,7% | 100,0%
12 St. AntonstraRe/Ostwall 0,116 4,7 4,3 4,3 4,2 4,0 3,7 3,7 4,3
100,0% 100,0% 96,8% | 92,8% | 84,2% 84,2% | 100,0%
13 Kolner Str. (KRKS) 0,136 4,1 3,9 3,9 3,9 3,7 3,5 3,5 3,6
100,0% 100,0% 99,2% | 94,6%| 88,5% 88,5% 91,0%
14 Oranierring (KROR) 0,219 3,0 2,8 2,4 2,8 2,6 2,3 2,0 2,8
100,0% 84,5% 100,0% | 92,6% | 83,8% 71,1% | 100,0%
15 BlumentalstralBe/Nassauerring 0,176 4,5 4,2 50 4,2 4,0 3,7 4,3 4,2
100,0% 117,5% 100,0% | 94,4% | 87,6% 102,8% | 100,0%

Tab. 6.1/5: PM10-Immissionszusatzbelastungen, Analysejahr 2008, Prognosejahr 2010 und verschiedene MalRnahmen, bezogen auf 2010
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NO.-Immissionsgesamtbelastung (ug/ms3)

Lange Lkw- Busver- uz uz MaRBnahmen- [ Tempo

Nr. Stralenname (km) 2008 2010 | Sperrung |[besserung| SG 34| SG4 bindel 30

1 Glindholzstrae 0,269| 48,8 46,2 46,2 46,1 45,5 44,6 44,6 46,2
100,0% 100,0% 99,7% | 98,6%| 96,6% 96,6% | 100,0%

2 Kolner StralRe/HafelstraRe 0,171| 45,0 42,6 42,6 42,0 41,1 42,2
100,0% 100,0%

3 Koélner StralRe (stdlich)/Johannes-Blum-Stralle 0,445| 40,6

4  Moerser Stral3e/Blumentalstralle 0,130| 41,6

5 LeyentalstraRe 0,157 432 40,5 40,5
100,0% 100,0% 100,0%

7  Nassauerring/BlumentalstraRe 0,163| 47,8 45,1 41,9 45,1 44,4 43,5 40,6 45,1
100,0% 92,9% 100,0% | 98,5% | 96,6% 90,0% | 100,0%

8 Gladbacher StralRe 0,296 41,3

9 Gladbacher Stral3e/Obergath 0,185| 44,6 41,9 41,9 41,9
100,0% 100,1% 99,9% | 99,1%| 97,9% 98,0% | 100,0%

10 Nordwall 0,164| 43,3 40,8 40,8 40,8
100,0% 100,0% 100,0%

11 Ostwall 0,373 42,7

12 St. AntonstrafRe/Ostwall 0,116| 48,6 45,9 45,9 45,1 45,9
100,0% 100,0% 98,3% | 98,1%| 95,8% 100,0%

13 Kolner Str. (KRKS) 0,136| 45,6 43,1 43,1 42,9 42,5 41,8 42,8
100,0% 100,0% 99,6% | 98,8%| 97,0% 99,4%

14 Oranierring (KROR) 0,219| 45,0 42,2 42,2 41,6 40,7 42,2
100,0% 100,0% | 98,5% ]| 96,4% 100,0%

15 BlumentalstralBe/Nassauerring 0,176| 46,1 43,5 45,8 43,5 43,0 42,2 44,4 43,5
100,0% 105,1% 100,0% | 98,7% ]| 97,0% 101,9% | 100,0%

Tab. 6.1/6: NOz-Immissionsgesamtbelastungen, Analysejahr 2008, Prognosejahr 2010 und verschiedene MafRnahmen, bezogen auf 2010
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PM10-Immissionsgesamtbelastung (ug/ms3)

i.d. F.vom 31.10.2019

Lange Lkw- Busver- uz uz MaRBnahmen- [ Tempo

Nr. Stralenname (km) 2008 2010 | Sperrung |besserung| SG34| SG4 bindel 30
1 Glindholzstrae 0,269 29,2 26,7 26,7 26,7 26,4 26,1 26,1 26,7
100,0% 100,0% 99,9% | 98,9% | 97,6% 97,6% | 100,0%
2  Kolner StralRe/HafelstraRe 0,171 284 26,1 25,0 26,1 25,8 25,5 24,6 25,6
100,0% 95,8% 100,0% | 99,0% | 97,8% 94,2% | 98,3%
3 Koélner StralRe (stdlich)/Johannes-Blum-Stralle 0,445| 26,1 23,9 23,7 23,9 23,8 23,7 23,5 23,7
100,0% 99,1% 99,9% | 99,5% ]| 99,0% 98,2% | 99,2%
4  Moerser Stral3e/Blumentalstralle 0,130| 26,0 23,7 23,7 23,7 23,6 23,5 23,5 23,7
100,0% 100,0% 99,8% | 99,5% ]| 98,9% 98,9% | 100,0%
5 Leyentalstralle 0,157 26,7 24,3 24,3 24,3 24,2 24,0 24,0 24,3
100,0% 100,0% 99,9% | 99,3% ]| 98,4% 98,4% | 100,0%
7 Nassauerring/Blumentalstral3e 0,163| 28,4 26,0 25,1 26,0 25,7 254 24,6 26,0
100,0% 96,7% 100,0% | 98,9% | 97,6% 94,9% | 100,0%
8 Gladbacher StralRe 0,296 26,4 24,1 24,1 24,1 24,1 23,9 23,9 24,1
100,0% 100,0% 99,9% | 99,6% ]| 99,1% 99,1% | 100,0%
9 Gladbacher Stral3e/Obergath 0,185| 294 27,1 27,1 27,1 27,0 26,9 26,9 27,1
100,0% 100,0% 100,0% | 99,6% | 99,1% 99,1% | 100,0%
10 Nordwall 0,164 26,5 24,2 24,2 24,1 24,0 23,8 23,8 24,2
100,0% 100,0% 99,6% | 99,2%| 98,4% 98,4% | 100,0%
11 Ostwall 0,373 26,5 24,2 24,2 24,1 24,1 23,9 23,9 24,2
100,0% 100,0% 99,3% | 99,3% ]| 98,6% 98,6% | 100,0%
12 St. AntonstrafRe/Ostwall 0,116| 28,6 26,1 26,1 26,0 25,8 25,4 25,4 26,1
100,0% 100,0% 99,5% | 98,8% ]| 97,4% 97,4% | 100,0%
13 Kolner Str. (KRKS) 0,136 28,6 26,2 26,2 26,2 26,0 25,8 25,8 25,9
100,0% 100,0% 99,9% | 99,2%| 98,3% 98,3% | 98,7%
14 Oranierring (KROR) 0,219 26,9 245 24,0 245 24,3 24,0 23,7 24,5
100,0% 98,2% 100,0% | 99,2% | 98,1% 96,7% | 100,0%
15 BlumentalstralBe/Nassauerring 0,176| 28,2 25,8 26,5 25,8 25,6 25,3 25,9 25,8
100,0% 102,9% 100,0% | 99,1% | 98,0% 100,5% | 100,0%

Tab. 6.1/7: PM10-Immissionsgesamtbelastungen, Analysejahr 2008, Prognosejahr 2010 und verschiedene MaRhahmen, bezogen auf 2010
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Abb. 6.1/5: NOz-Hintergrund- und Zusatzbelastungen fir Hotspot Nr. 3
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Zusatzlich sind die NO2-Immissionen an den untersuchten Hotspots in Abb. 6.1/7 fir
das Basisjahr 2008 und in Abb. 6.1/8 fur das Prognosejahr 2010 dargestellt. Es wer-
den nur die jeweiligen Ist-Situationen (ohne MalRnahmen) abgebildet. Allein durch die
Verkehrsentwicklung (z.B. Verbesserung der Fahrzeugflotte) reduzieren sich die Im-
missionen an 3 Hotspots (Nr. 3, 4 und 8) auf Werte unterhalb des Grenzwertes von

40 pg/ms.
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Abb. 6.1/7: NO2z-Immissionen 2008 an den untersuchten Hotspots
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6.2 Hafengebiet

Die MalRnahmen des Luftreinhalteplans fur das Hafengebiet zielen einerseits auf eine
Verbesserung der verkehrlichen Situation, andererseits soll eine Minderung der

Emissionen aus industriellen, vornehmlich diffusen, Quellen erreicht werden.

Verkehrliche MalRhahmen:
Hierzu gehoren

e die Anderung der Trassenfilhrung der HentrichstraBe (MaRnahme
M 3/13), die zu einer PM10-Verminderung von rd. 3 pug/m3 pro Jahr
fuhrt und

e die Einrichtung einer EinbahnstraB3enregelung fir die Bataverstral3e

(MaRnahme M 2/12) wird PM10 um rd. 1 pg/m3 pro Jahr verringern

e Erneuerung und dauerhafte Instandhaltung des StralRenbelags auf der
HentrichstraRe wird die Feinstaubbelastung um rd. 0,3 pg/m3 pro Jahr
vermindern (Mal3Bhahme M 1/04).

Flankierende MalRnahmen werden unter MalRnahme M 1/02 beschrieben:

e Hierzu gehort das Reinigen von offentlichen und betrieblichen Ver-
kehrswegen mit modernsten Reinigungsfahrzeugen. Es ist eine Minde-
rung der PM10-Immissionen um ca. 1 pg/m? zu erwarten (Mal3nahme
M 1/02).

e Optimierung des Zustandes von oOffentlichen StraRen und sonstigen
Fahrwegen im Hafenbereich mit einem Reduktionspotential von rd.
0,2 pg/m3 (Malinahme M1/02).

Industriebezogene MalRnahmen:
In der oben bereits genannten MaRnahme M 1/02 wird ein Mal3hahmenbindel be-
schrieben, das unter unterschiedlichen Aspekten fir eine Vielzahl von Betrieben da-

zu dient, die diffusen Feinstaubemissionen entscheidend zu mindern.
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Besonders relevant sind der Ausbau und die Optimierung von Beregnungsanlagen.
Dies fuhrt auf den Industrieflachen zu einer PM10-Minderung von ca. 1,5 pg/ms3 pro
Jahr (MaRnahme M 1/02).

Daneben wird der Ausbau von Reifenwaschanlagen eine Minderung in H6he von ca.

0,5 pg/ms3 pro Jahr zur Folge haben (Mal3hahme M 1/02).

Fazit

Insgesamt wird davon ausgegangen, dass durch alle im Plan beschriebenen Mal3-
nahmen eine Minderung der PM10-Immissionen von rd. 7,5 pg/m? pro Jahr erreich-
bar ist.

Exkurs:

Nachristung

Auswirkungen der Nachristung von Dieselfahrzeugen mit Partikelfiltern auf die NO2-

Belastungen werden im Zusammenhang mit Umweltzonen z. T. kritisch diskutiert.

Negative Einflusse auf die Hohe der NO2-Emissionen und damit auch die NO2>—
Belastung in dicht bebauten StraRenschluchten kdnnten sich bei schweren Nutzfahr-
zeugen ergeben, die mit CRT-Filtern> zur Minderung des FeinstaubausstoRes nach-
gerustet werden. Diese Effekte sind allerdings unter den gegebenen Randbedingun-
gen vernachlassigbar. Im Ergebnis wirken sich die Umweltzonen auch im Hinblick auf

die NO2-Belastung durch schwere Nutzfahrzeuge positiv aus:
a) Schwere Nutzfahrzeuge ohne Busse

Da schwere Nutzfahrzeuge pro Jahr eine sehr hohe Laufleistung haben, sind eher
Neuanschaffungen statt Nachriistungen zu erwarten. Das heil3t, es werden frihzeitig
Fahrzeuge der Klassen EURO V und zuklnftig EURO VI zum Einsatz kommen. Da-

mit reduzieren sich sowohl die NO2- als auch die PM10-Emissionen erheblich.

% Vergleiche Anlage 11.4 — Glossar
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b) Busse

CRT-Nachrustungen werden vor allem bei Bussen vorgenommen. Die NOx-
Emissionen der Busse machen aber nur ca. 5 % der NOx-Emissionen der gesamten
Fahrzeugflotte aus. Da schon jetzt viele Busse mit CRT-Technik ausgerustet sind
und far den verbleibenden Bestand nicht nachgeriisteter Busse sich eine Nachris-
tung haufig nicht lohnt, wird kinftig nicht mehr mit einer grél3eren Anzahl von Nach-
ristungen gerechnet. Soweit noch Nachristungen mit CRT-Filtern vorgenommen
werden, fuhren sie dann zwar zu erh6hten Emissionen von NO:2. Ein spurbarer Effekt

auf die NO2-Immissionsbelastung wird sich dadurch nicht ergeben.

Insgesamt ist auch bei Bussen davon auszugehen, dass es zu einer schnelleren Er-
neuerung der Flotten kommt und mit diesen moderneren Fahrzeugen zukinftig deut-

lich weniger NO2 und PM10 ausgestof3en werden.

Sonstige MaRnahmen:

Nassreinigung von Stral3en

Untersuchungen uber eine regelm&Rige Nassreinigung von Hauptverkehrsstral3en
haben prinzipiell eine Senkung der Feinstaubkonzentrationen gezeigt. So wurde z.B.
in der CorneliusstraRe in Dusseldorf mit einer zweimalig wochentlichen Reinigung
mittels Spezialfahrzeugen und einem Vielfachen der normalen Wassermenge eine
lokale Reduktion von ca. 1 — 2 pug/m? fur die PM10-Tagesmittelwerte erreicht. Aller-
dings standen letztlich Aufwand — hier insbesondere die eingesetzte immense Trink-
wassermenge — und Erfolg in keinem angemessenen Verhaltnis. Eine ,normale*
Nassreinigung bringt nur einen relativ geringen positiven Effekt. Die Nassreinigung
senkt naturgemal nur die PM10-Belastung, verbessert aber nicht die NO2-Situation.
Andererseits ist sie — wenn wirksam — sehr kostenintensiv und bewirkt eine erhebli-

che Larmentwicklung.
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7 Moglichkeiten zur weiteren Verbesserung der

Luftqualitat

Fir eine langfristig erfolgreiche und nachhaltige Luftqualitatsstrategie sind weitere
Regelungen auf europaischer und nationaler Ebene erforderlich, die zu einer wir-

kungsvollen Minderung der Hintergrundbelastung fiihren.

Im Hinblick auf die weiterhin zu hohen Luftschadstoffwerte hat die EU-Kommission
eine "Thematische Strategie zur Luftreinhaltung” erarbeitet, die im 6. Umwelt-
Aktionsprogramm als langfristige, integrierte Strategie fur die gesamte Luftreinhalte-
politik angekiindigt worden war. Mit dieser Strategie werden Umweltziele fur das Jahr
2020 vorgeschlagen. Ziel ist es, die gesundheitlichen Auswirkungen von Feinstaub
und Ozon, den Anteil von Ubersauerten Waldflachen sowie von Flachen mit tiberhdh-

tem Schadstoffeintrag weiter zu vermindern.

Zur Umsetzung der Strategie sind u. a. folgende neue MalRnahmen zur Verminde-

rung der Luftschadstoffemissionen erforderlich:

1. Verscharfung der Richtlinie Uber Nationale Emissionshéchstmengen
(NEC)

Die EU hat mit der Richtlinie 2001/81/EG vom 23.10.2001 (NEC-Richtlinie) nationale
Emissionshéchstmengen fir die Luftschadstoffe Schwefeldioxid (SO2), Stickstoffoxi-
de (NOx), Ammoniak (NHs) und fliichtige organische Verbindungen (ohne Methan,
NMVOC) festgelegt, die nach dem Jahre 2010 nicht mehr Gberschritten werden dur-
fen. Auch wenn die Richtlinie vorwiegend mit dem Ziel der Verminderung der Eutro-
phierung®®, Versauerung und der Bildung bodennahen Ozons gestartet ist, leistet sie
auch einen wichtigen Beitrag im Rahmen der Luftreinhalteplanung (NOx als Immissi-

onsgrenzwert und SO2 sowie NHs als Feinstaubvorlaufersubstanzen).

5% vgl. Anlage 11.3 — Glossar
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2. Neue Abgasstandards fur Pkw und Lkw

Ein weiterer wichtiger Schritt der Luftreinhaltung auf europaischer Ebene ist die Ver-
scharfung der Abgasgesetzgebung fur Kraftfahrzeuge. Die schnelle Einfihrung von
EURO 5 und EURO 6 fur PKW und leichte Nutzfahrzeuge sowie EURO VI fur schwe-

re Nutzfahrzeuge muss umgehend um- und durchgesetzt werden.

Die EU-weite Verscharfung der Abgasgrenzwerte und der damit verfolgte Quellenan-
satz ist eine notwendige und sinnvolle Erganzung zu den nationalen Anstrengungen

der Luftreinhalteplanung.

3. Weitere Begrenzung der Ammoniak-Emissionen aus der Landwirtschaft

Ammoniak ist eine Vorlaufersubstanz zur Bildung sekundarer Partikel. Da die Emissio-
nen aus der Landwirtschaft zur Feinstaubhintergrundbelastung (immissionsseitig) bei-

tragen, missen auch hier die Emissionen weiter begrenzt werden.

Die mit der NEC-Richtlinie der EU festgeschriebenen nationalen Emissionshdchst-
mengen fir Ammoniak haben letztlich zu dem Mal3hahmenprogramm der Bundesre-
gierung ,Senkung der Ammoniak-Emissionen aus der Landwirtschaft" gefihrt. Das
Ammoniak-Minderungsprogramm ist nun konsequent umzusetzen. Hierbei missen
Initiativen zur Emissionsminderung bei der Tierhaltung und speziell bei der Gil-

leausbringung verstarkt gefordert und gefordert werden.

4. Begrenzung der Emissionen des Binnenschiffsverkehrs

Insbesondere in Stadten, die an wichtigen Verkehrswasserstra3en liegen, hat die
Belastung durch Emissionen der Schifffahrt eine grof3e Bedeutung. Hat die EU in
2006 bereits Grenzwerte fur die Emissionen von Partikeln aus Binnenschiffsmotoren
eingefuhrt, gilt es jetzt diese Grenzwerte weiter zu verscharfen, so dass auch hier der

Einsatz von Partikelfiltern notwendig wird.
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Da die genannten Emissionsbegrenzungen jedoch nur fir neue Binnenschiffe gelten,
muss sich die EU die Frage stellen, was mit den bereits in Betrieb befindlichen Bin-
nenschiffen hinsichtlich der Emissionen geschehen soll. Da bei Binnenschiffen und
Binnenschiffsmotoren mit einer Lebensdauer von z. T. weit tber 30 Jahren gerechnet
werden muss, reicht die Einfihrung von Emissionsgrenzwerten nur flr neue Schiffe
und Schiffsmotoren alleine nicht aus. Die EU sollte den Geltungsbereich der Emissi-
onsgrenzwerte auf die bestehenden Schiffe und Schiffsmotoren — zumindest mit ei-

ner moderaten Ubergangsfrist - ausdehnen.

Auf Bundes- und Landesebene werden weitere nachfolgende Maflinahmen als not-

wendige und sinnvolle Unterstitzung im Rahmen der Luftreinhaltung empfohlen:

5. Weitere Verminderung der Emissionen aus Kleinfeuerungsanlagen

Die Begrenzung der Emissionen aus Feuerungsanlagen basiert auf dem Bundes-
Immissionsschutzrecht, und zwar u. a. fur Kleinfeuerungsanlagen nach Mal3gabe der
1. BImSchV.

Am 22.03.2010 ist die novellierte 1. BImSchV in Kraft getreten (BGBI. 201 Nr. 4, S.
38), die eine Verscharfung der Emissionsgrenzwerte sowie eine Anpassung an den
Stand der Luftreinhaltetechnik zum Ziel hat. Dies ist notwendig, wenn man die vom
Umweltbundesamt erhobenen Daten Uber Feinstaubemissionen (Stand 12.03.2007)
der Holzfeuerungsanlagen von etwa 24 kt/a mit den motorbedingten Emissionen des
Stral3enverkehrs von 20,8 kt/a vergleicht. Schon alleine aus diesem Grundsatz des
Verursacherprinzips und der VerhaltnismaRigkeit sind bei den Kleinfeuerungsanla-
gen die gleichen Anstrengungen zur Emissionsreduzierung erforderlich wie beim

StralRenverkehr.

Im Rahmen der Luftreinhalteplanung hat sich herausgestellt, dass es sehr schwierig
ist, detaillierte Daten Uber den genauen Bestand der Kleinfeuerungsanlagen zu be-
kommen. Die erforderlichen Daten gehen Uber die Erfassung der Téatigkeiten der Be-
zirksschornsteinfeger in den Kehrbuchern hinaus. Bendtigt werden detaillierte Anla-

gendaten.
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Fur die Erhebung der detaillierten Anlagendaten bestand bisher aber keine Verpflich-
tung und keine einheitliche Vorschrift. Die 2010 novellierte 1. BImSchV beinhaltet
nun eine solche Verpflichtung eines jahrlichen Statistikberichts an die Uberwa-

chungsbehdérden.

6. Verbesserung der Rahmenbedingungen und Konzepte zur Verlagerung
des Verkehrs und von Gutertransporten von der StralRe auf Schienen
und Wasserstral3en
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8  Zusammenfassung

Nach MalRgabe der EU-Richtlinie Uber Luftqualitat und saubere Luft fir Europa
(2008/50/EG), des BImSchG sowie der Bestimmungen der 39. Verordnung zum
BImSchG hat die Bezirksregierung Dusseldorf als planaufstellende Behorde fiir Kre-

feld den vorliegenden Luftreinhalteplan aufgestellt.

Der Luftreinhalteplan Krefeld musste aufgestellt werden, weil die geltenden Grenz-
werte fir PM10 und NO:2 Uberschritten wurden. Dies haben die Immissionsmessun-
gen des LANUV im Jahre 2008 ergeben.

Die Messungen wurden erganzt durch die Ergebnisse eines im Auftrag der Stadt

Krefeld erstellten Grob- und Feinscreenings sowie Modellrechnungen des LANUV.

Ab 2005 sind nach den o. g. EU-Vorgaben keine Toleranzmargen bei der Feinstaub-
belastung vorgesehen. Als Grenzwert fir PM10 ist ein Jahresmittelwert von 40 pug/m?
einzuhalten. Der Grenzwert von 50 pg/m? darf im Tagesmittel nur 35 Mal im Kalen-
derjahr Uberschritten werden. Fir NOz ist ab dem Jahr 2010 ein Jahresmittelwert von
40 pg/m? festgelegt. Fur die davorliegenden Jahre kam eine Toleranzmarge hinzu,
die sich bis 2010 jahrlich um 2 pg/m? verringerte. Im Messjahr 2008 betrug der Tole-

ranzbereich (Grenzwert + Toleranzmarge) 44 pug/ms.

Im Gebiet des LRP Krefeld wurde an der Messstelle Krefeld-Hafen unzulassig haufi-
ge Uberschreitungen des erlaubten Tagesmittelwertes von 50 pg/m?3 bei PM10 fest-
gestellt. Uberschreitungen des zulassigen Jahresmittelwertes fiir NO2 wurden gleich

an mehreren Messstellen verzeichnet.

Durch die bisher im Rahmen des Aktions- und des Luftreinhalteplans ,Krefeld-Hafen*
ergriffenen Malinahmen konnte bereits eine Verbesserung der Luftqualitat erreicht

werden.
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Neben dem regionalen Hintergrund leistet die lokale Zusatzbelastung durch den
StralRenverkehr den grof3ten Beitrag zu den PM10 und NO2 -Belastungen. Deshalb
sind die MaRnahmen des Luftreinhaltplans im Wesentlichen auf den Stral3enverkehr
gerichtet. Dabei kamen MalRnahmen, die zu einer blof3en Verlagerung der Schadstof-
fe in andere Strallenziige oder Stadtgebiete geflhrt hatten, nicht in Betracht. Ebenso
unberucksichtigt bleiben solche einschneidenden Mal3hahmen, die die Attraktivitat

des Wirtschaftsstandortes Krefeld in unangemessener Weise beeintrachtigt hatten.

Unter Bertcksichtigung der durch die Verbreitung schadstoffarmer PKW / LKW ins-
gesamt zuriickgehenden Emissionen kann prognostisch nach jetzigem Erkenntnis-
stand davon ausgegangen werden, dass bei konsequenter Umsetzung der vorgese-
henen MaRnahmen insgesamt eine Reduktion von PM10-Uberschreitungstagen und

der NO2-Belastung erreicht werden kann.

Die Bezirksregierung Uberprift, ob die vorgesehenen MalRhahmen zeitgerecht um-
gesetzt worden sind. Das LANUV fuhrt zudem kontinuierliche Messungen und Be-

rechnungen der Schadstoffentwicklung durch.

Sollten die festgelegten Malinahmen nicht zu einer dauerhaften Unterschreitung der
Grenzwerte ausreichen, muss der MaRnahmenkatalog in den nachsten Jahren fort-
geschrieben werden.
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9 Inkrafttreten / AulBerkrafttreten

Der Luftreinhalteplan Krefeld tritt zum 01. Oktober 2010 in Kraft. Gleichzeitig treten
der Aktionsplan Krefeld-Hafen vom 18.08.2005 und der Luftreinhalteplan Krefeld-
Hafen vom 07.10.2005 auler Kraft.

Der Plan kann bei der Bezirksregierung Dusseldorf und bei der Stadt Krefeld (vgl. Nr.
10) in gedruckter Fassung angefordert werden. Aul3erdem steht er allen Internetbe-
suchern auf der Homepage der Bezirksregierung Dusseldorf (www.brd.nrw.de) zum

direkten Download zur Verfligung.
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10 Kontaktstellen

Bezirksregierung Dusseldorf

Dezernat 53 Immissionsschutz

Cecilienallee 2

40474 Dusseldorf

= © +49 (0) 211 - 475-0

E-Mail : poststelle@brd.nrw.de oder

Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW

Leibnizstr. 10
45659 Recklinghausen
= ;449 (0) 2361 — 305-0

E-Mail : poststelle@lanuv.nrw.de

Stadt Krefeld

Der Oberblrgermeister
Konrad-Adenauer-Platz 17

47798 Krefeld

= :  +49 (0) 2151 — 86 - 2451
E-Mail : stadtservice@krefeld.de
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11  Anlagen

11.1 Umweltzone mit Ubergangs- und Ausnahmeregelungen
11.2 Verzeichnis der Messstellen
11.3 Glossar

11.4  Abkdrzungen, Stoffe, Einheiten und Messgrofen
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11.1: Umweltzone

Diese Anlage ergéanzt die MalBnahme M 3/14, M 3/15 und M 3/16 - Umweltzone

Nach 8§ 40 BImSchG kann der Kraftfahrzeugverkehr durch die zustandige Verkehrs-
behorde beschrankt oder verboten werden, soweit ein Luftreinhalteplan nach § 47
Abs. 1 oder 2 BImSchG dies vorsieht.

Wie bereits ausfuhrlich ausgefuhrt, werden die festgelegten Immissionsgrenzwerte
nach wie vor Uberschritten. Diese Immissionssituation wird maf3geblich durch den
Stral3enverkehr bestimmt. Aus diesem Grund wird mit diesem Luftreinhalteplan fur
das unter M 3/14 naher bestimmte Gebiet (,Umweltzone®) eine dauerhafte Verkehrs-
beschrankung fur Kraftfahrzeuge, die bestimmte Schadstoffmengen emittieren, mit
nachfolgendem Verkehrszeichen angeordnet:

Neue Verkehrszeichen der StVO:
270.1 mit Zusatzzeichen und 270.2

Mit der 35. Verordnung zur Durchfiihrung des BImSchG®’ werden Kraftfahrzeuge
nach ihrem Schadstoffausstol? klassifiziert. Die Klassifizierung ergibt sich aus der
nachfolgenden Tabelle (Quelle: Verkehrsblatt 2007, Seite 771):

57 Verordnung zur Kennzeichnung der Kraftfahrzeuge mit geringem Beitrag zur Schadstoffbelastung in der Fassung der
1.Verordnung zur Anderung vom 05.12.2007 (BGBI. | S. 2793)
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Emissionsschlisselnummern (SN) fur Personenkraftwagen und Nutzfahrzeuge, die als Nachweis fir die Einstufung/Zuordnung in die jeweilige
Schadstoffgruppe nach § 2 Abs. 2 sowie nach Anhang 2 der 35. BImSchV dienen

Schadstoff- Fremdziindung Selbstziindung
gruppe (Benzin, Gas, Ethanol) (Diesel, Biodiesel)
Personenkraftwagen | Nutzfahrzeuge Personenkraftwagen bzw. Personenkraftwagen | Nutzfahrzeuge bzw. | Nutzfahrzeuge bzw. Fahrzeuge
Plakette bzw. Fahrzeuge der | bzw. Fahrzeuge |Fahrzeuge der Klasse M1, bzw. Fahrzeuge der | Fahrzeuge der der Klassen M2, Ms und N
Klasse M1 der Klassen zusatzlich mit PMS Klasse M1 Klassen Mz, Ms zusatzlich mit PMS
Mz, M3 und N nachgeriistet auf und N nachgerustet auf
2 Stufe PM 01: 25 bis 29, 35, 41, 71 | 20, 21, 22, 33, 43, | Stufe PMK 01.:
rot 53, 60, 61
19, 20, 23 24 40-42, 50-52
e Stufe PM 0: Stufe PMK 0:
14, 16, 18, 21, 22, 34, 40, 77 10-12, 30-32, 40-42, 50-52
3 Stufe PM O: 30, 31, 36, 37, 42, |34,44,54,70,71 |Stufe PMK 0:
elb 44 bis 52, 72
9 28, 29 43, 53
3 Stufe PM 1: Stufe PMK 1.
. 10-12, 20-22, 30-33, 40-43,
14, 16, 18, 21, 22, 25 bis 27, 50-53. 60, 61
34, 35,40,41, 71,77
4 01, 02, 14, 16, 30 bis 55, 60, Stufe PM 1: 32, 33, 38, 39, 43, 35, 45, 55, 80, 81, | Stufe PMK 1:
grun 18 bis 70 61-70, 71, 80, 81, 272 49 bis 52 53 bis 70, 73 bis 75 |83, 84, 90, 91 44,54
4 -71-75-1 83, 84, 90, 91-1
77 Stufe PM 2: PM 5 Stufe PMK 2:
30, 31, 36, 37, 42, 44 bis 48, ;8;2 6238'2621' 37%3;"140'45’
67 bis 70 T R P T
Stufe PM 3: Stufe PMK 3:
33-35, 44, 45, 54, 55, 60, 61
32, 33, 38, 39, 43, 53 bis 66 Stufe PMK 4:
und Stufe PM 4: 33-35, 44, 45, 54, 55, 60, 61
44 bis 70

1 Im Falle von Gasfahrzeugen nach Richtlinie 2005/55/EG (vormals 88/77/EWG).
2 Pkw mit Schlusselnummer ,27¢ bzw. ,0427“ und der Klartextangabe ,96/69/EG I mit einer zulassigen Gesamtmasse (zGM) von mehr als 2500 kg ist nach Anhang 2 Abs. 1 Nr. 4 n) der Kenn-
zeichnungsverordnung eine griine Plakette zuzuteilen. Dies dann, wenn nachgewiesen wird, dass der Pkw die Anforderungen der Stufe PM 1 der Anlage XXVI StVZO einhélt.

153




Luftreinhalteplan Krefeld 01.10.2010 i.d. F. vom 31.10.2019
Bezirksregierung Disseldorf

Die in der Tabelle ausgewiesenen Schlisselzahlen kénnen im Kraftfahrzeugbrief o-

der —schein unter folgenden Positionen abgelesen werden:

- bei Fahrzeugen, die vor dem 1. Oktober 2005 zugelassen wurden an Pos. 1

des Fahrzeugsscheins (die beiden letzten Stellen der Ziffernreihe):

Fahrzeugschein

- bei Fahrzeugen, die ab dem 1. Oktober 2005 zugelassen wurden in der Zulas-

sungsbescheinigung an Pos. 14.1 (die beiden letzten Stellen der Ziffernreihe):

Die Auto- und Zubehdrindustrie bietet bereits fur eine Vielzahl &lterer Diesel-
Fahrzeuge eine Nachbesserung durch Einbau eines Rul3partikelfilters oder entspre-
chender anderer Technik an. Nach Einbau erteilt die Fachwerkstatt ein entsprechen-
des Zertifikat, mit dem bei der Kraftfahrzeug-Zulassungsstelle eine Nachschlisse-

lung beantragt werden kann.
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Der Bund hat unter bestimmten Voraussetzungen eine solche Nachrustung durch
eine einmalige Kfz-Steuerermalfdigung von 330 Euro bis zum 31.12.2009 gefdrdert.
Diese FoérdermalRnahme ist nun bis zum 31.12.2010 hinaus verlangert worden. Fur
Diesel-Fahrzeuge, die nicht mit emissionsreduzierender Technik nachgerustet wer-
den, wird dagegen eine um 1,20 Euro je angefangene 100 cm?® Hubraum erhohte

Kfz-Steuer erhoben (= ,Bonus / Malus — System®).

Zum Befahren einer Umweltzone muss eine gemall 35. BImSchV vorgeschriebene
farbige Plakette deutlich erkennbar in Fahrtrichtung rechts an der Windschutzscheibe
des Fahrzeuges angebracht sein. Es ist nicht ausreichend, grundsatzlich die Voraus-
setzungen fur die Zuteilung einer Plakette zu erfilllen, diese aber nur lose im Fahr-
zeug mitzufihren (Sichtbarkeitsprinzip). Das rechtswidrige Befahren der Umweltzone
wird mit einem Buf3geld von 40 Euro geahndet, auRerdem wird die Eintragung von
einem Punkt im Flensburger Bundes-Kraftfahrzentralregister veranlasst.

Plaketten werden gegen Vorlage des Kraftfahrzeugbriefes oder —scheines von den
Stral3enverkehrszulassungsbehérden und den fur die Durchfiihrung von Abgasunter-

suchungen amtlich zugelassenen Stellen ausgegeben.

Fur die Erteilung einer Ausnahmegenehmigung ist ausschlie3lich die ortliche Stra-
Renverkehrsbehorde zustandig. Diese pruft, ob ein Ausnahmetatbestand vorliegt und
stellt ggf. die Genehmigung aus. Auch diese Genehmigung muss deutlich sichtbar

hinter die Windschutzscheibe gelegt werden.

Die zustandigen StralRenverkehrsbehorden konnen fur die Erteilung, aber auch fir
die Ablehnung einer beantragten Ausnahmegenehmigung auf der Grundlage der

Gebuhrenordnung Gebuhren erheben.

Eine kartografische Darstellung der Umweltzone Krefeld ist dieser Anlage beigeflugt.
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Ausnahmen von Verkehrsverboten in Umweltzonen des Landes

Nordrhein-Westfalen (vgl. auch Tabelle Kurzfassung)

l. Befreiung durch Verordnung:

35. Verordnung zur Durchfiihrung des BImSchG
(Verordnung zur Kennzeichnung der Kraftfahrzeuge mit geringem Beitrag zur
Schadstoffbelastung)®

Von der Kennzeichnungspflicht in Umweltzonen sind gemafl der 35. BImSchV

(Anhang 3) folgende Fahrzeuge ausgenommen:

e mobile Maschinen und Gerate,

e Arbeitsmaschinen,

e Land- und forstwirtschaftliche Kraftfahrzeuge,

e Zwei- und dreiradrige Kraftfahrzeuge,

e Krankenwagen, Arztwagen mit entsprechender Kennzeichnung ,Arzt
Notfalleinsatz* (gemall § 52 Abs. 6 der StralRenverkehrs-
Zulassungsordnung),

e Kraftfahrzeuge, mit denen Personen fahren oder gefahren werden, die
auRergewohnlich gehbehindert, hilflos oder blind sind und dies durch
die nach § 3 Abs. 1 Nr. 1 — 3 der Schwerbehindertenausweisverord-
nung im Schwerbehindertenausweis eingetragenen Merkzeichen ,aG",
H* oder “Bl“ nachweisen,

e Fahrzeuge, fur die Sonderrechte nach 8 35 der Stral3enverkehrsord-
nung in Anspruch genommen werden koénnen,

e Fahrzeuge nichtdeutscher Truppen von Nichtvertragsstaaten des
Nordatlantikpaktes, die sich im Rahmen der militarischen Zusammen-
arbeit in Deutschland aufhalten, soweit sie fur Fahrten aus dringenden

militarischen Grinden genutzt werden,

8 35. Verordnung zur Durchfihrung des BImSchG (Verordnung zur Kennzeichnung der Kraftfahrzeuge mit geringem Beitrag
zur Schadstoffbelastung in der Fassung der 1. Verordnung zur Anderung vom 05.12.2007 ( BGBI. | S. 2793.)
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e zivile Kraftfahrzeuge, die im Auftrag der Bundeswehr genutzt werden,
soweit es sich um unaufschiebbare Fahrten zur Erfillung hoheitlicher
Aufgaben der Bundeswehr handelt.

e Oldtimer (gemaf 8 2 Nr. 22 der Fahrzeug-Zulassungsverordnung), die
ein Kennzeichen nach 8 9 Abs. 1 oder 8§ 17 der Fahrzeug-

Zulassungsverordnung fuhren.
Il. Befreiung von Amtswegen (vgl. § 40 Abs. 1 BImSchG):

Neben den in Anhang 3 zur 35. BImSchV aufgefihrten Maschinen, Geraten und
Kraftfahrzeugen sind nachfolgende Kraftfahrzeuge vom Verkehrsverbot in Umwelt-

zonen befreit:
1. Schwerbehinderte Menschen

Kraftfahrzeuge bestimmter Gruppen von schwerbehinderten Menschen, die

o die Voraussetzungen fir die Erteilung eines hellblauen EU-einheitlichen
Parkausweises,

o die Voraussetzungen fiur die Erteilung eines orangefarbenen bundesein-
heitlichen Parkausweises oder

o die Voraussetzungen der inzwischen aufgehobenen Runderlasse VI B 3-
78-12/6 des damaligen Ministeriums fur Wirtschaft und Mittelstand, Ener-
gie und Verkehr vom 04.09.2001 und 12.02.2002

erfiullen.

Diese Runderlasse enthalten folgende Anforderungen:

o Gehbehinderte mit dem Merkzeichen ,G“ sofern die Voraussetzun-
gen fur die Zuerkennung des Merkzeichens ,aG" nur knapp verfehlt
wurden (anerkannter Grad der Behinderung mind. 70 % und max.
Aktionsradius ca. 100 m),

o Morbus-Crohn-Kranke und Colitis-Ulkerosa-Kranke mit einem hierfir
anerkannten Grad der Behinderung von mind. 60 %,

o Stomatrager mit doppeltem Stoma und einem hierfir anerkannten

Grad der Behinderung von mind. 70 %.
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Innerhalb der Umweltzonen erfolgt der Nachweis der Schwerbehinderung durch
deutlich sichtbares Auslegen der Parkausweise fur behinderte Menschen, der Aus-
nahmegenehmigung zur Bewilligung von Parkerleichterungen fir behinderte Men-

schen hinter der Windschutzscheibe des Kraftfahrzeugs (Sichtbarkeitsprinzip).
2. Schausteller und Zirkusgewerbe

Kraftfahrzeuge, die ausschlief3lich fur Zwecke des Schausteller- und Zirkusgewerbes

eingesetzt werden und fiir diese Zwecke bestimmt erkennbar sind®>®.
3. Kraftfahrzeuge mit besonderen Kennzeichen

Kraftfahrzeuge mit Kennzeichen fiir Priifungs-, Probe- oder Uberfiihrungsfahr-
ten gem. 8 16 Abs. 3 Fahrzeug-Zulassungsverordnung - FZV®° (rote Beschriftung,
beginnend mit der Erkennungsnummer ,,06“), Kraftfahrzeuge mit Ausfuhrkennzeichen
gem. 8 19 Abs. 1 Nr. 3 FZV und Kraftfahrzeuge mit Kurzkennzeichen gemai § 16
Abs. 2 FZV.

Fahrzeuge auslandischer diplomatischer Missionen und internationaler Orga-
nisationen einschlief3lich ihrer bevorrechtigten Mitglieder, deren Kennzeichnung mit
,0“ (Null-Kennzeichnung) beginnt (z.B. 0-10-310). Zulassungsstelle ist Berlin oder

Bonn.

Fahrzeuge auslandischer berufskonsularischer Vertretungen sowie ihrer be-
vorrechtigten Mitglieder, deren Kennzeichen von den fir das Konsulat 6rtlich zu-
standigen Zulassungsbehdrden mit den Fahrzeugerkennungsnummern 900 bis 999
und 9000 bis 9999 zugeteilt werden (z.B. D 9000).

% Vgl § 1 Abs. 2 des Autobahnmautgesetz fur schwere Nutzfahrzeuge vom 02. Dezember 2004 (BGBI. | S. 3122), zuletzt
geandert durch Art. 3 des Gesetzes vom 17. August 2007 (BGBI. | S. 1958)

8 Verordnung uber die Zulassung von Fahrzeugen zum StralRenverkehr (Fahrzeug-Zulassungsverordnung — FZV) vom 25.04
2006 (BGBI .1 S.988) in der Fassung des Inkrafttretens vom 01.03.2007.
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4. Ausweichverkehre Gber Bedarfsumleitungen von Autobahnen

Autobahnen sind von den Verkehrsverboten der Umweltzonen ausgenommen. Um
dem erforderlichen Ausweichverkehr bei besonderen Verkehrslagen (z.B. Sperrung
von Autobahnen) Rechnung zu tragen, werden in Anlehnung an eine Regelung in 8
41 Abs. 2 Nr. 6 StVO die Fahrten von den Verkehrsverboten ausgenommen, die auf
ausgewiesenen Umleitungsstrecken (Zeichen 454, 455, 457 oder 460 der StVO oder
Uber den sog. ,roten Punkt‘ im Sinne des Erlasses des Ministeriums Il B 3 — 75-
02/217 vom 08.02.2006) durchgefihrt werden.
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II. Ausnahmegenehmigungen auf Antrag
(8 40 Abs. 1 BImSchG / Konkretisierung des § 1 Abs. 2 der 35. BIm-
SchV)

1. Ausnahmen far Bewohner und Gewerbe (befristet auf 1 Jahr ab Inkraft-

treten der Umweltzone)

Kraftfahrzeuge konnen auf Antrag eine Ausnahmegenehmigung von einem Ver-

kehrsverbot in der Umweltzone erhalten (vgl. 8 40 Abs.1 BImSchG), wenn

- deren Halterin oder Halter im Gebiet der Umweltzone seinen Hauptwohn-
sitz hat (,Bewohner-Ausnahmegenehmigung®) oder

- deren Halterin oder Halter im Gebiet der Umweltzone den Geschéftssitz
eines Gewerbebetriebs fihrt und das Kraftfahrzeug zum Betriebsvermo-

gen gehort (,Gewerbe-Ausnahmegenehmigung®).

Fur die Erteilung der Ausnahmegenehmigungen gentgt der Nachweis Uber den
Hauptwohnsitz bzw. den Geschéftssitz. Die Ausnahmegenehmigungen sind gebiih-

renpflichtig.

Anstelle einer Bewohner-Ausnahmegenehmigung wird bis zum Ablauf der o. g. Frist
von den Kontrollkraften auch ein hinter der Windschutzscheibe des Kraftfahrzeugs

ausgelegter gultiger Bewohnerparkausweis akzeptiert.
Die Ausnahmegenehmigungen sind gebuhrenpflichtig.
2. Ausnahmen fir Ziel- und Quellverkehre

2.1 Fur die Dauer von 6 Monaten beginnend mit Inkrafttreten der Umwelt-

zonen

Kraftfahrzeuge kdnnen auf Antrag fur 6 Monate beginnend mit Inkrafttreten der Um-
weltzone eine Ausnahmegenehmigung erhalten, wenn sie die Umweltzone aus ei-
nem der folgenden Griinde befahren:

o zur Versorgung der Bevolkerung mit lebensnotwendigen Gultern oder

Dienstleistungen, insbesondere
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Bedarfe des Lebensmitteleinzelhandels,

Bedarfe von Apotheken,

Bedarfe von Altenheimen, Krankenhausern und &hnlichen offentli-
chen Einrichtungen,

Bedarfe von Wochenmarkten,

zum Erhalt und zur Reparatur betriebsnotwendiger technischer Anla-
gen,

zur Behebung von Gebaudeschaden einschlief3lich der Beseitigung
von Wasser-, Gas- und Elektroschéaden,

fur soziale und pflegerische Hilfsdienste,

o zur Wahrnehmung Uberwiegender und unaufschiebbarer Interessen Ein-

zelner, insbesondere fir

o

o

notwendige Arztbesuche (z. B. Dialysepatienten u. a.),
Schichtdienstleistende, die nicht auf den oOffentlichen Personen-

verkehr oder das Fahrrad ausweichen kdénnen,

o zur Aufrechterhaltung von Fertigungs- und Produktionsprozessen wie z.B.:

O

o

die Belieferung und Entsorgung von Baustellen,
die Warenanlieferung zu Produktionsbetrieben und Versand von Gu-
tern aus der Produktion einschliellich des betriebsnotwendigen

Werkverkehrs, wenn Alternativen nicht verfigbar sind,

o aus sonstigen im 6ffentlichen Interesse liegenden Grinden wie z. B.

O

o

Durchfuhrung von Schwertransporten,

Zu- und Abfahrt zu Veranstaltungen,

Die Dauer der Ausnahmegenehmigung ist auf das notwendige Mal3 zu beschranken

und dem nachgewiesenen Bedarf anzupassen. Ergibt sich ausschlie3lich der Bedarf

fur Tages- oder Kurzzeitfahrten, so ist die Ausnahmegenehmigung bedarfsgerecht

taggenau zu erteilen.

Die Ausnahmegenehmigungen sind gebuhrenpflichtig und kénnen nur bei Vorliegen

der besonderen Voraussetzung der nachfolgenden Ziffer 2.2 verlangert werden.
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2.2 Fur die Dauer von 1 Jahr beginnend mit Inkrafttreten der Umweltzonen

Kraftfahrzeuge kénnen bei Vorliegen der nachfolgenden Voraussetzungen auf An-
trag, beginnend mit Inkrafttreten der Umweltzone, bis zur Dauer von 1 Jahr eine

Ausnahmegenehmigung erhalten.
Die Voraussetzungen zu A und B miussen kumulativ vorliegen.

A.

Die Nachrustung des Kraftfahrzeugs mit einem zur Hoéherstufung in eine bessere
Schadstoffklasse anerkannten Schadstoffminderungssystems ist technisch nicht
moglich, weil ein entsprechendes System aktuell am Markt nicht angeboten wird oder
die Nachriistung nicht realisierbar ist

oder

zum Austausch des Kraftfahrzeugs ist ein fir die Umweltzone aktuell zugelassenes
Neu- oder Gebrauchtfahrzeug verbindlich bestellt, aber noch nicht geliefert worden,
sofern die Auslieferungsverzdgerung nicht in den Verantwortungsbereich des Bestel-

lers fallt.

Der Nachweis dieser Voraussetzungen kann durch eine Bescheinigung einer fachlich
geeigneten Stelle, z. B. TUV, DEKRA, Fachwerkstatt, Fahrzeughersteller, gefihrt

werden.

B.
Das Kraftfahrzeug muss die Umweltzone aus einem der in Nr. 2.1 genannten Griinde

befahren.

Die Dauer der Ausnahmegenehmigung ist auf das notwendige Mal3 zu beschranken
und dem nachgewiesenen Bedarf anzupassen. Ergibt sich ausschlie3lich der Bedarf
fur Tages- oder Kurzzeitfahrten, so ist die Ausnahmegenehmigung bedarfsgerecht

taggenau zu erteilen.

Voraussetzung fur die Erteilung der Ausnahmegenehmigungen ist die Vorlage ge-

eigneter Nachweise.
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Die Ausnahmegenehmigungen sind gebuhrenpflichtig und kénnen bei Vorliegen der

entsprechenden Voraussetzungen verlangert werden.
3. Ausnahmen fur Sonderfahrzeuge

Eine Ausnahmegenehmigung bis zur Dauer von 5 Jahren kann bei Erstantrag erteilt
werden fur:

o Sonderfahrzeuge, die auf Grund ihres speziellen Einsatzzwecks techni-
sche Besonderheiten aufweisen (z.B. Messwagen, Mediensonderfahrzeu-
ge) und

o fur die nachweislich dauerhaft keine Nachristung mit einem zur Hoherstu-
fung in eine bessere Schadstoffklasse anerkannten Schadstoffminde-
rungssystem erhaltlich ist und

o der Ersatz durch ein schadstoffarmeres Alternativfahrzeug wirtschaftlich
nicht vertretbar ist.

Die Ausnahmegenehmigungen sind gebuhrenpflichtig und unter den gleichen Vo-
raussetzungen wie bei der Erstbeantragung Uber das Ablaufdatum hinaus verlanger-

bar.

4. Ausnahmegenehmigung fur Fahrten zur Direktvermarktung landwirt-

schaftlicher Produkte

Landwirten, die im Rahmen der Direktvermarktung mit eigenen Transportfahrzeugen
Frischwaren im Markthandel vertreiben, kann auf Antrag eine Ausnahmegenehmi-
gung erteilt werden, soweit fur deren Fahrzeuge nachweislich dauerhaft keine Nach-
ristung mit einem zur Hoherstufung in eine bessere Schadstoffklasse anerkannten
Schadstoffminderungssystem erhaltlich ist und der Ersatz durch ein schadstoffarme-

res Alternativfahrzeug wirtschaftlich nicht vertretbar ist.

Die Dauer und der Umfang der Ausnahmegenehmigung sind auf das notwendige

Malfd der Zu- und Abfahrt zum Markt zu beschranken.

Die Ausnahmegenehmigungen sind gebuhrenpflichtig.
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V. Verfahrensbestimmungen:

Eine von der ortlich zustandigen Stral3enverkehrsbehérde erteilte Ausnahmegeneh-

migung erstreckt sich auf das gesamte Gebiet ihrer Umweltzone.

Individuell erteilte Ausnahmegenehmigungen sind mittels Dienstsiegel als solche
amtlich kenntlich zu machen und bei Befahren der Umweltzone deutlich sichtbar hin-

ter der Windschutzscheibe des Kraftfahrzeugs auszulegen.

Um zu verhindern, dass aus den hierbei sichtbaren Textstellen der Grund fur die
Ausnahmegenehmigung erkennbar und hierdurch mdglicherweise von Aul3enste-
henden diskriminierende Schliisse gezogen werden kdnnten, sind die Ausnahmege-
nehmigungen in neutraler Form, jedoch mit einem eindeutigem Merkmal (z. B. eine
Registriernummer, fortlaufende Nummer etc.) auszufertigen. Die Grinde fur die Ertei-
lung der Ausnahmegenehmigung sind lediglich in den amtlichen Akten niederzule-
gen. Soweit eine Ausnahmegenehmigung lediglich fir bestimmte Arten von Fahrten
erteilt wurde, ist der Zweck der konkreten Fahrt im Einzelfall auf Verlangen durch den

Fahrzeugfuhrer nachzuweisen.

Betroffenheitsanalyse fir die Stadt Krefeld:

Die Einteilung aller Kraftfahrzeuge in vier Schadstoffgruppen (SG) sowie die Zuord-
nung von drei Plaketten (rot, gelb, griin)), KFz der SG 1 erhalten keine Plaketten)
erfolgt auf Grund der ,Kennzeichungsverordnung®. Die KFz-Bestandsdaten wurden
vom Kraftfahrt-Bundesamt mit Stichtag 01.01.2010 abgefragt.

Der Tabelle (Tab. 11.1/1) kann die Anzahl der in Krefeld gemeldeten Fahrzeuge ent-
nommen werden, die bei der Einfluhrung einer Umweltzone in Abhéangigkeit eines
schadstoffgruppen-bezogenen Fahrverbotes betroffen waren.

Die Auswertungen beziehen sich auf die neuen Erhebungskriterien, die ab dem
01.03.2007 mit folgenden Anderungen eingefiihrt wurden:

e Samtliche Arten von Abmeldungen, auch die sogenannten voriibergehenden
Stilllegungen, gelten als Aul3erbetriebssetzung. Dies bedeutet, dass im Fahr-
zeugbestand lediglich der so genannte ,flieRende Verkehr, einschliel3lich der
Saisonkennzeichen, enthalten ist.

¢ Nicht mehr der Standort, sondern der Wohnort des Halters ist mal3gebend.
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Bezeichnung FzZ Antrieb |1 keine| 2 Rot 3 Gelb 4 Grin 4 Old
Krefeld Pkw Otto 1584 75351 664
Krefeld Pkw Diesel 963 2125 7998 14692 14
Krefeld Pkw sonstige 34 2091 8 105524
Krefeld INfz Otto 86 261 15
Krefeld INfz Diesel 637 581 1550 1420 1
Krefeld INfz sonstige 11 67 4629
Krefeld Lkw Otto 3 1 4
Krefeld Lkw Diesel 265 282 440 279 5
Krefeld Lkw sonstige 34 1313
Krefeld LzSz Otto 2
Krefeld LzSz Diesel 15 25 127 170
LzSz sonstige 339
Bus Otto
Krefeld Bus Diesel 17 35 44 31
Bus sonstige 127
Tab. 11.1/1: Aufteilung des Kfz-Bestandes in Krefeld nach Fahrzeugart, Antriebsart und Schadstoffgruppen
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sc1 G  sc3 SG4 Oldtimer
Pkw 2.581 2.125 7.998 92.134 686 105.524
INfz 734 581 1.550 1.748 16 4.629
sNoB 319 307 567 450 9 1.652
Busse 17 35 44 31 - 127
Kfz 3.651 3.048 10.159 94.363 711 111.932
Pkw 2% 2% 8% 87% 0,7% 100%
INfz 16% 13% 33% 38% 0,3% 100%
sNoB 19% 19% 34% 27% 0,5% 100%
Busse 13% 28% 35% 24% 0,0% 100%
Kfz 3% 3% 9% 84% 0,6% 100%
Tab. 11.1/2 Zusammengefasst Aufteilung des Kfz-Bestandes nach Schadstoffgruppen
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Befreiungen

Ausnahmegenehmigungen auf Antrag

Befreiung durch Verordnung und von Amtswegen
Anhang 3 zur 35. BImSchV ; § 40 Abs. 1 BImSchG

8 40 Abs. 1 BImSchG

Konkretisierung des
8§ 1 Abs. 2 der 35. BImSchV

unbefristet

befristet fir 1 Jahr ab Inkraft-
treten der Umweltzone

befristet fur
6 Monate, 1 Jahr, bis zu 5 Jahren ab Inkrafttreten der Umweltzone

| Maschinen, Gerate und Kfz

z.B. Land- und forstwirtschaftliche Kfz, Krankenwagen, Arztwagen Zwei- und

dreiradrige Kfz, Kfz mit Sonderrechten nach § 35 StVO, Kfz nichtdeutscher
Truppen,

zivile Kfz der Bundeswehr, Oldtimer;

gem. Anhang 3 zur 35. BImSchV

II'1 Kfz bestimmter Gruppen von schwerbehinderten Menschen

Voraussetzungen sind die Runderlasse VI B 3-78-12/6 des MWMEV vom
04.09.2001 und 12.02.2002

Il 2 Kfz, die ausschlieBlich fur Zwecke des
Schausteller- und Zirkusgewerbe

eingesetzt werden und fur diese Zwecke bestimmt
erkennbar sind (vgl. § 1 Abs. 2 Mautgesetz)

11 3 Kfz mit besonderem Kennzeichen

fur Priifungs-, Probe- & Uberfiihrungsfahrten
Ausfuhrkennzeichen und Kurzkennzeichen

ausland. diplom. Missionen und intern. Organisationen
ausland. berufskonsular. Vertretungen

Il 4 Ausweichverkehre Giber Bedarfsumleitungen
von Autobahnen

III'1 Kfz von

Bewohnern der Umweltzone =
.Bewohner -Ausnahme-
genehmigung®

Anstelle der Genehmigung wird
auch ein gultiger
“Bewohnerparkausweis‘ akzep-
tiert

Kfz von Gewerbe-betrieben mit
Geschaftssitz innerhalb der Umwelt-
zone =

,Gewerbe -Ausnahme-
genehmigung

Il 2.1 Ziel- und Quellverkehre fir 6 Monate
Kfz, Versorgung der Bevolkerung mit lebensnotwendigen Gitern

Kfz, die zur Wahrnehmung tberwiegender und unaufschiebbarer
Interessen Einzelner erforderlich sind

Kfz, die zur Aufrechterhaltung von Fertigungs- und Produktionsprozes-
sen unbedingt erforderlich sind

Kfz, aus sonstigen im 6ffentlichen Interesse liegenden Griinden die
Umweltzone befahren miissen

Il 2.2 Ziel- und Quellverkehre fur 1 Jahr

wenn Nachriistung mit einem anerkannten Schadstoffminderungs-
system technisch unméglich

oder
ein verbindlich bestelltes Ersatz-Kfz noch nicht geliefert werden konnte

Il 3 Sonderfahrzeuge bis zu 5 Jahren

die Aufgrund ihres speziellen Einsatzzweckes technische
Besonderheiten aufweisen und

keine anerkannte Nachristung erhéltlich und Ersatz-Kfz wirtschaftlich
nicht vertretbar ist

Il 4 Fahrten zur Direktvermarktung landswirtschaftlicher
Produkte
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Kartendarstellung der Umweltzone:
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11.2 Verzeichnis der Messstellen

i.d. F.vom 31.10.2019

RECHTS- | HOCH-

Kurzel WERT WERT Standort Gebietstyp Stationstyp | EU-Code
KRHA | 2546739 5689972 | Hentrichstralle 47809 Krefeld stadtisch Industrie DENW116
KRKS | 2540113 5687164 | Kodlner Stralie 47805 Krefeld stadtisch Verkehr DENW251
KROR | 2538645 5689658 | Oranierring 47798 Krefeld stadtisch Verkehr DENW252
KRES | 2538911 5686016 | Vulkanstralie 47807 Krefeld stadtisch Industrie DENW115
KREF 2544658 5689407 | Hammerstralle 47809 Krefeld stadtisch Hintergrund | DENWO042
KRIN 2536916 5691411 | Am Schluff 47803 Krefeld stadtisch Industrie DENW261
Tab. 11.2: Stationsstandorte
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11.3: Glossar

Aktionsplane

sind gemal § 47 Abs. 2 BImSchG von der zustandigen Be-
horde zu erstellen bei Uberschreitung einer Alarmschwelle
oder der Gefahr der Uberschreitung einer Alarmschwelle
oder bei der Gefahr der Uberschreitung von Immissions-
grenzwerten ab 2005 bzw. 2010. Die hierin beschriebenen
MalRnahmen sind kurzfristig zu ergreifen mit dem Ziel, die
Gefahr der Uberschreitung von Grenzwerten zu verringern
oder deren Dauer zu verkurzen.

Alarmschwelle

ist einen Wert, bei dessen Uberschreitung bei kurzfristiger
Exposition eine Gefahr fur die menschliche Gesundheit be-
steht und bei dem die Mitgliedstaaten der Européischen
Union auf Grund der Luftqualitatsrahmenrichtlinien umge-
hend MalRnahmen ergreifen.

Analysator

Messgerat zur Messung von Immissionskonzentrationen in
der Luft

Anlagen

sind ortsfeste Einrichtungen wie Fabriken, Lagerhallen,
sonstige Gebaude und andere mit dem Grund und Boden
auf Dauer fest verbundene Gegenstande. Ferner gehoren
dazu alle ortsveranderlichen technischen Einrichtungen wie
Maschinen, Gerate, Fahrzeuge und Grundsticke ohne be-
sondere Einrichtungen, sofern dort Stoffe gelagert oder Ar-
beiten durchgefiihrt werden, die Emissionen verursachen
kénnen; ausgenommen sind jedoch offentliche Verkehrs-
wege.

anthropogen

bezeichnet alles vom Menschen Beeinflusste, Verursachte
oder Hergestellte

Basisniveau

ist die Schadstoffkonzentration, die in dem Jahr zu erwarten
ist, in dem der Grenzwert in Kraft tritt und aul3er bereits ver-
einbarten oder aufgrund bestehender Rechtsvorschriften
erforderlichen Malhahmen keine weiteren MalRnahmen
ergriffen werden.
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Beurteilung

enthalt alle Verfahren zur Messung, Berechnung, Vorhersa-
ge oder Schatzung der Schadstoffwerte in der Luft.

CRT-Filter

Continous Regenerating Trap. Modernes Abgasreinigungs-
system u.a. bei Autobussen, bestehend aus Oxydationska-
talysatoren und Partikelfiltern, serienméf3ig im Einsatz seit
Ende der neunziger Jahre.

Emissionen

sind Luftverunreinigungen, Gerausche, Licht, Strahlen,
Warme, Erschitterungen und ahnliche Erscheinungen, die
von einer Anlage (z. B. Kraftwerk, Mullverbrennungsanlage,
Hochofen) ausgehen oder von Produkten (z. B. Treibstoffe,
Kraftstoffzusatze) an die Umwelt abgegeben werden.

Emissionserklarung

Erklarung der Betreiber genehmigungsbedirftiger Anlagen
gem. der 4.BImSchV uber aktuelle Emissionsdaten an die
zustandige Uberwachungsbehorde; erfolgt im Vierjahres-
rhythmus

Emissionskataster

ist die rdumliche Erfassung bestimmter Schadstoffquellen
(Anlagen und Fahrzeuge). Das Emissionskataster enthalt
Angaben Uber Art, Menge, raumliche und zeitliche Vertei-
lung und die Ausbreitungsbedingungen von Luftverunreini-
gungen. Hierdurch wird sichergestellt, dass die fur die Luft-
verunreinigung bedeutsamen Stoffe erfasst werden. Rege-
lungen hierzu enthalt die 5. Allgemeine Verwaltungsvor-
schrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz.

Emissionswerte

sind im Bereich der Luftreinhaltung in der TA Luft festge-
setzt. Dabei handelt es sich um Werte, deren Uberschreitung
nach dem Stand der Technik vermeidbar ist; sie dienen der
Vorsorge gegen schadliche Umwelteinwirkungen durch dem
Stand der Technik entsprechende Emissionsbegrenzungen.
Von den Emissionsbegrenzungen kommen in der Praxis im
Wesentlichen in Frage: zulassige Massenkonzentrationen
und -stréme sowie zulassige Emissionsgrade und einzuhal-
tende Geruchsminderungsgrade.

Emissionsdaten

Angaben Uber Art, Menge, raumliche und zeitliche Verteilung
von Emissionen aus einer Anlage
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Epidemiologische
Untersuchungen

Untersuchung der Faktoren, die zu Gesundheit und Krank-
heit von Individuen und Populationen beitragen

EU- Baseline-
Szenario

Dieses Szenario beschreibt die Situation im Hinblick auf die
Menge von Schadstoffen, wie sie fur die Jahre 2000, 2010,
und 2020 unter der Annahme erwartet werden, dass keine
weiteren spezifischen MaRnahmen Uber die auf Gemein-
schaftsebene und in den Mitgliedsstaaten derzeit in Kraft
oder in Vorbereitung befindlichen gesetzlichen, administra-
tiven und freiwilligen Malinahmen hinaus getroffen werden.

EURAD

Europaisches Ausbreitungs- und Despositionsmodell des
Rheinischen Institutes fur Umweltforschung (RIU) an der
Universitat zu Koln.

Eutrophierung

ist die Uberlastung von Bache, Fliisse und Seen mit anor-
ganischen Nahrstoffen, wie Phosphor und Stickstoffverbin-
dungen

Exposition Ausgesetztsein von lebenden Organismen oder Gegen-
standen gegenuber Umwelteinflissen
Feinstaub (Particulate Matter- PM) Luftgetragene Partikel definierter

GroRRe. Sie werden nur bedingt von den Schleimhauten in
Nase und Mund zurtickgehalten und kénnen je nach GroR3e
bis in die Hauptbronchien oder Lungenblaschen vordringen.
S. auch PM10

Gesamthintergrund

ist das Immissionsniveau, das sich in einer Stadt ohne di-
rekten Einfluss lokaler Quellen ergibt (bei hohen Kaminen
innerhalb von ca. 5 km, bei niedrigen Quellen innerhalb von
ca. 0,3 km; diese Entfernung kann - z. B. bei Gebieten mit
Wohnraumbeheizung - kleiner oder - z. B. bei Stahlmuhlen -
grol3er sein).

Bei dem Gesamthintergrundniveau ist das regionale Hinter-
grundniveau einbezogen. In der Stadt ist der Gesamthinter-
grund der stadtische Hintergrund, d. h. der Wert, der in Ab-
wesenheit signifikanter Quellen in n&chster Umgebung er-
mittelt wirde. In landlichen Gebieten entspricht der Ge-
samthintergrund in etwa dem regionalen Hintergrundniveau.

genehmigungs-
beddrftige Anlagen

sind Anlagen, die in besonderem Mal3e geeignet sind,
schadliche Umwelteinwirkungen oder sonstige Gefahren,

172




Luftreinhalteplan Krefeld 01.10.2010 i.d. F. vom 31.10.2019

Bezirksregierung Disseldorf

erhebliche Nachteile oder erhebliche Belastigungen fir die
Nachbarschaft oder die Allgemeinheit herbeizufiihren. Die
genehmigungsbedirftigen Anlagen sind im Anhang der 4.
BImSchV festgelegt.

Grenzwert

ist einen Wert, der aufgrund wissenschatftlicher Erkenntnis-
se mit dem Ziel festgelegt wird, schadliche Auswirkungen
auf die menschliche Gesundheit und / oder die Umwelt ins-
gesamt zu vermeiden, zu verhiten oder zu verringern, und
der innerhalb eines bestimmten Zeitraums erreicht werden
muss und danach nicht Gberschritten werden darf.

Hintergrund

vgl. auch ,Hintergrundniveau®

Hintergrundniveau

ist die Schadstoffkonzentration in einem gréReren Mal3stab
als dem Uberschreitungsgebiet. Es handelt sich hierbei um
das groRBraumige Immissionsniveau ohne direkten Einfluss
lokaler Quellen

Hintergrundstation

Messstation (in NRW Messstation des LUQS-Messnetzes)
die Aufgrund ihres Standortes Messwerte liefert, die repra-
sentativ fur die Bestimmung des Hintergrundniveaus sind.

Hochwert ist neben dem Rechtswert ein Bestandteil der Koordinaten
im Gauf3-Kruger-Koordinatensystem. Er gibt die Entfernung
des Punktes zum Aquator an.

Hotspot Belastungsschwerpunkt

IMMIS/uft landesweites kommunales Luftschadstoffscreening in NRW

nach aktuellen EU-Richtlinien. Das Screeningmodell ist ein
Computerprogramm, das in der Lage ist, die Konzentration
von Stickstoffdioxid und Feinstaub mit relativ geringem
Aufwand rechnerisch zu ermitteln.

Immissionen

sind auf Menschen, Tiere, Pflanzen, Boden, Wasser, Atmo-
sphére und Sachguter einwirkende Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen, Licht, Warme, Strahlen. Ge-
messen wird die Konzentration eines Schadstoffes in der
Luft, bei Staub auch die Niederschlagsmenge pro Tag auf
einer bestimmten Flache.
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Immissionskataster

ist die rdumliche Darstellung der Immissionen innerhalb ei-
nes bestimmten Gebietes, unterteilt nach Spitzen- und
Dauerbelastungen. Immissionskataster bilden eine wichtige
Grundlage fur Luftreinhalteplane und andere Luftreinhalte-
mafinahmen.

Immissionsbelastung

Malf3 der Belastung der Atemluft mit Schadstoffen

Immissionsgrenzwert

vgl. Grenzwert

Infektionsresistenz

Widerstandskraft eines Organismus gegen auf3ere Einflis-
se

Inversionswetterlage

ist eine »austauscharme« Wetterlage, bei der die normalen
Luftverhaltnisse umgekehrt sind: warmere Luft unten, kalte-
re Luft oben und bei der kein oder fast kein Wind weht. Es
findet also keinerlei Luftdurchmischung mehr statt. Vielmehr
legt sich die warme Luftschicht wie ein Deckel Uber die kal-
tere Luftschicht am Boden. In dieser kélteren Luftschicht
sammeln sich immer mehr Schadstoffe an, weil sie nicht
nach oben entweichen kénnen.

Jahresmittelwert

ist das arithmetische Mittel der guiltigen Stundenmittelwerte
eines Kalenderjahres (soweit nicht anders angegeben).

Langzeit-Exposition

Aussetzung des Korpers gegentber Umwelteinflissen Uber
einen langeren Zeitraum

Luft

ist die Luft der Troposphare mit Ausnahme der Luft an Ar-
beitsplatzen. (Gebrauch in Luftreinhalteplanen)

Luftreinhalteplane

sind gemald 8 47 Abs.1 BImSchG von den zustdndigen
Behotrden zu erstellen, wenn die Immissionsbelastung die
Summe aus Grenzwert und Toleranzmarge Uberschreitet.
Ziel ist - mit zumeist langfristigen Mal3Bhahmen - die Grenz-
werte ab den in der 22. BImSchV angegebenen Zeitpunkten
nicht mehr zu uberschreiten und dauerhaft einzuhalten
(8 47 Abs. 2 BImSchG).
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Luftverunreinigun-
gen

sind Veranderungen der natirlichen Zusammensetzung der
Luft, insbesondere durch Rauch, Ruf3, Staub, Gase, Aero-
sole, Dampfe, Geruchsstoffe 0.a. Sie kdnnen bei Menschen
Belastungen sowie akute und chronische Gesundheits-
schadigungen hervorrufen, den Bestand von Tieren und
Pflanzen gefahrden und zu Schaden an Materialien fuhren.
Luftverunreinigungen werden vor allem durch industrielle
und gewerbliche Anlagen, den Stral3enverkehr und durch
Feuerungsanlagen verursacht.

LUQS

ist das Luftqualitatsiberwachungssystem des Landes NRW,
das die Konzentrationen verschiedener Schadstoffe in der
Luft erfasst und untersucht. Das Messsystem integriert kon-
tinuierliche und diskontinuierliche Messungen und bietet
eine umfassende Darstellung der Luftqualitatsdaten.

mesoskalig

In der Meteorologie wurden zwecks einer besseren theore-
tischen Handhabung verschiedene Skalenbereiche bzw.
GrolRenordnungen definiert, auf denen atmospharische
Phanomene betrachtet werden. Mesoskalige atmosphari-
sche Phanomene haben dabei eine horizontale Erstreckung
zwischen 2 und 2000 Kilometern.

Monitoring

ist die unmittelbare systematische Erfassung, Beobachtung
oder Uberwachung eines Vorgangs oder Prozesses mittels
technischer Hilfsmittel oder anderer Beobachtungssysteme.

Ziel des Monitorings ist, bei einem beobachteten Ablauf
bzw. Prozess steuernd einzugreifen, sofern dieser nicht den
gewinschten Verlauf nimmt bzw. bestimmte Schwellwerte
unter- bzw. Gberschritten sind.

Monitoring ist ein Sondertyp des Protokollierens.

nicht genehmi-
gungsbedurftige
Anlagen

sind alle Anlagen, die nicht in der 4. BImSchV aufgefihrt
sind oder fur die in der 4. BImSchV bestimmt ist, dass fur
sie eine Genehmigung nicht erforderlich ist.

NO2- Grenzwert

vgl. Grenzwert

Notifizierung

Mitteilung/Anzeige an die EU, insbesondere im Zusammen-
hang mit dem Antrag auf Verlangerung der Fristen zur Ein-
haltung von Grenzwerten beziglich Feinstaub und Stick-
stoffdioxid
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Offroad-Verkehr

ist der Verkehr auf nicht 6ffentlichen StraRen, z. B. Bauma-
schinen, Land- und Forstwirtschaft, Gartenpflege und Hob-
bys, Militar.

Passivsammler

Kleine mit Absorbermaterial gefiilite Rohrchen, die ohne
aktive Pumpen Schadstoffe aus der Luft Gber die nattrliche
Ausbreitung und Verteilung (Diffusion) aufnehmen und an-
reichern. Sie werden in kleinen Schutzgehdusen mit einer
Aufhangevorrichtung z.B. an Laternenpfahlen montiert.

Plangebiet

besteht aus dem Uberschreitungsgebiet und dem Verursa-
chergebiet.

PM10 / Feinstaub

sind die Partikel, die einen grof3enselektierenden Luftein-
lass passieren, der fur einen aerodynamischen Durchmes-
ser von 10 pm eine Abscheidewirksamkeit von 50 % auf-
weist. Der Feinstaubanteil im Gréenbereich zwischen 0,1
und 10 pum ist gesundheitlich von besonderer Bedeutung,
weil Partikel dieser GréRe mit vergleichsweise hoher Wahr-
scheinlichkeit vom Menschen eingeatmet und in die tieferen
Atemwege transportiert werden.

Rechtswert ist neben dem Hochwert ein Bestandteil der Koordinaten im
Gaul3-Kruger-Koordinatensystem. Er gibt die Entfernung
des Punktes vom nachsten Mittelmeridian an.

Referenzjahr Bezugsjahr

Regionales ist das Belastungsniveau, von dem in Abwesenheit von

Hintergrundniveau

Quellen innerhalb eines Abstands von 30 km ausgegangen
wird. Bei Standorten in einer Stadt wird beispielsweise ein
Hintergrundniveau angenommen, das sich ergdbe, wenn
keine Stadt vorhanden ware

respiratorische
Effekte

die Atmung betreffende Wirkungen
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Rul’

sind feine Kohlenstoffteilchen oder Teilchen mit hohem
Kohlenstoffgehalt, die bei unvollstandiger Verbrennung ent-
stehen.

Schadstoff

ist jeder vom Menschen direkt oder indirekt in die Luft emit-
tierte Stoff, der schadliche Auswirkungen auf die menschli-
che Gesundheit und / oder die Umwelt insgesamt haben
kann.

Schwebstaub

besteht aus festen Teilchen, die nach ihrer Grol3e in Grob-
und Feinstaub unterteilt werden. Wahrend die Grobstaube
nur fir kurze Zeit in der Luft verbleiben und dann als Staub-
niederschlag zum Boden fallen, kénnen Feinstaube langere
Zeit in der Atmosphare verweilen und dort Gber grof3e Stre-
cken transportiert werden.

Das wichtigste Unterscheidungsmerkmal der Partikel ist die
TeilchengroRe. Schwebstaub hat eine TeilchengréRe von
etwa 0,001 bis 15 pm. Unter 10 pm Teilchendurchmesser
wird er als PM10, unter 2,5 um als PM2,5 und unter 1 pm
als PM1 bezeichnet.

Staub stammt sowohl aus natlrlichen als auch aus von
Menschen beeinflussten Quellen. Staub ist abhangig von
der Gro3e und der ihm anhaftenden Stoffe mehr oder weni-
ger gesundheitsgefahrdend.

Stand der
Technik

ist der Entwicklungsstand fortschrittlicher Verfahren, Ein-
richtungen oder Betriebsweisen, der die praktische Eignung
einer Malinahme zur Begrenzung von Emissionen gesichert
erscheinen lasst.

Bei der Bestimmung des Standes der Technik sind insbe-
sondere vergleichbare Verfahren, Einrichtungen oder Be-
triebsweisen heranzuziehen, die im Betrieb mit Erfolg er-
probt worden sind.

Stickstoffdioxid

in hoheren Konzentrationen stechend-stickig riechendes
Reizgas, fur das auf Grund seiner gesundheitlichen Wir-
kung Grenzwerte aufgestellt wurden.
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Stick(stoff)-
oxide

Beim Verbrennen des Stichstoffs der Luft in Anlagen oder
Motoren entstehen Stickoxide. Diese bestehen im Wesentli-
chen aus einer Mischung aus Stickstoffmonoxid und Stick-
stoffdioxid, wobei das Verhaltnis dieser beiden Gase zuei-
nander je nach Entstehungsvorgang (z.B. in Otto-Motoren
und Dieselmotoren) unterschiedlich ist. In weiteren chemi-
schen Reaktionen in der Atmosphare wird i-B. stichstoffmo-
noxid mit Ozon in Stickstoffdioxid umgesetzt. Wahrend bei
Emissionsdaten die Summe der Stickoxide relevant ist und
berechnet wird, bendtigt die Einschatzung der Luftqualitat
insbesondere den Gehalt des gesundheitsschadlichen
Stickstoffdioxids.

Strategische
Umweltprifung

Systematisches Prifungsverfahren mit dem Umweltaspekte
bei strategische Planungen untersucht werden

TA Luft

ist eine normkonkretisierende und auch eine ermessens-
lenkende Verwaltungsvorschrift der Bundesregierung zum
BImSchG.

Sie gilt fur genehmigungsbedirftige Anlagen und enthalt
Anforderungen zum Schutz vor und zur Vorsorge gegen
schadliche Umwelteinwirkungen. Fur die zustandigen Be-
horden ist sie in Genehmigungsverfahren, bei nachtragli-
chen Anordnungen nach § 17 und bei Ermittlungsanord-
nungen nach 88 26, 28 und 29 BImSchG bindend; eine Ab-
weichung ist nur zuldssig, wenn ein atypischer Sachverhalt
vorliegt oder wenn der Inhalt offensichtlich nicht (mehr) den
gesetzlichen Anforderungen entspricht (z. B. bei einer un-
bestreitbaren Fortentwicklung des Standes der Technik).

Bei behdordlichen Entscheidungen nach anderen Rechtsvor-
schriften, insbesondere bei Anordnungen gegentber nicht
genehmigungsbedirftigen Anlagen, konnen die Regelungen
der TA Luft entsprechend herangezogen werden, wenn
vergleichbare Fragen zu beantworten sind.

Diesem Bericht liegt die TA Luft von 1986 zu Grunde. Die
TA Luft besteht aus vier Teilen: Teil 1 regelt den Anwen-
dungsbereich, Teil 2 enthalt allgemeine Vorschriften zur
Reinhaltung der Luft, Teil 3 konkretisiert die Anforderungen
zur Begrenzung und Feststellung der Emissionen, und Teil
4 betrifft die Sanierung von bestimmten genehmigungsbe-
durftigen Anlagen (Altanlagen).
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Toleranzmarge

ist der zeitlich gestaffelte Prozentsatz des Grenzwerts, um
den dieser unter den in der Richtlinie 96/62/EG festgelegten
Bedingungen uUberschritten werden darf. Mit Erreichen der
Zieljahre fur die Grenzwerte fur Feinstaub —PM10 in 2005
und Stickstoffdioxid in 2010 wird die Toleranzmarge fir die-
se beiden Luftschadstoffe aufgehoben.

Toxikologische
Untersuchungen

Untersuchung der Wirkung von Stoffen auf lebende Orga-
nismen

Uberschreitungs-
gebiet

ist das Gebiet, fir das wegen der messtechnischen Erhe-
bung der Immissionsbelastung und / oder der technischen
Bestimmung (Prognoseberechnung in die Flache) von einer
Uberschreitung des Grenzwertes bzw. der Summe aus
Grenzwert + Toleranzmarge auszugehen ist.

Umweltzone

definierter Bereich, in dem zum Schutz der Umwelt nur
KFZ, die eine bestimmte Emissionsnorm einhalten, fahren
dirfen

Verursachergebiet

ist das Gebiet, in dem die Ursachen fur die Grenzwert- bzw.
Summenwertiiberschreitung im Uberschreitungsgebiet ge-
sehen werden. Es bestimmt sich nach der Ursachenanalyse
und aus der Feststellung, welche Verursacher fir die Belas-
tung im Sinne von 8 47 Abs. 1 BImSchG mitverantwortlich
sind und zu Minderungsmalinahmen verpflichtet werden
konnen.

Verkehrsstation

Messstation (in NRW Messstation des LUQS-Messnetzes)
mit einem Standort, dessen Immissionssituation durch Ver-
kehr gepragt ist.

Wert

stellt die Konzentration eines Schadstoffs in der Luft oder
die Ablagerung eines Schadstoffs auf bestimmten Flachen
in einem bestimmten Zeitraum dar.
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11.4: Abkurzungen, Stoffe, Einheiten und Messgrol3en

Abkirzungen:

Abb.

Art.

ber.
BGBI. |
BImSchG

BImSchVv

DTV

EG/EU
EuGH

EMEP
GMBI.
GUD-Anlage

GV. NRW.

HuK

I.d.F.d.Bek.v.

[IASA

IT. NRW

v

KennzeichnungsVO

Kfz

LASAT

Abbildung

Artikel

berichtigt

Bundesgesetzblatt, Teil |
Bundes-Immissionsschutzgesetz

Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes

Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
Europaische Gemeinschaft/Europaische Union
Europaischer Gerichtshof

European Monitoring and Evaluation Programme
Gemeinsames Ministerialblatt (der Bundesministerien)
Gas- und Dampfturbinen-Anlage

Gesetz- und Verordnungsblatt des Landes Nordrhein-
Westfalen

Hausbrand und Kleinfeuerungen

In der Fassung der Bekanntmachung vom
International Institute for Applied Systems Analysis
Information und Technik Nordrhein-Westfalen
Individualverkehr

Kennzeichnungsverordnung

Kraftfahrzeug

Lagrange - Simulation von Aerosol-Transport
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LANUV NRW

LUQS
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MKULNV NRW
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PM10

RL 96/62/EG

RL 2008/50/EG
SG

SGV. NRW.

SKW

SMBI. NRW.

i. d. F. vom 30.10.2019

leichte Nutzfahrzeuge
Luftreinhalteplan

Landesamt flr Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen

Luftqualitats-Uberwachungs-System
Lichtzeichenanlage

Ministerialblatt des Landes Nordrhein-Westfalen
Ministerium fur Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft
Natur- und Verbraucherschutz des Landes Nordrhein-
Westfalen

Ministerium fir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft
und Verbraucherschutz des Landes Nordrhein-

Westfalen (friher MURL NRW)

Richtlinie Gber nationale Emissionshdchstmengen fur
bestimmte Luftschadstoffe (National Emission Ceilings)

Nordrhein-Westfalen
Stickstoffdioxid

Stickstoffoxide

Offentlicher Personen-Nahverkehr

Partikel (Particulate Matter) mit einem Korngréf3en-
durchmesser von maximal 10 pm

EG-Luftqualitdtsrahmenrichtlinie, Umgesetzt in deut-
sches Recht als....

Umgesetzt in deutsches Recht als
Schadstoffgruppe

Sammlung der geltenden Gesetze und Verordnungen
des Landes Nordrhein-Westfalen

Stadtwerke Krefeld

Sammlung des bereinigten Ministerialblattes des Lan-
des Nordhrein-Westfalen
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sNfze schwere Nutzfahrzeuge

sNoB schwere Nutzfahrzeuge ohne Busse

SPNV Schienenpersonennahverkehr

StvO Stral3enverkehrs - Ordnung

StUA Staatliches Umweltamt

SUP Strategische Umweltprifung

TA Luft Technische Anleitung zur Reinhaltung der Luft

TNO Nederlandse Organisatie voor toegepast- natuurwee-

tenschappelijk onderzoek
UBA Umweltbundesamt

UNN uber Normalnull
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Stoffe, Einheiten und MessgroéR3en:

NO Stickstoffmonoxid

NO2 Stickstoffdioxid

NOy Stickstoffoxide

ug/m3 Mikrogramm (1 millionstel Gramm) pro m3; 10-6 g/m3

kg/a Kilogramm (tausend Gramm) pro Jahr

t/a Tonnen (millionen Gramm) pro Jahr

kt/a Kilotonnen (milliarde Gramm) pro Jahr

FZKm/a JaEresfahrleistung in Fahrzeugkilometer (FZkm) pro
Jahr
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