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1 Einfihrung

1.1 Ausgangssituation im Ruhrgebiet

Die Luftqualitat in den Ruhrgebietsstadten wird, wie in vielen anderen europdischen
GroBstadten gleichermaBen, im Wesentlichen durch Feinstaub (PM10)* und Stick-
stoffdioxid (NO,)® erheblich belastet. Die Stadte und das Landesamt fir Natur, Um-
welt und Verbraucherschutz (LANUV) fahren seit vielen Jahren Messungen und
Kartierungen durch, um Aufschlisse Uber die Luftbelastungssituation zu erhalten.
Diese Erkenntnisse werden fir MaBnahmen zur Luftreinhaltung, die auf die unter-
schiedlichen Quellen der Luftbelastung zugeschnitten sind und fir die Stadtentwick-
lung genutzt. In zahlreichen Stadten des Ruhrgebiets wurden daher bereits Aktions-
und Luftreinhalteplane zur Verringerung der Feinstaub- und/oder Stickstoffdioxid-

belastung aufgestellt.

Die Erfahrungen mit der Luftreinhalteplanung haben gezeigt, dass der bisher ver-
folgte lokale Ansatz zur Reduzierung der Schadstoffbelastung nicht ausreicht.

Im Auftrag des Regionalverbands Ruhr (RVR), mit Férderung des Ministeriums flr
Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz (MUNLV) sowie des
Ministeriums fur Bauen und Verkehr (MBV) des Landes Nordrhein-Westfalen und in
Kooperation mit dem Stadtetag Nordrhein-Westfalen und unter Mitwirkung der flr die
Luftreinhaltung im Ruhrgebiet zustandigen Bezirksregierungen Arnsberg, Disseldorf,
Munster und dem Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz, wurde vom
Deutschen Institut fur Urbanistik daher eine Machbarkeitsstudie zur regionalen Luft-
reinhalteplanung im Ruhrgebiet durchgefihrt. Das Ziel der Studie war, im Austausch
mit den relevanten Akteuren fir die regionale Luftreinhalteplanung Arbeitsablaufe,
Bewertungsschritte und Entscheidungssituationen zu analysieren und dabei Proble-
me, Fragestellungen und Ldsungsansatze herauszuarbeiten, die fir die regionale
Luftreinhalteplanung im Ruhrgebiet von Bedeutung sein kénnen.

Vgl. Anhang 11.5 — Abkirzungen, Stoffe, Einheiten und MessgréBen
9 Richtlinie 96/62/EG des Rates (ber die Beurteilung und die Kontrolle der Luftqualitat (ABI. Nr. L 296 v. 21.11.1996, S. 55)
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Mit Blickrichtung auf die Machbarkeitsstudie wurde nun von den drei Bezirksregie-
rungen Arnsberg, DUsseldorf und Miinster der regionale Ansatz fir die Luftreinhalte-
planung im Ruhrgebiet aufgegriffen. In enger Abstimmung wurden drei Teilplane er-
arbeitet, die zusammen den gemeinsamen und zukunftsweisenden regionalen An-

satz der Luftreinhaltung fir das Ruhrgebiet repréasentieren.

Luftreinhalteplan Ruhrgebiet mit
den Teilgebieten der
Regierungsbezirke

Arnsberg, Dusseldorf und Miinster
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Abb. 1: Ubersicht (iber das Gebiet des Luftreinhalteplans Ruhrgebiet mit den Teilgebieten

~Ruhrgebiet West", ,Ruhrgebiet Nord" und ,Ruhrgebiet Ost*
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1.2 Gesetzlicher Auftrag

Mit der ,Luftqualitdts-Rahmenrichtlinie*® und darauf basierenden ,Tochterrichtlinien“'°

hat die Europaische Union (EU') fiir ihre Mitgliedsstaaten verbindliche Luftqualitéts-
ziele zur Vermeidung oder Verringerung schadlicher Auswirkungen auf die menschli-
che Gesundheit und die Umwelt festgelegt. Danach wird nun die Luftqualitat in den

Staaten der EU nach einheitlichen Methoden und Kriterien beurteilt.

In der Bundesrepublik Deutschland wurden die Richtlinien im Jahr 2002 durch Novel-
lierungen des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG)'? und der 22. Verord-
nung zum BImSchG (22. BImSchV)' in deutsches Recht umgesetzt. Als Folge gel-
ten wesentlich scharfere Grenzwerte fir die wichtigsten Luftschadstoffe; auBerdem
wurden die Méglichkeiten von Verkehrsbeschrankungen erweitert und die Uberwa-

chung der Luftqualitéat neu geregelt.

Auf der Grundlage dieser bundesgesetzlichen Regelungen ist auch die Luftqualitat
im Gebiet von Nordrhein-Westfalen durchgangig durch Messung oder Modellrech-
nung zu Uberwachen (§ 44 Abs. 1 BImSchG). Wird dabei festgestellt, dass die ge-
setzlich vorgeschriebenen Immissionsgrenzwerte' einschlieBlich zuldssiger Tole-
ranzmargen'® Uberschritten werden, miissen diese Uberschreitungen mit allen erfor-
derlichen Daten Uber die obersten Landes- und Bundesfachbehérden der EU-
Kommission mitgeteilt werden. Diese Mitteilung muss spatestens im Jahr nach Fest-
stellung der Uberschreitungen abgegeben werden.

10 Richtlinie 1999/30/EG des Rates Uber Grenzwerte fur Schwefeldioxid, Stickstoffdioxid und Stickstoffoxide, Partikel und
Blei in der Luft vom 22.04.1999 (ABIl. EG L 163, S. 41 — ,Erste Tochterrichtlinie*), gedndert durch Entscheidung
2001/744/EG der Kommission v. 17.10.2001 (ABI. EG L 278, S. 35)

Richtlinie 2000/69/EG des Européischen Parlaments und des Rates v. 16. November 2000 Uber Grenzwerte fir Benzol
und Kohlenmonoxid in der Luft (ABI. EG L 313 v. 13.12.2000, S. 12, ber. L 111 v. 20.04.2001, S. 31 — ,Zweite Tochter-
richtlinie®)

Richtlinie 2002/3/EG des Européischen Parlaments und des Rates v. 12. Februar 2002 Uber den Ozongehalt der Luft
(ABI. EG L 67, S. 14 — ,Dritte Tochterrichtlinie®)

Richtlinie 2004/107/EG des Europaischen Parlaments und des Rates v. 15.12.2004 Uber Arsen, Kadmium, Quecksilber,
Nickel, und polyzyklische aromatische Kohlenwasserstoffe in der Luft- (ABI. EG L 23, S.3, — ,Vierte Tochterrichtlinie®)
Richtlinie 2001/81/EG des Européischen Parlaments und des Rates v. 23.10.2001 Uber nationale Emissionshéchstmen-
gen fiir bestimmte Luftschadstoffe (ABI. EG L 309, S. 22, — ,NEC - Richtlinie*)

Vgl. Anhang 11.5 — Abkiirzungen, Stoffe, Einheiten und MessgréBen

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und
ahnliche Vorgange i. d. F. d. Bek. v. 26. September 2002 — Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG (BGBI. | S.
3830), zuletzt gedndert durch Art. 1 des Gesetzes vom 23.10.2007 (BGBI. | S. 2470)

22. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung lber Immissionswerte flir Schad-
stoffe in der Luft) in der Fassung der Bekanntmachung vom 04.06.2007 (BGBI. | S. 1006)

Vgl. Anhang 11.4 — Glossar

Vgl. Anhang 11.4 — Glossar
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Im darauf folgenden Jahr muss dann der Kommission Uber die ergriffenen MaBnah-
men zur Verringerung der Luftbelastung berichtet werden (§ 13 der 22. BImSchV).
Innerhalb dieses Zeitrahmens muss die zustéandige Behdérde ihrer gesetzlichen Ver-
pflichtung nachkommen und einen Luftreinhalteplan (LRP) aufstellen, der die erfor-
derlichen MaBnahmen zur dauerhaften Verminderung von Luftverunreinigungen fest-
legt (§ 47 Abs. 1 BImSchG).

Gegenstand eines solchen Luftreinhalteplans ist die Beschreibung der Uberschrei-
tungssituation, die Verursacheranalyse, die Betrachtung der voraussichtlichen Ent-
wicklung der Belastungssituation sowie die Bestimmung von MaBnahmen (Anlage 6
zur 22. BImSchV). Die MaBnahmen missen einen integrierten Ansatz zum Schutz
von Luft, Wasser und Boden verfolgen, dirfen nicht gegen die Vorschriften zum
Schutz von Gesundheit und Sicherheit von Arbeitnehmern am Arbeitsplatz verstoBen
und durfen keine erheblichen Beeintrachtigungen der Umwelt in anderen Mitglied-
staaten der EU verursachen (§ 45 Abs. 2 BImSchG). AuBerdem sollen sich keine

negativen Auswirkungen auf die LArmminderungsplanung ergeben.

Ziel ist es, die festgelegten Grenzwerte fir Luftschadstoffe zu einem bestimmten
Zeitpunkt nicht mehr zu Uberschreiten bzw. dauerhaft zu unterschreiten. Muss auf-
grund der Belastung ein LRP erstellt werden, sind die MaBnahmen entsprechend
dem Verursacheranteil und unter Beachtung des Grundsatzes der VerhéltnismaBig-
keit gegen alle Emittenten zu richten, die zur Uberschreitung der Immissionsgrenz-
werte beitragen (§ 47 Abs. 4 S. 1 BImSchQG).

Bei der Erstellung des Plans sind alle potenziell betroffenen Behérden und Einrich-
tungen einzubeziehen (z. B. Kommunen, StraBenverkehrsbehérden, StraBen-
baulasttrager, Polizei, Landesbetrieb StraBenbau NRW etc.). Da diese Fachbehdr-
den fur die Umsetzung und Kontrolle der MaBnahmen zusténdig sind, ist eine enge
Abstimmung des Planinhalts erforderlich. MaBnahmen, die den StraBenverkehr
betreffen, sind im Einvernehmen mit den StraBenbau- und StraBenverkehrsbehdrden
festzulegen (§ 47 Abs. 4 S. 2 BImSchG).

10



O
v Bezirksregierung Diisseldorf Luftreinhalteplan Ruhrgebiet Teilplan Ruhrgebiet West

Bei der Planaufstellung ist die Offentlichkeit zu beteiligen, wobei ihr die Entwiirfe und

Plane zuganglich gemacht werden miissen (§ 47 Abs. 5, 5a BImSchG)'®.

Planaufstellende Behérde ist in NRW die jeweilige Bezirksregierung (§ 1 Abs. 1i. V.
m. Nr. 10.6 des Anhangs 2 der Zustandigkeitsverordnung Umweltschutz - ZustVU").
Sie ist zustandig fir die Gebietsabgrenzung der Plane, die Prifung der Verhaltnis-
maBigkeit der MaBnahmen, die Koordination der Tatigkeit der verschiedenen Behor-
den einschlieBlich der Herstellung des Einvernehmens der Behdrden, die Beteiligung
der Offentlichkeit, die Festschreibung der zu treffenden MaBnahmen und letztlich die

Veroffentlichung des Luftreinhalteplans.

Zur Durchfuhrung dieser Aufgabe richtet die jeweilige Bezirksregierung eine Projekt-
gruppe ein, die die Erstellung des Luftreinhalteplans fir inren Bezirk begleitet. An der
Projektgruppenarbeit werden auch betroffene Behdrden und Institutionen beteiligt.

Bei der Planaufstellung ist auf der Grundlage des Umweltvertraglichkeitsprifungs-
gesetzes (UVPG)'™ zu untersuchen, ob eine ,Strategische Umweltpriifung* (SUP)™®
durchgefliihrt werden muss. § 14 b Abs. 1 Nr. 2 UVPG sieht eine Strategische Um-

weltprifung bei Planen und Programmen vor, die
1. entweder in der Anlage 3 Nr. 1 zum UVPG aufgefiihrt sind oder

2. inder Anlage 3 Nr. 2 zum UVPG aufgefthrt sind und fir Entscheidungen
Uber die Zulassigkeit von in der Anlage 1 aufgeflihrten Vorhaben oder von
Vorhaben, die nach Landesrecht einer Umweltvertraglichkeitsprifung oder
Vorprifung des Einzelfalls bedrfen, einen Rahmen setzen.

'® 3. nachstehende Nr. 1.7.

17 Zustandigkeitsverordnung Umweltschutz (ZustVU) vom 11.12.2007 (GV.NRW.2007 S.662/ SGV NRW 282)

18 Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung i. d. F. d. Bek. v. 25.Juni 2005 (BGBI. | S.1757, 2797), zuletzt geandert
durch Art. 2 d. Gesetzes zur Reduzierung und Beschleunigung von immissionsrechtlichen Genehmigungsverfahren v. 23.
Oktober 2007 (BGBI. | S.2470)

Vgl. Anhang 11.4 — Glossar - und Anhang 11.5 — Abkirzungen, Stoffe, Einheiten und MessgréBen

11
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Plane und Programme setzen nach § 14 b Abs. 3 UVPG einen Rahmen flr die Ent-
scheidung Uber die Zulassigkeit von Vorhaben, wenn sie Festlegungen mit Bedeu-
tung flr spatere Zulassungsentscheidungen enthalten. Diese betreffen insbesondere
Bedarf, GréBe, Standort, Beschaffenheit, Betriebsbedingungen von Vorhaben oder

Inanspruchnahme von Ressourcen.

Der LRP Ruhrgebiet enthalt keine planungsrechtlichen Vorgaben fir Vorhaben nach
Anlage 1 zum UVPG. Ebenfalls werden keine anderen rechtlichen Vorgaben durch
den LRP Ruhrgebiet gesetzt, die zwingend Auswirkungen auf Vorhaben nach Anlage
1 haben.

Der Luftreinhalteplan enthalt vielmehr lediglich EinzelmaBnahmen zur Verbesserung
der Luftqualitat in verschiedenen Bereichen. Festlegungen mit Bedeutung flr spatere
Zulassungsentscheidungen werden nicht getroffen. Damit besteht keine Verpflich-
tung zur Durchflhrung einer strategischen Umweltprifung bei der Aufstellung dieses

Luftreinhalteplans.

AnschlieBend werden die MaBnahmen durch die Fachbehdrden (Stadt, Kreis, Be-
zirksregierung, Landesbetrieb StraBenbau NRW) durchgesetzt (§ 47 Abs. 6
BImSchG). Sie missen auch die Umsetzung einschlieBlich der Einhaltung des hier-
fur festgelegten Zeitrahmens Uberwachen und deren Finanzierung sicherstellen. Bei
der Uberwachung straBenverkehrlicher MaBnahmen werden sie von der Polizei un-

terstitzt.

Der festgelegte Zeitrahmen ist so bemessen, dass in seinen Grenzen die ange-
strebten Ziele erreicht werden kdnnen; die EU-Kommission behalt sich vor, die Er-

gebnisse zu Uberprufen.

Das LANUV stellt durch Untersuchung und Uberpriifung fest, ob die Ziele des Luft-
reinhalteplans erreicht worden sind. Somit wird auch die Wirksamkeit der getroffenen
MaBnahmen kontrolliert, um sie gegebenenfalls anzupassen (siehe auch Nr. 5.6 Er-

folgskontrolle).

12
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1.3 Gesundheitliche Bewertung der Luftschadstoffe

1.3.1 Feinstaub (,,Particulate Matter“ — PM10)

Bei den luftgetragenen Partikeln PM10 handelt es sich um Partikel mit einem Durch-
messer < 10 um. Sie gelangen durch Nase und Mund in die Lunge, wo sie je nach
GrdBe bis in die Hauptbronchien oder Lungenblaschen transportiert werden kénnen.
Ultrafeine Partikel (PMO0,1) als Bestandteil von PM10 kénnen von den Lungen-
blaschen (Alveolen) in die Blutbahn Ubertreten und so im Kérper verteilt werden und

andere Organe erreichen.

Aus epidemiologischen Untersuchungen®' liegen deutliche Hinweise fiir den Zusam-
menhang zwischen kurzen Episoden mit hoher PM10-Exposition?* und Auswirkun-
gen auf die Sterblichkeit (Mortalitat) und Erkrankungsrate (Morbiditat) vor.

PM10 (oder eine oder mehrere der PM10-Komponenten) leisten nach derzeitigem
wissenschaftlichem Kenntnisstand einen Beitrag zu schadlichen Gesundheitseffekten
beim Menschen. Herz-Kreislauf- und Atemwegserkrankungen sind dabei am wich-

tigsten.

Eine Langzeit-Exposition®® iber Jahrzehnte kann ebenso mit ernsten gesundheit-
lichen Auswirkungen verbunden sein. So wurden insbesondere eine erhdhte Rate
von Atemwegserkrankungen und Stérungen des Lungenwachstums bei Kindern
festgestellt. Auch ist eine Erhéhung der PM10-Konzentration mit einem Anstieg der
Gesamtsterblichkeit und der Atemwegs- und Herz-Kreislauf-Sterblichkeit verbunden.

DarUber hinaus gibt es Hinweise flr eine erhéhte Lungenkrebssterblichkeit.

Ergebnisse aus epidemiologischen Untersuchungen erharten somit den Verdacht,
dass gesundheitliche Effekte teilweise auf die alleinige Wirkung von Partikeln (u. a.
PM10) bzw. deren Kombination mit anderen gasférmigen Luftschadstoffen zurlick-
zuftihren sind. Weiterhin zeigt sich, dass bei Minderung der Partikelbelastung um
1 ug PM10/m3 von einer rechnerischen Zunahme der Lebenserwartung, bezogen auf
die Gesamtbevdlkerung, im Bereich von 0,5 Monaten ausgegangen werden kann.

Vgl. Anhang 11.4 — Glossar
Vgl. Anhang 11.5 — Abkiirzungen, Stoffe, Einheiten und MessgréBen
Vgl. Anhang 11.4 — Glossar

13
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Toxikologische Untersuchungen® (Tierversuche u. a.) konnten allerdings bislang
noch nicht die Frage beantworten, welche Partikeleigenschaften und welche toxiko-
logischen Mechanismen die Ursache flir die beobachteten statistischen VerknUpfun-

gen zwischen Partikeln und gesundheitlichen Effekten sind.

Ein Schwellenwert, unterhalb dessen nicht mehr mit gesundheitsschadlichen Wir-
kungen zu rechnen ist, kann fir PM10 nach aktuellem Kenntnisstand nicht angege-

ben werden.

Die ,Feinstaub Kohortenstudie Frauen NRW**| die in NRW als hoch industrialisiertes
Land mit zusatzlicher starker Verkehrsbelastung durchgefiihrt wurde, bestatigt, dass
Feinstaub (PM10) unstrittig negative gesundheitliche Folgen im Hinblick auf die Zu-
nahme von Atemwegssymptomen und Herz-Kreislauf-Symptomen, insbesondere bei
Personen mit Vorerkrankungen, hat.

Bei einer langfristigen Erhéhung der Feinstaub-Konzentration um 7 ug/m*® nimmt die
Wahrscheinlichkeit, an Atemwegs- und Herz-Kreislauf-Erkrankungen zu versterben,

um ein Drittel zu.

Von Bedeutung ist weiterhin, dass fur die Sterblichkeit an Atemwegs- und Herz-
Kreislauf-Erkrankungen und dem Faktor ,Wohnen im 50 Meter Radius einer Haupt-
verkehrsstraBe (>10.000 Fahrzeuge/Tag)“ ein statistisch signifikanter Zusammen-
hang gefunden wurde. Das relative Risiko wird mit 1,66 angegeben. Dies bedeutet,
Personen, die im 50 Meter Radius einer HauptverkehrsstraBBe wohnen, haben ein um
zwei Drittel héheres Risiko, an einer Atemwegs- bzw. Herz-Kreislauf-Erkrankung zu
versterben, als Personen, die mehr als 100 Meter weit entfernt von dieser StraBe
wohnen. Mdglicherweise verzerrende Effekte durch Stérfaktoren — wie beispielswei-

se Rauchen — wurden bei diesen Analysen bereits berlcksichtigt.

Im Rahmen einer weiteren groBen Untersuchung, der so genannten Heinz Nixdorf
Recall Studie, einer Studie an Uber 4800 Einwohnern der Stadte Mulheim, Essen und

Bochum, die von der Universitat Duisburg-Essen in Kooperation mit der Universitat
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» Vgl. Anhang 11.4 — Glossar

Studie im Auftrag des Landesumweltamtes NRW (jetzt Landesamt fir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW) durch
den Lehrstuhl fiir Epidemiologie der Ludwig-Maximilian-Universitat Miinchen und des GSF-Institutes fiir Epidemiologie
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Dusseldorf durchgefuhrt wird, wurden die Folgen der Feinstaub- und Verkehrsbe-

lastung fUr das Herz und die BlutgefaBe untersucht.

Die Ergebnisse beider Studien legen nahe, insbesondere die Anwohner stark befah-
rener StraBen mit geschlossener, ,schluchtenartiger® Bebauung, und damit erheblich
durch verkehrsbedingte Luftverunreinigungen belasteten Bereichen verstarkt ins
Blickfeld der Luftreinhaltung zu nehmen.

1.3.2  Stickstoffdioxid (NO2)

Als Reizgas mit stechend-stickigem Geruch wird NO; bereits in geringen Konzentra-
tionen wahrgenommen. Die Inhalation ist der einzig relevante Aufnahmeweg. Die
relativ geringe Wasserléslichkeit von NO. bedingt, dass der Schadstoff nicht in den
oberen Atemwegen gebunden wird, sondern auch in tiefere Bereiche des Atemtrakts
(Bronchiolen, Alveolen) eindringt.

Eine Erh6hung der Stickstoffdioxid-Konzentration in der AuBenluft flhrt zu einer Ver-
schlechterung der Lungenfunktion und einer Erhéhung der Haufigkeit von infektions-
bedingten Atemwegserkrankungen wie Husten und Bronchitis. Pro Zunahme der
NO,- Belastung um 10 ug/m*® muss mit einem Anstieg der Haufigkeit von Bronchitis-
symptomen oder des Auftretens von Bronchitis um ca. 10 % gerechnet werden. Aber
auch Herz-Kreislauf-Erkrankungen und die Sterblichkeit nehmen in der Bevdlkerung

mit ansteigender Stickstoffdioxidkonzentration zu.

Auch fir Stickstoffdioxid konnten bisher keine Schwellenwerte flr eine Konzentration
ermittelt werden, unterhalb derer eine Gesundheitsgefahrdung ausgeschlossen wer-
den kann. Auch vergleichsweise geringfigige Reduzierungen der Belastung tragen
zu einer Verbesserung des Gesundheitsschutzes bei.

Die Auswertungen der unter Nr. 1.3.1 angesprochenen ,Feinstaub Kohortenstudie
Frauen NRW* weisen darauf hin, dass mit einer Zunahme der NO»-Konzentration um
15 ug/m® das relative Risiko, an Herz-Kreislauf-Erkrankungen zu versterben, um die
Halfte steigt.
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1.4 Grenzen des Luftreinhalteplans

Die Grenzen des jeweiligen Teilplans umfassen ein genau zu umschreibendes Ge-
biet, das sog. Plangebiet. Bei Luftreinhalteplédnen, die sich auf die unmittelbare Um-
gebung eines Hotspots (einer Uberschreitungssituation) beziehen, setzt sich das
Plangebiet aus dem Uberschreitungsgebiet des jeweiligen Luftschadstoffs und dem

Verursachergebiet zusammen.

Das Uberschreitungsgebiet ist das Gebiet, fir das aufgrund der Immissionsbelastung
von einer Uberschreitung des Grenzwertes bzw. der Summe aus Grenzwert und To-

leranzmarge auszugehen ist.

Das Verursachergebiet ist das Gebiet, in dem die Verursacher fir die Grenzwert-
bzw. Summenwertlberschreitung lokalisiert sind. Im Regelfall ist das auch der Be-
reich, in dem MinderungsmaBnahmen zur Einhaltung der Grenzwerte durchgefiihrt

werden.

Da die bisherigen Erfahrungen mit Luftreinhalte- und Aktionsplanen dokumentieren,
dass lokale MaBnahmen alleine nicht ausreichen, um die Luftbelastung nachhaltig zu
reduzieren, sollen durch ein regionales Vorgehen die mdglichen Reduktionspoten-
ziale der verkehrsbedingten urbanen und regionalen Hintergrundbelastung zusatzlich
genutzt werden. Insbesondere aufgrund der besonderen rdumlichen Gegebenheiten
und der flachig ausgepragten Belastungssituation im Ballungsraum Ruhrgebiet kdn-
nen Wirksamkeit und Effektivitdt durch gemeinsame, regional abgestimmte MaB-

nahmen erheblich gesteigert werden.

Die drei mit der Aufstellung des LRP Ruhrgebiet befassten Bezirksregierungen ha-
ben beschlossen, die bereits rechtswirksam in Kraft getretenen Aktions- und Luft-
reinhalteplane, die im Bereich des neuen Plangebiets ausgewiesen sind, in den LRP
Ruhrgebiet zu integrieren. Damit wird vermieden, dass es im Plangebiet mehrere
wirksame Plane mit unterschiedlichen Regelungen nebeneinander gibt. AuBerdem
kann mit der Integration der vorhandenen Plane in die Teilplane des neuen Luftrein-
halteplans Ruhrgebiet eine Fortschreibung der Untersuchungsergebnisse sowie der
angeordneten und ausgefiihrten MaBnahmen auf den aktuellen Stand vorgenommen
werden. Soweit MaBnahmen aus den bestehenden Planen in den vorliegenden Plan
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Ubernommen werden, wird in Bezug auf die Begriindung dieser MaBnahmen ergéan-

zend auf die Ausflihrungen in den bestehenden Planen verwiesen.
1.5 Referenzjahre

Die Aufstellung des ,Luftreinhalteplans Ruhrgebiet* ist notwendig, da Uberschreitun-
gen geltender Grenzwerte festgestellt wurden. Die Feststellung erfolgte primar auf-
grund von Immissionsmessungen des LANUV bzw. der Vorgangerinstitution Landes-
umweltamt (LUA) aus dem Jahr 2006 sowie in den Teilplanen Nord und teilweise Ost

auf Grund der im Jahr 2007 erfolgten Messungen.

Weitere zur Beschreibung der Ausgangssituation verwendete Daten (z. B. Emis-
sionsdaten, Angaben zu Verkehrsstarken, Berechnungen der Belastungssituation
wie ,Ampelkarte“) beziehen sich i. d. R. auf das Erhebungsjahr 2006. In Fallen, in
denen Daten aus dem Jahr 2006 nicht zur Verfigung standen, wurden altere Daten

hochgerechnet.

In einigen Fallen sind Hochrechnungen (z. B. beim Fehlen eines geeigneten Prog-
nosemodells) nicht méglich. Hier werden die Daten wie erhoben verwendet. Das Er-

hebungsjahr wird angegeben.
1.6 Projektgruppe

Flr die Ausarbeitung und Aufstellung ihres Teilplans zum LRP Ruhrgebiet hat die
Bezirksregierung Dusseldorf mit den zustandigen Stadten und dem LANUV eine Ar-
beitsgruppe eingerichtet. Um die Einheitlichkeit der drei Teilplane zum Regionalen
LRP Ruhrgebiet sicherzustellen, waren die Bezirksregierungen Arnsberg und Mins-
ter standige Mitglieder. Neben dem LANUV und den vier betroffenen Ruhrgebiets-
stadten des Regierungsbezirks DUsseldorf wurden wegen der Uberregionalen Bedeu-
tung der Landesbetrieb StraBenbau, der Regionalverband Ruhr, die zustandigen
Polizeiprasidien, die zustandigen Industrie- und Handelskammern, die Handwerks-
kammer und das Landesbiro der Naturschutzverbande NRW um Mitwirkung in einer

Projektgruppe gebeten.
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Die Mitglieder der Projekt- und Arbeitsgruppen sind fur jede Bezirksregierung in An-
hang 11.2 aufgefihrt.

Wegen der Uberregionalen Bedeutung fir die Stadte und um die Harmonisierung der
drei Teilplane im Luftreinhalteplan Ruhrgebiet sicherzustellen, wurden daneben re-
gelmaBige Koordinierungsbesprechungen durch die Bezirksregierungen Arnsberg,
Dusseldorf und Manster mit dem LANUV sowie in einer Koordinierungsgruppe unter
der Leitung des Ministeriums fir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und
Verbraucherschutz (MUNLV) sowie der Teilnahme u. a. des Ministeriums flr Bauen
und Verkehr (MBV) durchgeflhrt.

1.7  Offentlichkeitsbeteiligung

Im Rahmen der Aufstellung von Luftreinhalteplanen ist die Beteiligung der Offentlich-
keit durch mehrere, unterschiedliche gesetzliche Vorgaben sichergestellt. Das Betei-
ligungsgebot betrifft sowohl das Aufstellungsverfahren in der Entwurfsphase als auch

die rechtsverbindliche Einfihrung.

Nach § 47 Absatz 5 BImSchG ist die Aufstellung oder Anderung eines Luftreinhal-
teplanes sowie Informationen Uber das Beteiligungsverfahren im amtlichen Veréffent-
lichungsblatt und auf andere geeignete Weise 6ffentlich bekannt zu machen. Danach
ist der Entwurf des neuen oder geanderten Luftreinhalteplanes einen Monat zur Ein-

sicht auszulegen.

Bis zwei Wochen nach Ende der Auslegungsfrist kann jeder schriftlich zu dem Ent-
wurf Stellung nehmen (§ 47 Absatz 5a S. 1 — 3 BImSchG).

Die fristgemaB eingegangenen Stellungnahmen sind bei der Entscheidung Uber die
Annahme des Plans zu bewerten und angemessen zu bericksichtigen. Der endgil-
tige Plan muss anschlieBend ebenfalls im amtlichen Veréffentlichungsblatt und auf
andere geeignete Weise 6ffentlich bekannt gemacht und zwei Wochen zur Einsicht
ausgelegt werden (§ 47 Abs. 5a S. 4 - 7 BImSchG). Die Bekanntmachung muss das
betroffene Gebiet, eine Ubersicht zu den wesentlichen MaBnahmen, die Darstellung
des Ablaufs des Beteiligungsverfahrens sowie die Griinde und Erwagungen, auf de-

nen die getroffenen Entscheidungen beruhen, enthalten.
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Die Auslegung des Entwurfs und der Schlussfassung des LRP Ruhrgebiet wird im
Amtsblatt der Bezirksregierung 6ffentlich bekannt gemacht. Gleichzeitig wird durch
Pressemitteilungen und Verdffentlichungen auf der jeweiligen Homepage der drei

Bezirksregierungen auf die Auslegungen hingewiesen.

Auf der Internet-Homepage der Bezirksregierungen kann der Planentwurf wahrend
der Auslegungsfristen und die Schlussfassung nach Bekanntmachung dauerhaft he-
runtergeladen werden. Mit der Auslegung der Schlussfassung wird auch den gesetz-
lichen Forderungen Uber Ablauf des Beteiligungsverfahrens und der Griinde und Er-

wagungen, auf denen die getroffene Entscheidung beruht, entsprochen.

Neben dem unmittelbar aus dem BImSchG wirkenden Beteiligungsgebot hat die Of-
fentlichkeit auch nach den Vorschriften des Umweltinformationsgesetzes des Landes
(UIG NRW)?® Anspruch auf eine umfassende Darstellung der Luftreinhalteplanung

und der vorgesehenen und getroffenen MaBnahmen.

Auf der Grundlage des § 2 UIG NRW i. V. m. § 10 des Umweltinformationsgesetzes
des Bundes (UIG)?” missen die Bezirksregierungen die Offentlichkeit u. a. tber Pla-
ne mit Bezug zur Umwelt in angemessenem Umfang aktiv und systematisch un-
terrichten (§ 10 Abs. 1 u. 2 Nr. 2 UIG). Die Umweltinformationen sollen in verstand-
licher Darstellung, leicht zuganglichen Formaten und mdglichst unter Verwendung
elektronischer Kommunikationsmittel verbreitet werden (§ 10 Abs. 3 u. 4 UIG). Dem
Informationsanspruch wird auch durch VerknlUpfung zu fachlichen Internet-Seiten

genlge getan.

Diese Anforderungen erflllen die Bezirksregierungen durch das regelmaBige Ein-
stellen sowohl der Entwurfs- /Schlussfassung des LRP auf ihrer Homepage im Inter-

net sowie durch die dazu herausgegebenen Pressemitteilungen.

% Umweltinformationsgesetz Nordrhein-Westfalen v. 29. Marz 2007 (GV. NRW. 2007 S. 142/ SGV. NRW. 2129)
&  Umweltinformationsgesetz v. 22. Dezember 2004 (BGBI. | S. 3704)
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Unabhangig davon hat aber auch jede Person fir sich allein Anspruch auf freien Zu-
gang zu allen, auch weitergehenden und detaillierteren Umweltinformationen. Inso-
weit also auch zu Informationen im Zusammenhang mit der Aufstellung von Luftrein-
haltepldnen. Ein besonderes rechtliches Interesse muss nicht dargelegt werden (§ 2
UIG NRW), allerdings muss die Herausgabe der Umweltinformationen beantragt
werden und ist i. d. R. kostenpflichtig. Im daran anschlieBenden Verfahren ist die
Verwaltung an eine bestimmte Form und Fristen gebunden (§ 4 UIG). Dieses Ver-
waltungsverfahren stellt auch erforderlichenfalls flr den Antragsteller, z. B. bei Ab-
lehnung des Antrags, die Grundlage fir ein mdgliches Klageverfahren im férmlichen

Verwaltungsrechtsweg dar (§ 6 UIG).

Far die Bereitstellung individueller Informationen auf der Grundlage eines Antrags
nach § 4 UIG werden von der Bezirksregierung allerdings Kosten (Gebihren und
Auslagen) nach der Allgemeinen Verwaltungsgebiihrenordnung NRW?® erhoben;
mundliche und einfache schriftliche Auskinfte sind gebihrenfrei.

SchlieBlich gewdhrt auch das nordrhein-westfélische Informationsfreiheitsgesetz
(IFG NRW)?® jedem Menschen den grundsétzlichen Anspruch auf Zugang zu vor-
handenen amtlichen Informationen. Hierzu zahlen ebenso Informationen Uber die
Luftreinhalteplanung. Der Informationsanspruch kann ferner durch Antrag in einem
formlichen Verwaltungsverfahren geltend gemacht werden und ist ebenso kosten-

pflichtig (vgl. Verwaltungsgebiihrenordnung zum IFG NRW?°).
1.8 Abschatzung der GroBe des belasteten Gebietes

Insgesamt ist vom Luftreinhalteplangebiet eine Flache von 1.488,47 km? betroffen.
Eine Ubersicht zur GréBe des betroffenen Bereiches gibt Abb. 1.8.

Far die einzelnen Teilbereiche und Stadte ergeben sich folgende Gesamtflachen:

= Allgemeine Verwaltungsgebihrenordnung v. 3. Juli 2001 (GV. NRW. 2001 S. 262 / SGV. NRW. 2011), zuletzt geéndert
durch die 9. AnderungsVO v. 29. Mérz 2007 (GV. NRW. 2007 S. 142 / SGV. NRW. 2011)

Gesetz Uber die Freiheit des Zugangs zu Informationen flr das Land Nordrhein-Westfalen v. 27. November 2001 (GV.
NRW. 2001 S. 806 / SGV. NRW. 2010), geéndert durch Art. 9 d. Fiinften Befristungsgesetzes v. 5. April 2005 (GV. NRW.
2005 S. 351 / SGV. NRW. 2010)

Verwaltungsgeblihrenordnung zum Informationsfreiheitsgesetz Nordrhein-Westfalen v. 19. Februar 2002 (GV. NRW. 2002
S. 88/ SGV. NRW. 2011), geandert durch Art. 13 d. Flnften Befristungsgesetzes v. 5. April 2005 (GV. NRW. 2005 S. 351
/ SGV. NRW. 2011)
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Teilbereich Westmit__........611,52 kmZ
Duisburg 232,82 km?
Miilheim 91,29 km?
Oberhausen 77,04 km?
Essen 210,37 km?
Teilbereich Nordmit . ... 396,74 km?
Bottrop 100,61 km?
Castrop-Rauxel 51,67 km?
Gelsenkirchen 104,86 km?
Gladbeck 35,30 km?
Herten 37,30 km?
Recklinghausen 66,40 km?
Teilbereich Ostmit . ... 480,21 _km?
Bochum 145,40 km?
Herne 51,41 km?
Dortmund 280,40 km?

21



£
-

Bezirksregierung Diisseldorf Luftreinhalteplan Ruhrgebiet Teilplan Ruhrgebiet West

LRP Ruhr -Nord
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Abb. 1.8: Gebiet des Luftreinhalteplans Ruhrgebiet mit den Teilbereichen West, Nord und

Ost und den betroffenen Stadten Duisburg, Milheim, Essen, Oberhausen, Bottrop,
Gladbeck, Gelsenkirchen, Herten, Recklinghausen, Castrop-Rauxel, Bochum, Her-
ne und Dortmund

1.9 Abschatzung der Anzahl der betroffenen Personen
im belasteten Gebiet

Im Luftreinhalteplangebiet leben 3.321.414 Personen®'. Fiir die einzelnen Stadte er-
geben sich folgende Einwohnerzahlen:

Duisburg 496.787
Mulheim 169.414
Oberhausen 218.181
Essen 582.764

¥ Stand 30.6.2007; Quelle: LDS NRW
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Bezirksregierung Diisseldorf

Luftreinhalteplan Ruhrgebiet Teilplan Ruhrgebiet West

Teilbereich Nord mit 723.172 Personen, davon

Bottrop

Castrop-Rauxel

Gelsenkirchen

Gladbeck

Herten

Recklinghausen

118.809

77.035

266.082

76.100

64.035

121.111

Teilbereich Ost mit 1.131.096 Personen, davon

Herne

Dortmund

373.968

169.991

587.137

In einer GréBenordnung von 20% der Einwohnerzahlen pendeln taglich Personen in

die Stadte ein und aus.
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2 Uberschreitung von Grenzwerten

2.1 Verfahren zur Feststellung der Uberschreitungen

2.1.1 Feststellung durch Messungen

PM10- und NO»-Belastungen wurden in Messstationen mit kontinuierlich und/oder

diskontinuierlich arbeitenden Analysatoren festgestellt. Die Komponente NO, wurde

zum Teil zusatzlich mit Passivsammlern bestimmt. Der Probeeinlass der Messstation
befindet sich in ca. 3,5 m Uber Grund. Die NO»>-Passivsammler sind in einer Hohe

von ca. 2,5 m angebracht.
2.1.2 Modellrechnungen

FOr das Ruhrgebiet hat das LANUV Belastungskarten erstellt, aus denen die Luft-
schadstoffbelastung von StraBen innerhalb des Untersuchungsgebietes hervorgeht —
die so genannten Ampelkarten fir Feinstaub (PM10) und Stickstoffdioxid (NO.). Auf
diesen Karten wird die berechnete Belastungssituation von StraBen dargestellt, je
nach Grad der Belastung in den Farben rot, gelb und griin. Die Ampelkarten sind

eine von mehreren Erkenntnisquellen fir die Planung von MaBnahmen.

Zur Erstellung dieser Ampelkarten fir Feinstaub und Stickstoffdioxid wurde die Ge-
samtbelastung an verkehrsreichen StraBen in besiedelten Gebieten im Ruhrgebiet

berechnet. Die Berechnung der Gesamtbelastung erfolgte auf Basis von:

a) Emissionskataster Luft
- Emissionskataster Verkehr
- Emissionskataster Industrie
- Emissionskataster Hausbrand / sonstige Heizungsanlagen
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b) Berechnungen des regionalen Hintergrundes

Berechnungen erfolgten nur fir StraBenabschnitte mit definierter Randbebauung, da
der Anwendungsbereich des verwendeten Ausbreitungsmodells IMMIS™™" auf solche
Situationen beschrankt ist (vgl. hierzu Nr. 3.3).

Als weitere Erkenntnisquelle wurden die Berechnungen aus dem kommunalen Inter-

net-Screening der Luftqualitat herangezogen:

Das Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW hat daflr eine Inter-
net-Anwendung zum Luftschadstoff-Screening entwickelt. Dieses Berechnungspro-
gramm, das allen Kommunen in NRW kostenlos zur Verfigung gestellt wurde, dient
dazu, potentielle Belastungsschwerpunkte an stark befahrenen und eng bebauten
StraBen (sog. StraBenschluchten) durch Eingabe von ortsgenauen Angaben zur Be-
bauung und zum Verkehrsaufkommen durch die jeweilige Kommune selbst zu be-

rechnen.

Allgemein setzt sich die Belastung durch Luftschadstoffe im StraBenraum zusammen
aus Beitragen durch den StraBenverkehr, die Anteile aller Gbrigen Quellgruppen
(Schifffahrt, Schienenverkehr, Offroad-Verkehr, Kleinfeuerung, Industrie, Landwirt-
schaft) und die regionale Hintergrundbelastung. Die Summe aus der regionalen Hin-
tergrundbelastung, der Anteile aller Ubrigen Quellgruppen sowie des StraBenver-
kehrs im Ubrigen Stadtgebiet, auBer dem lokalen StraBenverkehr in der betrachteten
StraBe, ist die Gesamthintergrundbelastung. Die Gesamthintergrundbelastung wird
durch eine Kombination aus flachendeckenden Berechnungen der Luftschadstoffbe-
lastung fur NRW mit dem Europaischen Ausbreitungs- und Depositionsmodell
(EURAD-Modell, Universitat KéIn) und den Messungen des LANUV ermittelt. In die
Berechnungen flieBen Daten aus dem Emissionskataster NRW und europaweite
Emissionsdaten ein. Sowohl die Modellergebnisse als auch die Messungen sind EU-
Richtlinien-konform. Einflisse des Ferntransports und der Emissionen der Nachbar-
lander auf die Luftqualitat in NRW sind in den Berechnungen enthalten. Die Daten
liegen mit einer rdumlichen Auflésung von 5 x 5 km? vor und werden auch fir die

Ampelkarten Ruhrgebiet verwendet.
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Der lokale Beitrag des StraBenverkehrs wird mit einem Screeningmodell (IMMIS™™)
ermittelt. Es modelliert die Ausbreitung der von Kraftfahrzeugen erzeugten Schad-
stoffbelastung im StraBenraum. Das Screeningmodell ist ein Computerprogramm,
das in der Lage ist, die Konzentration von Luftschadstoffen (z. B. Stickstoffdioxid und
Feinstaub (PM10)) mit relativ geringem Aufwand rechnerisch zu ermitteln. In die Be-
rechnungen flieBen die Geometrie der betrachteten StraBe, die verkehrsflottenab-
hangigen Emissionsdaten, die Bebauungsgeometrien und die lokalen meteorologi-
schen Verhéltnisse ein. Die StraBengeometrie, Lage und Hb6he der Gebaude sowie
Menge und Art des StraBenverkehrs werden von den Gemeinden eingegeben. Das
Modell kann die Konzentrationen von Luftschadstoffen fur StraBen mit Randbebau-
ung berechnen, es ist jedoch aus physikalischen Griinden nicht fir die Berechnun-
gen fir StraBen ohne Randbebauung, wie zum Beispiel die meisten Autobahnen,

geeignet.

Ein Vergleich von Ergebnissen des Screeningmodells mit Berechnungen anhand
eines wesentlich komplexeren Modells und mit den LANUV-Messdaten fir eine
Stichprobe von StraBen zeigt eine sehr gute Ubereinstimmung fiir PM10 und eine
leichte Unterschatzung der Stickoxidbelastung bei den Screeningmodellberechnun-

gen.

Endgultiges Ergebnis der Berechnung ist die Summe aus der Gesamtbelastung und

des lokalen Beitrags des StraBenverkehrs fiir den betrachteten StraBenraum.
2.1.3  Fachliche Erlauterungen des Instruments ,,Ampelkarte*

Als eine Grundlage der Festlegung von Bereichen, fur die MinderungsmaBnahmen
erforderlich sind, dienen die sogenannten ,Ampelkarten® des LANUV. Auf diesen
Karten wird die berechnete Belastungssituation von StraBen dargestellt, je nach Be-

lastung in den Farben rot, gelb und grin.
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Basis fur die Berechnungen sind
a) Emissionskataster Luft im LANUV mit den Bereichen
- Emissionskataster StraBenverkehr, Schiff, Schiene, Offroad
- Emissionskataster Industrie
- Emissionskataster Hausbrand / sonstige Heizungsanlagen
b) Berechnungen des regionalen Hintergrundes
c) Messungen des LANUV
- regionale / urbane Hintergrundbelastung
- Belastungsschwerpunkte
d) Computerprogramme, die die Ausbreitung von Luft getragenen Schadstoffen
berechnen.

Bezugsjahre flr die Emissionsdaten des StraBenverkehrs und der Industrie sind die
Jahre ab 2004. Die Ubrigen Emissionsdaten haben zum Teil hiervon abweichende,
altere Bezugsjahre, sind im Ubrigen aber fiir die hier vorgenommenen Berechnungen

von untergeordneter Bedeutung.

Das Verkehrsemissionskataster enthalt im Wesentlichen die StraBen des klassifi-
zierten StraBennetzes (Bundesautobahnen, BundesstraBen, LandstraBen, Kreis-
straBen) sowie zum Teil GemeindestraBen mit einem DTV??* von mehr als 3.000
Fahrzeugen. Die berechneten Immissionsbelastungen werden mit den Messungen
des LANUV validiert™.

Die Erstellung der Ampelkarten fiir den Kernbereich des Ruhrgebietes mit den Stad-
ten Duisburg, Essen, Milheim, Oberhausen (Teilplan Ruhrgebiet West), Bottrop,
Castrop-Rauxel, Gelsenkirchen, Gladbeck, Herten, Recklinghausen (Teilplan Ruhr-
gebiet Nord) und Bochum, Dortmund, Herne (Teilplan Ruhrgebiet Ost) wurde an die
IVU Umwelt GmbH vergeben. Im Rahmen des Projekis wird flr die 0. g. Stadte die
Belastungssituation der StraBen mit Wohnbebauung durch Feinstaub (PM10) und
Stickstoffdioxid (NO2) berechnet.

Allgemein setzt sich die Belastung durch Luftschadstoffe zusammen aus Beitrdgen
des StraBenverkehrs, die Anteile aller Gbrigen Quellgruppen und der regionalen Hin-
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tergrundbelastung. Die urbane Zusatzbelastung wird hier nicht gesondert aufgefihrt.
In einem Gebiet der GroBe des Ruhrgebiets variiert die urbane Zusatzbelastung
raumlich. Sie ist implizit mit in den im Folgenden unter b. und c. erlauterten Berech-

nungen enthalten.
a. Regionale Hintergrundbelastung

Die regionale Hintergrundbelastung wird durch eine Kombination aus flachende-
ckenden Berechnungen der Luftschadstoffbelastung fir NRW mit dem Europaischen
Ausbreitungs- und Depositionsmodell (EURAD-Modell, Universitat Kéln) und den
Messungen des LANUV ermittelt. Das EURAD-Modell ist ein Computerprogramm,
das im Wesentlichen aus einer Kombination eines Wettervorhersagemodells mit ei-
nem Transport-, Depositions- und chemischen Umwandlungsmodell fur Luftschad-
stoffe besteht. In die Berechnungen flieBen Daten aus dem Emissionskataster NRW
und europaweite Emissionsdaten ein. Sowohl die Modellergebnisse als auch die
Messungen sind EU-Richtlinien-konform. Einflisse des Ferntransports und der Emis-
sionen der Nachbarldnder auf die Luftqualitdt in NRW sind in den Berechnungen
enthalten. Die urbane Zusatzbelastung wird in den nachfolgenden Punkten geson-
dert mit einer héheren raumlichen Auflésung berechnet. Da die Beitrage lokaler
Quellen des Ruhrgebiets auch schon in den EURAD-Ergebnissen in einer gréberen
Auflésung enthalten sind, werden sie an dieser Stelle von der regionalen Luftschad-
stoffbelastung abgezogen, damit sie nicht doppelt berlcksichtigt werden. Die Daten
fur die regionale Hintergrundbelastung liegen mit einer raumlichen Aufldsung von 5 x
5 km?2 vor und werden auch fur das Luftschadstoff-Screening NRW verwendet.

b. Schadstoffbelastung durch den StraBenverkehr

Der Beitrag des StraBenverkehrs wird mit einem Screeningmodell (IMMIS!uft) ermit-
telt. Es modelliert die Ausbreitung der von Kraftfahrzeugen erzeugten Schadstoff-
belastung im StraBenraum. Ein Screeningmodell ist ein Computerprogramm, das in
der Lage ist, die Konzentration von Luftschadstoffen (z. B. Stickstoffdioxid (NO, und

Feinstaub (PM10)) mit relativ geringem Aufwand rechnerisch zu ermitteln.

Dies erlaubt die Betrachtung eines verhaltnismaBig groBen Gebiets und der darin
enthaltenen StraBen mit Wohnbebauung (z. B. fir das Ruhrgebiet 3 000 StraBenki-
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lometer). In die Berechnungen flieBen das Verkehrsnetz, die verkehrsflottenabhangi-
gen Emissionsdaten und die Bebauungsgeometrien ein. Fir die Berechnungen wer-
den die landesweiten Daten Uber die Lage und Héhe von Gebauden, die fir die Um-
setzung der Umgebungslarmrichtlinie erarbeitet wurden, direkt verwendet. Das Mo-
dell kann die Konzentrationen von Luftschadstoffen fir StraBen mit Randbebauung
berechnen, es ist jedoch aus physikalischen Griinden nicht flir die Berechnungen fiir
StraBen ohne Randbebauung, wie zum Beispiel die meisten Autobahnen, geeignet.
Ein Vergleich von Ergebnissen des Screeningmodells mit Berechnungen anhand
eines wesentlich komplexeren Modells und mit den LANUV-Messdaten fir eine
Stichprobe von StraBen zeigt eine sehr gute Ubereinstimmung fir PM10 und eine
leichte Unterschatzung der Stickstoffoxidbelastung bei den Screeningmodellberech-
nungen. Diese Unterschatzung liegt im Wesentlichen in der Verschiebung des
NO2/NO-Anteils in den Auspuffemissionen aufgrund neuerer technischer Entwicklun-
gen sowie einer Anderung in der Zusammensetzung der Fahrzeugflotte (Zunahme

von Dieselfahrzeugen) begrindet.

C. Schadstoffbelastung durch Schifffahrt, Schienenverkehr, Offroad-
Verkehr, Kleinfeuerungsanlagen und Industrie

Bei den Ubrigen Quellgruppen handelt es sich um Schifffahrt, Schienenverkehr,
Offroad-Verkehr (z.B. Traktoren), Kleinfeuerungsanlagen (z.B. Hausbrand u. a. Hei-
zung) und Industrie. Der Flugverkehr spielt im Betrachtungsgebiet keine wesentliche
Rolle. Der Beitrag dieser Quellgruppen zur Luftschadstoffbelastung wird auf Basis
der Daten aus dem Emissionskataster mit einem GauBschen Ausbreitungsmodell
(IMMISret) bestimmt. GauBsche Ausbreitungsmodelle werden in Computerprogram-
men verwendet und sind seit Jahren erprobte Instrumente fir Fragenstellungen be-
zlglich der Luftqualitdt im Rahmen von Luftreinhalteplanen und bei der Anwendung

der TA-Luft* in Genehmigungsverfahren.

Die Berechnung der Immissionsdaten erfolgt in einer rdumlichen Auflésung von
1 x 1 km2. Bei den Berechnungen flr den StraBenverkehr und die tbrigen Quellgrup-
pen wurden dieselben meteorologischen Daten wie fir das Luftschadstoff-Screening
NRW verwendet.

% Vgl. Anhang 11.5 — Abklirzungen, Stoffe, Einheiten und MessgréBen
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In Summe ergeben die unter a bis ¢ berechneten Werte die Luftschadstoffbelastung
der StraBen im Ruhrgebiet. Die Modellberechnungen entsprechen den Anforderun-
gen der Luftqualitdtsrahmenrichtlinie an erganzende Modellberechnungen zur Unter-
suchung der Luftqualitat (Artikel 6 Absatz 2 Luftqualitatsrahmenrichtlinie 96/62/EG).
Zur Qualitatssicherung erfolgt ein Vergleich der berechneten Ergebnisse mit den
Messungen des LANUV.

Die Ergebnisse der Berechnungen werden in den sogenannten ,Ampelkarten® dar-
gestellt. Rot dargestellt sind fiir NO2 die StraBen mit Jahresmittelwerten > 48 ug/m’
(Summe aus Grenzwert und Toleranzmarge fir das Jahr 2006) bzw. > 44 pg/m3
(Summe aus Grenzwert und Toleranzmarge fir das Jahr 2008). Gelb gefarbt sind die
StraBen mit Jahresmittelwerten > 40 und < 48 ug/m’ (Uberschreitung des Grenzwer-
tes innerhalb der Toleranzmarge fiir das Jahr 2006) bzw. > 40 und < 44 pg/m’ (Uber-
schreitung des Grenzwertes innerhalb der Toleranzmarge flr das Jahr 2008). Grin

dargestellt sind die StraBen mit Jahresmittelwerten < 40 pg/m’ (Grenzwert).

Fur PM10 ist die Anzahl der Tage mit Tagesmittelwerten > 50 ug/m’ ("Uberschrei-
tungstage") in der Praxis das entscheidende Beurteilungskriterium. Zulassig sind
maximal 35 Uberschreitungstage pro Jahr. Die Auswertung der PM10- Messungen
der letzten Jahre an ca. 350 Messstellen im gesamten Bundesgebiet hat gezeigt,
dass ab einem Jahresmittelwert von 30 pg/m’ und dariiber fiir mehr als 90% der Fal-

le gilt, dass die Zahl der Uberscheitungstage > 35 ist.
Bereiche mit Jahresmittelwerten = 30 pg/m’ sind rot markiert.

Ist die Belastung =29 und < 30 pg/m?3 reichen bereits geringe Veranderungen der
meteorologischen Verhaltnisse und/oder geringfigige Veranderungen der Verkehrs-
belastung aus, den Grenzwert flir das PM10-Tagesmittel zu Uberschreiten. Daher

sind die so belasteten StraBenzlge gelb gekennzeichnet.

StraBenziige mit Jahresmittelwerten < 29 pug/m’ sind griin dargestellt.
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2.2 Teilplan Ruhrgebiet West: Angaben zur Belastungs-
situation

Im Jahr 2006 wurde die Immissionssituation in Duisburg an acht, in Essen an vier-
zehn, in Milheim an der Ruhr an zwei und in Oberhausen an einem Messpunkt er-
fasst. Zur Ermittlung der PM10-Belastung wurden sowohl kontinuierlich als auch dis-
kontinuierlich arbeitende Analysatoren® eingesetzt. Neben kontinuierlich messenden
NOx*¢-Analysatoren wurden zur Bestimmung der NO,-Immission an insgesamt neun
Messpunkten Passivsammler®’ eingesetzt. Die Ubereinstimmung der Ergebnisse von
Passivsammlermessungen mit den durch kontinuierliche Stickoxidmessungen® er-
mittelten Belastungen wurde in umfangreichen Untersuchungen nachgewiesen. Die
nachfolgende Tabelle 2.2/1 gibt einen Uberblick (iber die Standorte der Luftquali-

tatsmessstationen:

35
36
37

Vgl. Anhang 11.4 -Glossar

Vgl. Anhang 11.5 — Abkirzungen, Stoffe, Einheiten und MessgréBen
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% Stickoxid = NOx
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Kirzel Standort

DBUS Duisburg-Angerhausen
DUM2 Duisburg-Marxloh
VDUI Duisburg

DUHH Duisburg

DUBR Duisburg-Bruckhausen
BUCH Duisburg-Buchholz
MEID Duisburg-Meiderich
WALS Duisburg-Walsum
EWER2 Essen-Werden
VEAES Essen

EKRA Essen

EWER Essen-Werden
VEAE2 Essen

EMAL Essen

VEFD2 Essen

EFRO Essen-Frohnhausen
VEFDS3 Essen

VEAE Essen

VEFD Essen

VESN Essen-Ost

LISE Essen

EVOG Essen

VMHA Mulheim

STYR Mulheim

VOBM Oberhausen

Tab. 2.2/1: Messstandorte im westlichen Ruhrgebiet
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Die Abbildung 2.2/2 zeigt eine Ubersicht der Stationen im Untersuchungsgebiet.

5710

5700

; £
LUQS-Stationen 2006
A Hintergrund
Industrie
A Verkehr
ses0 : 2 S g @ Passivsammier
: }; Luftreinhalteplangebiet
e Y,

T T = N —
2550 2560 2570 2580

Abb. 2.2/2: Ubersicht der Messstationen im Untersuchungsgebiet sowie der Belastungswerte
von NO, und PM10 an diesen Stationen, 2006. Die genauen Standorte finden sich
in Anlage 11.1.

Die im Jahr 2006 gultigen Grenzwerte fir NO, und PM10 sind in Tabelle 2.2/3 auf-
geflhrt.

Schadstoff | Zeitbezug Grenzwert [ug/m3]
NO> Jahresmittelwert | 48 (40 + 8 Toleranzmarge)
PM10 Jahresmittelwert | 40
Tagesmittelwert 50, Uberschreitungshaufigkeit 35 mal im Jahr

Tab. 2.2/3: Immissionsgrenzwerte 2006

Die ermittelten Immissionsbelastungen sind in Tabelle 2.2/4 dargestellt. Der im Jahr
2006 einzuhaltende Grenzwert flr NO, von 48 pug/m? (Grenzwert 40 pug/m3 + 8 ug/ms3
Toleranzmarge) wurde im Untersuchungsgebiet an insgesamt zehn Messpunkten
uberschritten.
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Der Grenzwert fir PM10 von 40 ug/m3 (Jahresmittelwert) wurde an allen Standorten

eingehalten. Die zulassigen 35 Uberschreitungen des Tagesmittelwertes von

50 pg/m3 wurden an acht Messorten Uberschritten.

Jahresmittelwerte 2006 [pg/m?3]

Station

NO,

PM10

PM10 Uberschreitungstage

BUCH

26

22

DBUS

31

DUBR

39

38

DUHH *

38

DUM2

EFRO

39

22

EKRA

43

EMAL

EVOG

31

30

30

EWER

EWER2

31

LISE

32

25

12

MEID

33

30

31

STYR

VDUI

VEAE

VEAE2

VEAES3

VEFD

VEFD2

VEFD3

VESN

VMHA

VOBM

WALS

*) Kein vollstandiges Messjahr, Uberschreitungstage auf 100% Verfligbarkeit berechnet

d

Tab. 2.2/4:

gréBer Grenzwert 2010 aber kleiner Grenzwert +Toleranzmarge 2006

Grenzwertliberschreitung

Immissionswerte im Untersuchungsgebiet
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Ampelkarten flr Stickstoffdioxid (NO,)

In Abb. 2.2/5/1 bis Abb. 2.2/5/4 finden sich die Ampelkarten der Stadte Duisburg,

Essen, Milheim und Oberhausen fiir NOo.

Rot dargestellt sind die StraBen mit NOz-Jahresmittelwerten > 44 ug/m?, dies ist die
Summe aus Grenzwert und Toleranzmarge fur das Jahr 2008. Gelb gefarbt sind die
StraBen mit Jahresmittelwerten zwischen 40 und 44 pg/m?®, dies bedeutet eine Uber-
schreitung des ab 2010 gliltigen Grenzwertes von 40 pg/m?. Griin dargestellt sind die

StraBen mit Jahresmittelwerten < 40 pg/m?®.
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NO.-Ampelkarte Westliches Ruhrgebiet, Teilgebiet Essen, 2006
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Abb. 2.2/5/3: NO.-Ampelkarte Westliches Ruhrgebiet, Teilgebiet Milheim, 2006
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Ampelkarten fir Feinstaub (PM10)

In Abb.2.2/5/5 bis Abb. 2.2/5/8 sind die Ampelkarten der Stadte Duisburg, Essen,
Mulheim und Oberhausen fir PM10 dargestellt.

Entscheidendes Kriterium sind die so genannten Uberschreitungstage, also die An-
zahl der Tage mit Tagesmittelwerten > 50 pg/m3. Héchstens 35 Uberschreitungstage
im Jahr sind erlaubt. Die Auswertung der PM10-Messungen der letzten Jahre an
Uber 350 Messstellen im gesamten Bundesgebiet hat gezeigt, dass ab einem Jah-
resmittelwert von 30 pg/m? in Giber 90 % der Félle davon ausgegangen werden kann,
dass mehr als 35 Uberschreitungstage erreicht werden und damit der Grenzwert
Uberschritten ist. Die entsprechenden StraBenabschnitte sind daher rot dargestellt.
Liegt die Belastung mit PM10 zwischen 29 und 30 ug/m?, reichen bereits geringe
Veranderungen der meteorologischen Verhaltnisse und/oder geringfligige Verande-
rungen der Verkehrsbelastung (z. B. durch Verdrangungen aufgrund von MafBnah-
men an benachbarten StraBen) aus, den Grenzwert fir das PM10-Tagesmittel zu
Uberschreiten. Daher sind die so belasteten StraBenziige gelb gekennzeichnet. Griin

dargestellt sind die StraBen mit Jahresmittelwerten <29 ug/m°.
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Abb. 2.2/5/6: PM10-Ampelkarte Westliches Ruhrgebiet, Teilgebiet Essen, 2006
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Fazit:

Das Ergebnis der oben vorgestellten Modellierung zeigt, dass nicht nur einzelne we-
nige StraBenabschnitte im Ruhrgebiet sondern ganze StraBennetze aufgrund der

Belastung bei der MaBnahmenplanung zu bertcksichtigen sind.

Die Modellberechnungen entsprechen den Anforderungen der Luftqualitdtsrahmen-
richtlinie an erganzende Modellberechnungen zur Untersuchung der Luftqualitat (Ar-
tikel 6, Absatz 2, Luftqualitatsrahmenrichtlinie 96/62/EG). Zur Qualitéatssicherung er-
folgte ein Vergleich der berechneten Ergebnisse mit den Messungen des LANUV. Es
liegt eine gute Ubereinstimmung zwischen dieser Berechnung und den vom LANUV

gemessenen Werten vor.
2.3 Konzentrationsniveau in Vorjahren

Langjéahrige Immissionsdaten liegen nicht fir alle der in Tabelle 2.2/1 aufgefiihrten
Messorte vor. In Abb. 2.3/1 bis Abb. 2.3/3 sind die Ergebnisse der Messstationen des
landesweiten Luftqualitdtsmessnetzes (LUQS) dargestellt. Bei PM10 werden diese
Daten durch die Ergebnisse der diskontinuierlichen Messungen an den Standorten in
Duisburg-Angerhausen, -Marxloh und -Huttenheim erganzt. Die Ergebnisse der NO,-

Passivsammler werden ab dem Messjahr 2006 berticksichtigt, nachdem die Gleich-

wertigkeit mit dem Referenzverfahren nachgewiesen war.
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Abb. 2.3/1: Trend der NOo-Jahresmittelwerte im Untersuchungsgebiet

Bei den NO,-Jahresmittelwerten zeigen sich deutliche Uberschreitungen des Grenz-
wertes, bzw. des Grenzwertes incl. der Toleranzmarge an den Verkehrsmessstatio-
nen im Untersuchungsraum. Der Trend Gber die Jahre 2004 — 2006 ist uneinheitlich
und zeigt eine in etwa gleichbleibende Konzentration.
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Abb. 2.3/2 Trend der PM10-Jahresmittelwerte im Untersuchungsgebiet

Uberschreitungen des Grenzwertes fiir das PM10-Jahresmittel traten in den vergan-
genen Jahren ausschlieBlich an industriell gepragten Messstellen auf; im Jahr 2006
wurde der Grenzwert an keiner Messstelle Uberschritten. Unter Vernachlassigung
des meteorologisch ungewdéhnlichen Jahres 2003 (heiBer, langer und niederschlags-
armer Sommer) ist die zeitliche Entwicklung uneinheitlich von leichten Zunahmen

oder Abnahmen gepragt.
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Abb. 2.3/3 Anzahl der Uberschreitungstage fiir PM10 Tagesmittelwert > 50 ug/m?

Uberschreitungen der zuldssigen Anzahl von Tagen mit PM10-Tagesmittelwerten
tber 50 pg/ms3 traten und treten sowohl an industriell belasteten als auch an durch
Verkehr gepragten Messstellen auf. Der zeitliche Trend der Belastung l&sst sich aus
der zu geringen Datenbasis noch nicht ablesen.
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Analyse der Ursachen fiir die Uberschreitung
des Grenzwertes im Referenzjahr

3.1 Beitrag des Hintergrundniveaus

3.1.1 Regionales Hintergrundniveau

Das regionale Hintergrundniveau lasst sich aus den Ergebnissen der Messungen der
dber mehrere Jahre am geringsten belasteten, regional verteilten Stationen berech-
nen. Die Waldstationen in der Eifel, im Egge- und Rothaargebirge werden dabei nicht
bertcksichtigt. Die zur Berechnung des regionalen Hintergrundniveaus ausgesuch-
ten Stationen sowie die Jahresmittel 2006 sind in Tab. 3.1.1/1 aufgefihrt.

Station Stationsken- | Stationstyp, NO,- PM10- PM10
nung Gebietscharak- | janres- | Jahres- | ().Tage
teristik mittel mittel
[ug/m?] | [wg/m?]
Soest-Ost SOES landlich, Hinter- 17 19 10
grund
Aachen-Burt- AABU stadtisch, Hinter- 18 22 11
scheid grund
Borken-Gemen | BORG landlich, Hinter- 21
grund
Hattingen- HATT vorstadtisch, Hin- 25
Blankenstein tergrund
Koéln-Roden- RODE vorstadtisch, Hin- 23 12
kirchen tergrund
Schwerte SHW2 stadtisch, Hinter- 23 9
grund
Mittelwert Regionales Hintergrundniveau 20 22 11
Tab. 3.1.1/1: Regionales Hintergrundniveau, 2006. Berechnet aus Messungen im landlichen
Raum
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3.1.2

Gesamthintergrundniveau

Zur Ermittlung des Gesamthintergrundniveaus im Untersuchungsgebiet wird auf die

Immissionsbelastung von Standorten im stadtischen, bzw. vorstadtischen Gebiet zu-

rickgegriffen. Die JahreskenngréBen dieser Stationen sind in der nachfolgenden

Tab. 3.1.2/1 aufgefihrt. Zum Vergleich sind auch hier die Belastungen des regiona-

len Hintergrundniveaus mit angegeben.

Station Stations- Stationstyp- NO.- PM10- PM10
kennung Gebiets- Jahres- Jahres- U-Tage
charakteristik mittel mittel
[ng/m?] [ug/m3]

Wesel- WESE vorstadtisch, 27 24 11

Feldmark Hintergrund

Duisburg- BUCH vorstadtisch, 26 22

Buchholz Hintergrund

Krefeld-Linn KREF stadtisch, Hin- 25 16
tergrund

Mulheim- STYR stadtisch, Hin- 27 26

Styrum tergrund

Duisburg- WALS stadtisch, In- 32

Walsum dustrie

Essen- EVOG stadtisch, In- 31

Vogelheim dustrie

Essen-Schuir LISE vorstadtisch, 25 12
Hintergrund

Bottrop- BOTT stadtisch, In- 33

Welheim dustrie

Mittelwert Gesamthintergrundniveau 31 25 17

Mittelwert Regionales Hintergrundniveau 20 22 11

Tab. 3.1.2/1:
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3.2 Emissionen lokaler Quellen

3.2.1 Verfahren zur ldentifikation von Emittenten

Zur ldentifikation der relevanten Emittenten wird in erster Linie das Emissionska-
taster®® Luft NRW herangezogen. Hierin sind folgende Emittentengruppen erfasst:

Verkehr (StraBen-, Flug-, Schiffs-, Schienen- und Offroad-Verkehr),
- Industrie (genehmigungsbedurftige Anlagen nach 4. BImSchV),
- Landwirtschaft (Ackerbau und Nutztierhaltung),

- nicht genehmigungsbedurftige Anlagen (Gewerbe und Kleinfeuerungsan-

lagen),

sonstige anthropogene und natlrliche Quellen.

Der vorliegende Luftreinhalteplan bezieht sich auf lokale Belastungen durch die
Komponenten PM10 und NO,. Die Auswertung des Emissionskatasters umfasste
deshalb die Untersuchung der hierflr relevanten Emittentengruppen Verkehr, In-

dustrie und Kleinfeuerungsanlagen.

Wahrend die Schadstoffbelastung bei der Beurteilung der Immissionssituation als
NO, angegeben wird, werden Emissionen als NOx betrachtet. Dies entspricht den
tatsachlichen Gegebenheiten: Emittiert wird generell ein Gemisch aus NO und NO,
(Stickstoffoxide NOx). Bei industriellen Emittenten und Kleinfeuerungsanlagen ist in
der Regel das Verhéltnis der beiden Verbindungen stabil. Im Verkehrsbereich andert
sich jedoch das Verhaltnis von NO zu NO- je nach Belastungs- und Betriebszustand

sowie der verwendeten Abgasreinigungstechnik der Kfz stark.
3.2.2 Emittentengruppe Verkehr

Ausgangspunkt fir die Untersuchung der Verkehrsdaten im Untersuchungsgebiet

waren das landesweite Emissionskataster StraBenverkehr mit Daten fiir das Be-

% vgl. Anhang 11.4 - Glossar
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zugsjahr 2004 sowie Daten aus Erhebungen im Rahmen der Luftreinhalteplanung
2006.

StraBenverkehr

Zur Aufstellung der Luftreinhalteplane sowie der Aktionsplane der vergangenen Jah-
re in den betrachteten Kommunen waren die Verkehrsdaten fir das jeweils ge-
forderte Bezugsjahr erhoben worden. Im vorliegenden Plan wurde fir den StraBen-
verkehr im westlichen Ruhrgebiet das einheitliche Bezugsjahr 2006 festgelegt. Flr
die Kommunen Duisburg, Oberhausen und Milheim lagen die Daten fir das Jahr
2006 deshalb vor. Fiir die Stadt Essen wurde eine Interpolation*® zwischen den Jah-
ren 2004 und der Prognose fir 2010 vorgenommen, um die Daten fir 2006 zu er-
halten.

Im Luftreinhalteplangebiet wird insgesamt eine Jahresfahrleistung von ca. 8.919 Mio.
FZkm/a erbracht. Der héchste Anteil (87 %) davon besteht aus PKW-Verkehr. Die
schweren Nutzfahrzeuge >3,5t (LKW, Lastziige, Sattelzige und Busse) erbringen
zusammen 7,9 % der Jahresfahrleistung. Den Rest bilden die leichten Nutzfahrzeuge
und Krader. Mit 7,5 % Jahresfahrleistung verursachen die schweren Nutzfahrzeuge
ohne Busse 57,6 % NOx- und 39,9 % der PM10-Emissionen. Die Verteilung der Jah-
resfahrleistungen und der NOx- sowie PM10-Emissionen auf die einzelnen Fahr-
zeuggruppen ist in der folgenden Tab. 3.2.2/1 dargestellt.

0 Vgl. Anhang 11.4 - Glossar
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Jahresfahrleistung” NOy" PM10"
Fahrzeuggruppe _

[Mio. FZkm/a] [%] | [V/a] [%] [t/a] [%]
Pkw 7.757 87,0| 2542 | 32,8 | 317 | 498
Leichte Nutzfahrzeuge (INfz) 338 3,8 380 4,9 42 6,6
Busse 32 0,4 331 4,3 16 2,5
Kréader 121 1,4 32 0,4 1,1
Schwere Nutzfahrzeuge ohne

672 75| 4472 | 576 | 254 | 39,9
Busse (sNoB)

Kfz 8.919 100 | 7.757 100 | 636 100

"' Daten fiir Duisburg, Essen, Oberhausen und Miilheim aus Erhebungen zur Luftreinhalteplanung.

Tab. 3.2.2/1:

Emissionen im Luftreinhalteplangebiet nach Fahrzeuggruppen, 2006

Jahresfahrleistung in Fahrzeugkilometer (FZkm) pro Jahr sowie NOx- und PM10-

Fur das gesamte Luftreinhalteplangebiet sind die DTV-Werte®” in der Abb. 3.2.2/1
dargestellt. Zusatzlich finden sich die Orte der LUQS-Messstationen*® fiir Hinter-

grund, Industrie, Verkehr und die Passivsammler in der Kartendarstellung.

Vergleiche Anlage 11.4 Glossar
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. ,E_:unminn;:;pla[@g?iﬁgw _
Abb. 3.2.2/1:  Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarken (DTV) im StraBennetz des Luftreinhalte-
plangebietes

Mit diesen EingangsgréBen und den fahrzeugspezifischen KenngréBen werden die
NOx- und die PM10-Emissionen des Kfz-Verkehrs flr das Luftreinhalteplangebiet fur
das Jahr 2006 berechnet. Danach ist flr das Gebiet eine NOx-Emission von insge-
samt 7.757 t/a ermittelt worden, wahrend sich die PM10-Emissionen (incl. Aufwirbe-
lung und Abrieb) auf 636 t/a belaufen. Die Emissionen sind als Emissionsdichte kilo-
meterbezogen [kg/(km=a)] dargestellt und finden sich fir NOx und PM10 in den fol-
genden Abbildungen (Abb. 3.2.2/2 und Abb. 3.2.2/3).
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Abb. 3.2.2/2: NOy-Emissionen des Kfz-Verkehrs im Luftreinhalteplangebiet, 2006
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Abb. 3.2.2/3: PM10-Emissionen des Kfz-Verkehrs im Luftreinhalteplangebiet, 2006
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Schienenverkehr

Die Angaben zum Schienenverkehr flr die Stéadte Duisburg, Essen, Oberhausen und
Mulheim entstammen speziellen Erhebungen der Luftreinhalteplanung in diesen
Stadten aus dem Jahr 2006. Sie enthalten die Abgas- und Abriebemissionen des
Schienenverkehrs der Deutschen Bahn AG (DB AG) und der StraBen- und
U-Bahnen.

Im Luftreinhalteplangebiet wurden im Jahr 2006 durch den Schienenverkehr ca. 148 t
NOyx und 133 t PM10 (mit Aufwirbelung und Abrieb) emittiert. Da es bisher kein ge-
eignetes Prognose- und Szenarienmodell gibt, sind Hochrechnungen auf Folgejahre

nicht durchfiihrbar.

Die aktuellen Daten sind noch nicht kartographiert. Deshalb sind NOx-Emissionen
aus dem Schienenverkehr in der Abb. 3.2.2/4 und die PM10-Emissionen in der Abb.
3.2.2/5 beispielhaft flir das Jahr 2000 dargestellt. Der angegebene Wert entspricht
jeweils der mittleren NOx-/PM10-Emission auf einer Flache von einem Quadratkilo-
meter und bewegt sich jeweils in der gleichen GréBenordnung wie die Emission des
Jahres 2006.
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Emissionskataster
Schienenverkehr
im Gebiet der Stadte Duisburg,
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Bezugsjahr 2000

2000 [t/(km**a)] LUQS-Stationen
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b

Abb. 3.2.2/4: NOx-Emissionen des Schienenverkehrs im Luftreinhalteplangebiet, 2000
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Abb. 3.2.2/5: PM10-Emissionen des Schienenverkehrs im Luftreinhalteplangebiet, 2000
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Offroad-Verkehr*® und Flugverkehr

Der Emissionsanteil des Offroad-Verkehrs enthédlt die Emissionen, die durch den
Verkehr von Baumaschinen, Verkehr in Land- und Forstwirtschaft, bei Gartenpflege
und Hobby, durch Militar- (auBer Flugverkehr) und durch industriebedingten Verkehr
(auBer Triebfahrzeugen) verursacht werden. Zur Auswertung wurden die Emissions-
kataster mit Stand 1997 bis 2000 herangezogen.

Die Emissionen aus diesem Bereich betragen 1.117 t NOx und 124 t PM10.
Schiffsverkehr

Der Rhein sowie die schiffoaren Flisse und Kanale stellen bedeutende Verkehrs-

adern im Luftreinhalteplangebiet dar.
Durch die Schifffahrt wurden im Jahr 2000 ca. 2.894 t NOx und 151 t PM10 emittiert.

Bei der Rasterquadratdarstellung** in den folgenden Abbildungen ist zu beachten,
dass die Emissionen jeweils auf einen Quadratkilometer gemittelt angegeben wer-

den.

(Die Daten und Darstellungen beziehen sich auf das Jahr 2000. Neue Emissionsfak-
toren fir PM10 sind um ca. 56 % niedriger als die bisher verwendeten, wahrend die
Emissionsfaktoren fir NOx unverdndert sind. Da sich der Kraftstoffverbrauch
zwischen den Erhebungsjahren 2000 und 2004 vermindert hat, ist fir das Jahr 2004

von insgesamt geringeren Emissionen auszugehen.)
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Emissionskataster
Schiffsverkehr
im Gebiet der Stadte Duisburg,
Oberhausen, Milheim und Essen

Bezugsjahr 2000

25

Abb. 3.2.2/6: NOx-Emissionen aus dem Schiffsverkehr, 2000
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Abb. 3.2.2/7: PM10-Emissionen aus dem Schiffsverkehr, 2000
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Gegeniiberstellung der Emissionen aus dem Verkehrssektor

Auch wenn den Daten der Verkehrstrager im Verkehrskataster nicht dasselbe Be-
zugsjahr zugrunde liegt, so kdnnen doch zumindest die GrdBenordnungen der Emis-
sionen der unterschiedlichen Verkehrstrager verglichen werden.

NOx-Emissionen des Verkehrs [t/a]

Stadt Verkehrstrager
Bezugsjahr

StraBe Schiff Schiene Sonstige Gesamt

2006 " 2000 2006 2 1997-2000 ¥
Duisburg 3.293 2.836 64 448 6.640
Essen 1.607 21 47 404 2.080
Mulheim/Ruhr 925 0,6 0,8 139 1.065
Oberhausen 1.932 36 35 126 2.130
Gesamt 7.757 2.894 148 1.117 11.915

' Daten fiir Duisburg, Essen, Oberhausen und Milheim aus Erhebungen zur Luftreinhalteplanung. Emissions-
daten 2006 fiir Essen wurden zwischen 2004 und 2010 interpoliert.

) Emissionen fiir Duisburg, Essen, Oberhausen und Miilheim aus Erhebungen 2006 zur Luftreinhalteplanung.

% Sonstige Verkehrstrager: Offroad-Verkehr 1997 bis 2000, Flugverkehr 2000.

Tab. 3.2.2/2: NOx-Gesamtemissionen des Verkehrs in t/a
PM10-Emissionen des Verkehrs [t/a]
Stadt Verkehrstrager
Bezugsjahr

StraBe Schiff Schiene Sonstige Gesamt

2006 " 2000 2006 2 1997-2000 ¥
Duisburg 240 148 37 52 477
Essen 159 1 66 42 267
Milheim/Ruhr 85 0,03 10 16 110
Oberhausen 153 2 20 14 189
Gesamt 636 151 133 124 1.044

" Daten fiir Duisburg, Essen, Oberhausen und Millheim aus Erhebungen zur Luftreinhalteplanung. Emissions-
daten 2006 fiir Essen wurden zwischen 2004 und 2010 interpoliert.

“) Emissionen fiir Duisburg, Essen, Oberhausen und Miilheim aus Erhebungen 2006 zur Luftreinhalteplanung.

%) Sonstige Verkehrstrager: Offroad-Verkehr 1997 bis 2000, Flugverkehr 2000.

Tab. 3.2.2/3: PM10-Gesamtemissionen des Verkehrs in t/a

Der StraBenverkehr verursacht im Luftreinhalteplangebiet den Hauptanteil der ver-
kehrsbedingten NOx- und PM10-Emissionen, gefolgt vom Schiffsverkehr, der mit
ca.24 % zu den NOx-Emissionen aus dem Verkehrsbereich beitragt. Auch der Anteil
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der PM10-Emissionen aus dem Schiffsverkehr am Gesamtverkehr ist mit 14 % nicht
zu vernachlassigen. Insbesondere in Duisburg betragt der Anteil der NOx-Emissio-
nen rd. 43 % und der Anteil der PM10-Emissionen ca. 31 % an den jeweiligen Ge-

samtverkehrsemissionen. (s. hierzu Ausfiihrungen zum ,Schiffsverkehr®).

3.2.3 Emittentengruppe Industrie, genehmigungsbedurftige
Anlagen

Vorbemerkung

Genehmigungsbeddrftige Anlagen sind in besonderem MaBe geeignet, schadliche
Umwelteinwirkungen hervorzurufen, z. B. durch Emission luftverunreinigender Stoffe.
Sie sind im Anhang zur Vierten Verordnung zum Bundes-Immissionsschutzgesetz

aufgeflhrt.

Die Auswertungen der Emissionserklarungen zur Emittentengruppe Industrie (ge-

nehmigungsbedurftige Anlagen) basieren auf dem Erklarungszeitraum 2004.

Entsprechend der Elften Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (Emissionserklarungsverordnung — 11.BImSchV) vom 12. Dezember
1991 (BGBI. | S. 2213) war gemanB § 3 Abs.1 das geradzahlige Kalenderjahr der Er-

klarungszeitraum.

Mit der am 06.Mai 2004 in Kraft getretenen 11. BImSchV (BGBI. | S. 694) wurde in
§ 4 festgelegt, dass der erste Erklarungszeitraum fur die Emissionserkldrung und den
Emissionsbericht das Kalenderjahr 2004 ist, mit Abgabetermin bis zum 30. April des
Folgejahres. Die Daten des Erklarungszeitraums 2004 stehen somit seit Mitte 2005
einer Auswertung zur Verfligung. Zukinftig ist nach dieser Novellierung fir jedes 3.
Kalenderjahr, eine Emissionserklarung und ein Emissionsbericht fliir genehmigungs-
bedlrftige Anlagen abzugeben. Der nachste Erklarungszeitraum ware demnach
2007 gewesen.

Mit der am 05. Marz 2007 neu in Kraft getretenen Emissionserklarungsverordnung
(BGBI. | S. 289) ist jedoch gemaB § 4 Absatz 1 der nachste Erklarungszeitraum flr
die Emissionserklarung das Kalenderjahr 2008. Neue Daten zur Emittentengruppe
Industrie (genehmigungsbedirftige Anlagen) stehen somit voraussichtlich erst in
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2009 einer Auswertung zur Verfigung. AnschlieBend ist fir jedes 4. Kalenderjahr

eine Emissionserklarung abzugeben.

Anlagenstruktur im Luftreinhalteplangebiet

Der hier betrachtete Bereich ,Ruhrgebiet West* (bestehend aus den Stadten Duis-

burg, Essen, Milheim an der Ruhr und Oberhausen) ist durch eine starke Industriali-

sierung gepragt (siehe Abb. 3.2.3/1). Insgesamt sind in den vier Ruhrgebietsstadten

329 genehmigungsbedirftige Anlagen registriert. Der weit Uberwiegende Teil — 191

Anlagen — befinden sich auf Duisburger Stadtgebiet. Dies entspricht rund 58 % der

im Luftreinhalteplangebiet insgesamt vorhandenen Anlagen.

277 Anlagen (84 %) im Luftreinhalteplangebiet sind den Sektoren

Warmeerzeugung, Bergbau, Energie (15 %)

Stahl, Eisen und sonstige Metalle einschlieBlich Verarbeitung (20 %)
Chemische Erzeugnisse, Arzneimittel, Mineraldlraffination und Weiterver-
arbeitung (15 %)

Verwertung und Beseitigung von Abfallen (18 %) und

Lagerung, Be- und Entladen von Stoffen und Zubereitungen (16 %)

zuzuordnen.
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Anzahl der Anlagen

1 2 3 4 5 6

Obergruppen der 4. BImSchV

1 - Warmeerzeugung, Bergbau, Energie

2 - Steine und Erden, Glas, Keramik, Baustoffe

3 - Stahl, Eisen und sonstige Metalle einschlieBlich Verarbeitung

4 - Chemische Erzeugnisse, Arzneimittel, Minerallraffination und
Weiterverarbeitung

5 - Oberflachenbehandlung mit organischen Stoffen ...

6 - Holz, Zellstoff

7 - Nahrungs-, Genuss- und Futtermittel, landwirtschaftliche
Erzeugnisse

8 - Verwertung und Beseitigung von Abfallen...

9 - Lagerung, Be- und Entladen von Stoffen und Zubereitungen

10 - Sonstige

9 10

O Oberhausen
O Mdlheim

| Essen

@ Duisburg

Abb. 3.2.3/1: Anzahl der Anlagen, unterteilt nach den Obergruppen der 4. BImSchV

Struktur der NOx- und PM10-emittierenden Anlagen im Luftreinhalteplangebiet

163 der im Luftreinhalteplangebiet vorhandenen Anlagen emittieren Stickstoffoxide.

Die Verteilung der Anlagen auf die Obergruppen ist in Abb. 3.2.3/2 dargestellt. 95 der

stickstoffoxidemittierenden Anlagen (58 %) sind den Sektoren

- Warmeerzeugung, Bergbau, Energie (28 %), Obergruppe 1, sowie

- Stahl, Eisen und sonstige Metalle einschlieBlich Verarbeitung (30 %), O-

bergruppe 3,
zuzuordnen.
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Obergruppen der 4. BImSchV O Oberhausen
1 - Wérmeerzeugung, Bergbau, Energie 0 Milheim
2 - Steine und Erden, Glas, Keramik, Baustoffe B Essen
3 - Stahl, Eisen und sonstige Metalle einschlieBlich Verarbeitung )
4 - Chemische Erzeugnisse, Arzneimittel, Mineralélraffination und B Duisburg
Weiterverarbeitung
5 - Oberflachenbehandlung mit organischen Stoffen ...
6 - Holz, Zellstoff
7 - Nahrungs-, Genuss- und Futtermittel, landwirtschaftliche
Erzeugnisse
8 - Verwertung und Beseitigung von Abféllen...
9 - Lagerung, Be- und Entladen von Stoffen und Zubereitungen
1N QAnctinn
Abb. 3.2.3/2: Anzahl der Stickstoffoxid (NOyx) emittierenden Anlagen, unterteilt nach Obergrup-

pen der 4. BImSchV

233 der im Luftreinhalteplangebiet vorhandenen Anlagen emittieren Feinstaub
(PM10). Die Verteilung der Anlagen auf die Obergruppen ist in Abb. 3.2.3/3 darge-
stellt. 169 der feinstaubemittierenden Anlagen (73 %) sind den Sektoren

Warmeerzeugung, Bergbau, Energie (17 %), Obergruppe 1,

Stahl, Eisen und sonstige Metalle einschlieBlich Verarbeitung (23 %), O-
bergruppe 3,

Verwertung und Beseitigung von Abfallen (15 %), Obergruppe 8, sowie
Lagerung, Be- und Entladen von Stoffen und Zubereitungen (18 %), Ober-

gruppe 9,

zuzuordnen.
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1 - Wéarmeerzeugung, Bergbau, Energie P
2 - Steine und Erden, Glas, Keramik, Baustoffe 0 Mdlheim
3 - Stahl, Eisen und sonstige Metalle einschlieBlich Verarbeitung W Essen
4 - Chemische Erzeugnisse, Arzneimittel, Mineralélraffination und @ Duisburg
Weiterverarbeitung
5 - Oberflachenbehandlung mit organischen Stoffen ...
6 - Holz, Zellstoff
7 - Nahrungs-, Genuss- und Futtermittel, landwirtschaftliche
Erzeugnisse
8 - Verwertung und Beseitigung von Abfallen...
9 - Lagerung, Be- und Entladen von Stoffen und Zubereitungen
Abb. 3.2.3/3: Anzahl der Feinstaub (PM10) emittierenden Anlagen, unterteilt nach Obergruppen

der 4. BImSchV

Bei der Betrachtung der Anlagenverteilung unter Bertcksichtigung nur der NOx- und
PM10- emittierenden Anlagen wird deutlich, dass die Obergruppen 1 und 3 jeweils in
der Gesamtbilanz die grdBte Bedeutung haben.

Die NOx- und PM10-Emissionen der Industrie, genehmigungsbeduirftige Anlagen,
sind in den nachfolgenden Karten (Abb. 3.2.3/4 und Abb. 3.2.3/5) dargestellt. Die vier
gréBten NOx-Emittenten (Emission > 1.400 t NOx pro Jahr) sowie die vier gréBten
PM10-Emittenten (Emission > 250 t PM10 pro Jahr) sind markiert und benannt.
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Abb. 3.2.3/4:

Abb. 3.2.3/5:

NOx-Emissionen der Industrie, 2004

PM10-Emissionen der Industrie, 2004
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Die nachfolgenden Abbildungen (Abb. 3.2.3/6 und Abb. 3.2.3/7) zeigen die im Luft-
reinhalteplangebiet emittierten Mengen an Stickstoffoxid und Feinstaub, differenziert

nach Obergruppen der 4. BImSchV.

Im Bereich der Stickstoffoxidemissionen sind Anlagen der Obergruppe 3 ,Stahl, Ei-
sen und sonstige Metalle einschlieBlich Verarbeitung“ die gréBte Quellgruppe.
Daneben zeichnet sich noch die Obergruppe 1 ,Warmeerzeugung, Bergbau, Ener-

gie“ durch hohe Stickstoffoxidfrachten aus.

Wérmeerzeugung, Steine und Erden, Glas,
Bergbau, Energie Keramik, Baustoffe
32,7% (7.939 t/a) 3,1% (742 t/a)

Verwertung und
Beseitigung von Abféllen
uns sonstigen Stoffen

3,3% (800 t/a)

Andere

Stahl, Eisen und sonstige
[+ ’
4,2% (1.008 va) Metalle einschiieBlich

Verarbeitung

56,7% (13.766 t/a)

Abb. 3.2.3/6: NOx-Emissionen im Luftreinhalteplangebiet, unterteilt nach den Obergruppen der
4. BImSchV

Bei Betrachtung der Feinstaubfrachten sind die Anlagen der Obergruppe 3 ,Stahl,
Eisen und sonstige Metalle einschlieBlich Verarbeitung“ mit Abstand als Hauptemit-
tenten zu erkennen. Einen weiteren bedeutenden Beitrag liefern hier noch die Anla-
gen der Obergruppe 9 ,Lagerung, Be- und Entladen von Stoffen und Zubereitungen®.
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Stahl, Eisen und

sonstige Metalle
80,8% (5.758 t/a)

Steine u. Erden, Glas,

Lagerung, Be- und
Entladen von Stoffen

Kerarrllk, Baustoffe Warmeerzeugung, Andere 7,2% (510 t/a)
4,9% (349 va) Bergbau, Energie
4,4% (311 t/a) 2,8% (201 t/a)
Abb. 3.2.3/7: PM10-Emissionen im Luftreinhalteplangebiet, unterteilt nach den Obergruppen der

4. BImSchV

Die beteiligten Anlagen innerhalb der relevanten Quellgruppen sind in Tab. 3.2.3/1

aufgefihrt.
Obergruppe nach 4. PM10-Emissionen |NOX
BImSchV Anlagen Emissionen
[t/a] [%] [t/a] [%]
1 | Warmeerzeugung, Berg- 311 4,4 7.939 32,7
bau, Energie
davon Kraftwerke 171 55,0 5.580 70,2
Kokereien 129 41,5 2.134 26,9
Sonstige 11 3,5 225 2,9
2 |Steine und Erden, Glas, 349 4,9 742 3,1
Keramik, Baustoffe
davon Glasherstellung 707 95,3
Anlagen zum Brechen, 292 83,7
Mabhlen, Klassieren
Sonstige 57 16,3 35 47
3 | Stahl, Eisen und sonstige 5.758 80,8 13.766 56,7
Metalle einschlieBlich Ver-
arbeitung
davon Sinteranlagen 3.755 65,2 9.590 69,7
Integrierte Hiittenwerke 1.158 20,1 922 6,7
Stahl- und Roheisen- 705 12,2
schmelzen; Strang-
gieBen
Warmbandwerke 2.848 20,7
Sonstige 140 25 406 29
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4 | Chemische Erzeugnisse, 44 0,6 455 1,9
Arzneimittel, Mineraldl-
raffination und Weiterver-
arbeitung
5 | Oberflachenbehandlung 3 0,0 38 0,2
mit organischen Kunst-
stoffen
6 | Holz, Zellstoff 30 0,4 453 1,9
7 | Nahrungs-, Genuss- und 34 0,5 40 0,2
Futtermittel
8 |Verwertung und Beseiti- 90 1,3 800 3,3
gung von Abfallen und
sonstigen Stoffen
davon Abfallverbrennung 791 98,9
Sonstige 9 1,1
9 |Lagerung, Be- und Entla- 510 7,2 22,1 0,1
den von Stoffen und Zube-
reitungen
davon Offene oder unvollstan- 510 100
dig geschlossene Anla-
gen zum Be- oder Ent-
laden von Schittgdtern
10 | Sonstiges 0,05 0 0,88 0
Gesamt 7.130 100 24.255 100
Tab.3.2.3/1: Relevante NOx- und PM10-emittierende Anlagenarten innerhalb der Obergruppen

Eine Datenanalyse des Emissionskatasters (Basisjahr 2004) zeigt, dass innerhalb

der Obergruppe 3 die Sinteranlagen (vier Sinteranlagen im Luftreinhalteplangebiet

vorhanden) den Uberwiegenden NOx- und auch PM10-Anteil emittieren. Weitere be-

deutende Emittenten sind beim Schadstoff PM10 die integrierten Huttenwerke (O-

bergruppe 3) sowie die Anlagen zur Lagerung, Be- und Entladen von Stoffen (Ober-

gruppe 9). Bei den NOx Emittenten spielen die Kraftwerke, die Kokereien (beides

Obergruppe 1) sowie die Warmbandwerke (Obergruppe 3) noch eine groBe Rolle.

69




£
-

Bezirksregierung Diisseldorf Luftreinhalteplan Ruhrgebiet Teilplan Ruhrgebiet West

In der Tab. 3.2.3/2 sind die NOx-Emissionen, in der Tab. 3.2.3/3 die PM10-Emissio-

nen der einzelnen Obergruppen dargestellt.

Anlagen in den Obergrup-
pen der 4. BImSchV

NOy-Emission [t/a]

Duisburg

Essen

Milheim

Oberhausen

Gesamt

1.

Waéarmeerzeugung, Bergbau,
Energie

7.442

111

69

317

7.939

32,7%

2.

Steine und Erden, Glas, Ke-
ramik, Baustoffe

17

706

0

16

742

3,1%

Stahl, Eisen und sonstige
Metalle einschlieBlich Verar-
beitung

13.633

11

120

3

13.766

56,8%

Chemische Erzeugnisse,
Arzneimittel, Mineral6l-
raffination und Weiterverar-
beitung

311

119

12

12

455

1,9%

Oberflachenbehandlung mit
organischen Stoffen, Her-
stellung von bahnenférmigen
Materialien aus Kunststoffen,
sonstige Verarbeitung von
Harzen und Kunststoffen

27

11

38

0,2%

Holz, Zellstoff

453

453

1,9%

Nahrungs-, Genuss- und
Futtermittel, landwirtschaft-
liche Erzeugnisse

40

40

0,2%

Verwertung und Beseitigung
von Abfallen und sonstigen
Stoffen

255

536

801

3,3%

Lagerung, Be- und Entladen
von Stoffen und Zubereitun-|
gen

20

22

0,1%

10. Sonstiges

1

0

0,0%

Gesamt

21.925

1.236

211

884

24.255

100%

Tab. 3.2.3/2:
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PM10-Emission [t/a]

Anlagen in den Obergrup-
pen der 4. BImSchV

Duisburg

Essen

Mulheim

Oberhausen

Gesamt

1.

Wéarmeerzeugung, Bergbau,
Energie

306

2

0

3

311

4,0%

2.

Steine und Erden, Glas, Ke-
ramik, Baustoffe

321

19

0

9

349

4,5%

3.

Stahl, Eisen und sonstige
Metalle einschlieBlich Verar-
beitung

5.666

85

5.758

73,4%

Chemische Erzeugnisse,
Arzneimittel, Mineral6l-
raffination und Weiterverar-
beitung

28

15

44

0,6%

Oberflachenbehandlung mit
organischen Stoffen, Her-
stellung von bahnenférmigen
Materialien aus Kunststoffen,
sonstige Verarbeitung von
Harzen und Kunststoffen

0,0%

Holz, Zellstoff

30

30

0,4%

Nahrungs-, Genuss- und
Futtermittel, landwirtschaft-
liche Erzeugnisse

34

34

0,4%

Verwertung und Beseitigung
von Abfallen und sonstigen
Stoffen

47

14

19

11

90

1,1%

Lagerung, Be- und Entladen
von Stoffen und Zubereitun-|
gen

510

1.222

15,6%

10. Sonstiges

0

0,0%

Gesamt

6.942

139

24

25

7.841

100%

Tab. 3.2.3/3:

3.2.4

PM10-Emissionen im Luftreinhalteplangebiet

nicht genehmigungsbediirftige Anlagen

Emittentengruppe kleine und mittlere Feuerungsanlagen,

Aus dem Bereich der nicht genehmigungsbedirftigen Anlagen sind fir das Luftrein-

halteplangebiet die Kleinfeuerungsanlagen als relevante NOx- und PM10-Quellen zu

betrachten. Fir das Jahr 2004 betragen die Emissionen im Luftreinhalteplangebiet
insgesamt 1.749 t/a NOx und 178 t/a PM10.

3.2.5

Emittentengruppe Landwirtschaft

Diese Emittentengruppe hat im Luftreinhalteplangebiet keine Relevanz.
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3.2.6 Emittentengruppe natirliche Quellen

Diese Emittentengruppe hat im Luftreinhalteplangebiet keine Relevanz.

3.2.7 Sonstige Emittenten

Diese Emittentengruppe hat im Luftreinhalteplangebiet keine Relevanz.

3.2.8 Zusammenfassende Darstellung der relevanten Quellen

In Tab. 3.2.8/1 werden die Emissionen der fir diesen Luftreinhalteplan untersuchten
Emittentengruppen im Luftreinhalteplangebiet dargestellt. Die Jahres Gesamtemis-
sionen fir NOx betragen 37.920 t/a, wovon 64 % aus Industrieanlagen, 5 % aus
Kleinfeuerungsanlagen und 31 % vom Verkehr emittiert werden, wobei sich der gréB3-
te Teil der industriellen Emittenten in Duisburg befindet. Hier sind auch die héchsten

Verkehrsemissionen als Folge des starken Schiffsverkehrs zu verzeichnen.

NOx-Emissionen im Luftreinhalteplangebiet [t/a

Stadt Industrie Kleinfeuerungsanlagen | Verkehr
2004 2004 2006 "
Duisburg 21.925 524 6.640
Essen 1.236 689 2.080
Mulheim/Ruhr 211 256 1.065
Oberhausen 884 280 2.130
Gesamt 24.256 1.749 11.915

V' Bezugsjahre ,Verkehr* fir StraBenverkehr 2006, Schiffsverkehr 2000, Schienenverkehr 2006 und fiir die sonsti-
gen Verkehrstrager (Offroad, Flugverkehr) 1997 bis 2000

Tab. 3.2.8/1: Vergleich der NOx-Emissionen aus den Quellbereichen Industrie, Klein-
feuerungsanlagen und Verkehr fir das Luftreinhalteplangebiet

Far PM10 betragt der Jahres-Gesamtauswurf 8.352 t/a. 85 % davon sind Emissionen
aus Industrieanlagen, Kleinfeuerungsanlagen emittieren 2 % und aus dem Verkehr
stammen 13 % des Gesamtauswurfes. Auch bei den PM10-Emissionen besitzt Duis-
burg den héchsten Emissionsanteil.
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PM10-Emissionen im Luftreinhalteplangebiet [t/a]

Stadt Industrie Kleinfeuerungsanlagen | Verkehr
2004 2004 2006 "
Duisburg 6.942 60 477
Essen 139 74 267
Mulheim/Ruhr 24 11 110
Oberhausen 25 33 189
Gesamt 7.130 178 1.044

' Bezugsjahre ,Verkehr* fir StraBenverkehr 2006, Schiffsverkehr 2000, Schienenverkehr 2006 und fiir die sonsti-
gen Verkehrstrager (Offroad, Flugverkehr) 1997 bis 2000

Tab.3.2.8/2: Vergleich der PM10-Emissionen aus den Quellbereichen Industrie, Klein-
feuerungsanlagen und Verkehr fir das Luftreinhalteplangebiet

Bei der Beurteilung der Emissionen ist zu beachten, dass die meisten industriellen
Emissionen Uber hohe Quellen (Schornsteine) emittiert werden. Diese Emissionen
wirken sich, da sie weit getragen werden, auf den regionalen Hintergrund aus. Bei
der Betrachtung der Immissionsbelastung in StraBenschluchten sind hingegen nied-
rige Quellen und hier vor allem der StraBenverkehr relevant.

Die Stadt Duisburg nimmt im Vergleich zu anderen Ruhrgebietsstadten eine Sonder-
position ein. Ein sehr hoher Anteil der Emissionen ist auf die groBe Anzahl in-
dustrieller Quellen zurtickzuflihren. Zu unterscheiden ist hier einerseits zwischen ge-
fassten, im Regelfall hohen Quellen und andererseits diffusen, im Regelfall bo-
dennahen Quellen, die zu einer hohen Immissionsbelastung in der ndheren Umge-

bung fahren.

3.3 Ursachenanalyse (Anteile der lokalen Quellen an der Uber-
schreitungssituation)

Die ausgewahlten Rechengebiete umfassen im Wesentlichen die Stadtgebiete von
Duisburg, Essen, Milheim und Oberhausen. Fir die meteorologischen Bedingungen
werden zehnjahrige Windfeldstatistiken (Meteorologie) von Essen und Dusseldorf

verwendet.
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Die regionale Hintergrundbelastung wurde von der IVU Umwelt GmbH im Auftrag
des LANUV auf einem horizontalen Raster von 5x5 km? ermittelt. Hierbei wurden Be-
rechnungen mit dem Chemie-Transport-Modell EURAD* des Rheinischen Instituts
fir Umweltforschung an der Universitat KéIn mit Messungen des LANUV NRW und
Berechnungen mit Immis™*® kombiniert. EURAD ist ein mesoskaliges*’ Chemie-

18, Mit ihm wurden NRW-weite Prognosen durchgefiihrt und der eu-

t

Transport-Model
ropaweite Ferntransport beriicksichtigt. Immis™" ist ein GauBmodell zur Ermittlung

der Luftbelastung. Bezugsjahr flr die EURAD Berechnungen ist das Jahr 2004.

Die Belastungssituation im Ruhrgebiet ist durch das regionale Hintergrundniveau
sowie durch die Ubrigen Verursachergruppen (Industrie, Hausbrand, Schifffahrt,
Schienenverkehr, Offroad-Verkehr sowie StraBenverkehr im stadtischen Hintergrund)
in Summe auBer dem lokalen StraBenverkehr berechnet worden. Die Ergebnisse
liegen in einer horizontalen Auflésung von 1x1 km2 vor und sind in Abb. 3.3/1 fOr
Feinstaub (PM10) und in Abb. 3.3/2 flr Stickoxide (NOx) dargestellt. Deutlich zu er-
kennen sind die industriellen Einflisse, die Auswirkungen der Ballungszentren, die

Autobahnen und die Auswirkungen der Schiffsemissionen auf das Rheinumland.

45
46
47

Vgl. Anlage 11.5 Abkurzungen, Stoffe, Einheiten und MessgréBen

Vgl. Anlage 11.5 Abkirzungen, Stoffe, Einheiten und Messgré3en

Vgl. Anlage 11.4 Glossar

“ Memmesheimer, M.; Friese, E.; Jakobs, H. J.; Kessler, C.; Feldmann, H.; Piekorz, G.; Ebel, A.: AZUR — Ausbreitungs-
rechnung zur zukinftigen Entwicklung der Luftqualitat in Nordrhein-Westfalen: Bewertung und MaBnahmenplanung
zur Luftreinhaltung. — AbschluBbericht. Rheinisches Institut fir Umweltforschung an der Universitat Kéln im Auftrag
des Landesumweltamts NRW, Kéin, 2004

Memmesheimer, M.; Friese, E.; Jakobs, H. J.; Kessler, C.; Feldmann, H.; Piekorz, G.; Ebel, A: ELAN — Auswirkungen
zukinftiger EmissionsminderungsmaBnahmen auf die Luftqualitat in Nordrhein-Westfalen: Ausbreitungsrechnungen
zur Bewertung und MaBnahmenplanung fir die Luftreinhaltung. — AbschluBbericht. Rheinisches Institut fir Umwelt-
forschung an der Universitat Kéin im Auftrag des Landesumweltamts NRW, Kéln, 2005
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Abb. 3.3/1: Immissionsbelastung durch PM10 im Ruhrgebiet ohne den lokalen StraBenver-
kehr. Jahresmittelwert in pg/ms.
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Abb. 3.3/2: Immissionsbelastung durch Stickoxide (NOx) im Ruhrgebiet ohne den lokalen
StraBenverkehr. Jahresmittelwert in ug/m3.
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Die Anteile der Verursachergruppen, die zu dem regionalen Hintergrundniveau hin-
zukommen, werden mit den Modellen IMMIS"" und IMMIS™ ermittelt. IMMIS™! ist
ein GauBmodell zur Berechnung der flachenhaften Luftschadstoffbelastung®. Mit
IMMIS™ werden die Anteile der industriellen Quellen, der nicht genehmigungsbediirf-
tigen Kleinfeuerungsanlagen (im Folgenden mit Kleinfeuerung abgekurzt), der Schiff-
fahrt, des Offroad-Verkehrs und des Schienenverkehrs an der Immissionsbelastung
untersucht. Des Weiteren wurde auf diese Weise der nicht lokale Anteil des StraBen-
verkehrs (im Folgenden mit Kfz abgekiirzt) ermittelt. Mit IMMIS"“" wurde der lokale
Anteil des StraBenverkehrs berechnet®. IMMIS"" modelliert die Ausbreitung der
durch den StraBenverkehr erzeugten Schadstoffbelastung im StraBenraum. Der
Flugverkehr spielt im Rechengebiet keine Rolle. Fur Duisburg-Bruckhausen, Marxloh
und Meiderich wurde aufgrund der komplexen Emissionssituation der industrielle An-

teil anhand von gemessenen Werten abgeschatzt.

In Tab. 3.3/1 sind die gemessenen und die berechneten Gesamtimmissionen als
Jahresmittelwerte an den StraBenabschnitten zusammengefasst.

Im Aligemeinen besteht eine gute bis sehr gute Ubereinstimmung der berechneten
und der gemessenen Jahresmittelwerte flir PM10 und NO.. An den industriellen
Stationen Duisburg-Marxloh, Duisburg-Bruckhausen und Duisburg-Meiderich gibt es
jedoch gréBere Abweichungen zwischen dem gemessenem und dem berechneten
Wert. Der Grund hierfir ist die groBe Anzahl von Quellen, von denen viele diffus
emittieren, so dass ihr Emissionsmassenstrom sehr schwierig festzustellen ist. We-
gen dieser gravierenden Abweichungen zwischen Modellierung und Messung wird
fir die drei genannten Stationen mit erheblichem lokalen Einfluss industrieller Quel-
len die Ursachenanalyse auf gemessene Werte gestitzt. Die NOo-
Immissionssituation in der BrlckstraBe in Werden wird in der Berechnung Uber-
schatzt. Der Grund hierfiir liegt in einer Uberschatzung des Stauanteils. In der Akti-
enstraBe in Milheim wird sowohl die NO,- als auch die PM10-Immissionssituation
unterschatzt. Das gleiche gilt fir die MulheimerstraBBe in Oberhausen. Es ist bei bei-
den Berechnungen davon auszugehen, dass hauptsachlich der Beitrag des lokalen

StraBenverkehrs unterschatzt wurde.

49 Diegmann, V.: Zwischenbericht, im Auftrag des Landesumweltamts NRW, Freiburg, 2007

Diegmann, V.: Vergleich von Messungen der Luftschadstoffbelastungen im StraBenraum mit Berechnungen des
Screening-Modells IMMISIuft. Immissionsschutz, 3, S. 76-83, 1999
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StraBenabschnitt NO, Jahresmittel 2006 PM10 Jahresmittel 2006
[hg/m3] [hg/m3]
Messung Berechnung Messung Berechnung
Duisburg
Bruckhausen (Messsta- 39 39,1 38
tion)
Friedrich-Ebert-StraBe - 43,9 - 30,2
(Messstation befristet
auf 2007)
Kardinal-GalenstraBe 44 42,4 33 34,0
(Messstation)
Marientor - 37,9 - 30,9
Marxloh (Messstation) - 37,6 39
Meiderich (Messstation) 33 37,3 30
Sittardsberger Allee - 34,5 - 27,2
Walsum (Messstation) 32 34,2 31 34,3
Essen
Altendorf - 45,6 - 34,4
Friedrich Ebert StraBBe - 48,0 - 33,3
Gladbecker StraBe 51/54 55,2 36 37,8
(Messstation)
Hindenburg StraBe - 51,9 - 37,0
Hombrucher StraBe 57/61/63 54,7 35 33,1
(Messstation bis
02.01.2007)
Steele - 52,2 - 34,4
Vogelheimer StraBe - 40,5 - 30,2
Werden/ BriickstraBBe 49/31 56,9 - 37,0
Milheim
AktienstraBe (Messsta- 61 39,4 38 31,0
tion bis 31.12.2006)
AkienstraBe zw. Engel- - 38,6 - 28,4
bertusstr. und Bergi-
sche StraBe
An der A40 im 6stl. - 32,7 - 31,5
Stadtgebiet/MH-
Heissen
B1 Kollnerstr. bei Orts- - 38,9 - 27,6
durchfahrt Selbeck
OberhausenerstralBe - 38,3 - 28,1
zw. AugustastraBBe u.
DlUmpter Str.
Oberhausen
Buschhauser StraBe - 43,9 - 30,6
(Lirich Sud)
FriedrichstraBe - 48,3 - 31,0
FriesenstraBe - 421 - 30,5
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StraBenabschnitt NO, Jahresmittel 2006 PM10 Jahresmittel 2006
[ng/m?] [ng/m?]
Messung Berechnung Messung Berechnung

UlmenstraBe/ - 38,9 - 29,6

Lirich

Mdilheimer StraBe 68 42,5 39 31,2
(Messstation)

Tab. 3.3/1: Berechnete und gemessene NO,- und PM10-Jahresmittelwerte.

In Abb. 3.3/3 und Abb. 3.3/4 sind die berechneten prozentualen Beitrage der ver-
schiedenen Verursachergruppen sowie des regionalen Hintergrundniveaus fir NO,
und fir PM10 dargestellt.
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Abb. 3.3/3: Darstellung der berechneten prozentualen Beitrdge der verschiedenen Verursa-

chergruppen sowie des regionalen Hintergrundniveaus an der NO,-Belastung. Kfz-
Verkehr ist hier der Anteil des StraBenverkehrs an der urbanen Hintergrundbelas-

tung.
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Darstellung der berechneten prozentualen Beitrdge der verschiedenen Verursa-
chergruppen sowie des regionalen Hintergrundniveaus an der PM10-Belastung.
Kfz-Verkehr ist hier der Anteil des StraBenverkehrs an der urbanen Hintergrundbe-

lastung.

Abb. 3.3/4:

Die prozentualen Beitrage der verschiedenen Verursachergruppen an der PM10-
Belastung wurde fir die drei durch lokale industrielle Quellen belasteten Stationen
Duisburg-Marxloh, Duisburg-Bruckhausen und Duisburg-Meiderich im wesentlichen
auf der Grundlage von Messungen aus einem Untersuchungsprogramm, s. folgen-
den Abschnitt, ermittelt. Die Ergebnisse sind in Tabelle 3.3/2 enthalten.
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Station PM10- regionaler Anteil lokaler Anteil Ver- nicht zuge-

Jahresmittel Hintergrund Industrie (%) kehr (%) ordnet
2006 [pg/m?3] (%)

Duisburg- 39 62 21 8 9

Marxloh

Duisburg- 38 63 18 10 9

Bruckhausen

Duisburg- 30 80 7 12 -

Meiderich

Tab. 3.3/2: Darstellung der prozentualen Beitrdge verschiedener Verursachergruppen sowie
des regionalen Hintergrundniveaus an der PM10-Belastung von drei Duisburger
Messstationen mit erheblichem Einfluss lokaler industrieller Quellen.

Duisburg

Im Allgemeinen besteht eine gute bis sehr gute Ubereinstimmung der berechneten
und der gemessenen Jahresmittelwerte fir PM10 und NO,. An den industriellen
Messpunkten (Duisburg-Marxloh, Duisburg-Bruckhausen und Duisburg-Meiderich)
gibt es jedoch wie bereits dargelegt gréBere Abweichungen zwischen dem gemes-
senen und dem berechneten Wert. Der Grund hierflr ist die groBe Anzahl von Quel-
len, von denen viele diffus emittieren, so dass ihr Emissionsmassenstrom sehr
schwierig festzustellen ist. Die berechneten PM10-Werte dieser drei Stationen wer-
den deshalb fur die Ursachenanalyse nicht weiter verwendet. Aufgrund des Luftrein-
halteplans Duisburg Nord Il wurde ein Untersuchungsprogramm aufgestellt, um die
industrielle Situation zu ermitteln. Diese Ergebnisse werden an den oben genannten
Standorten berticksichtigt.

In Duisburg schwanken die berechneten PM10-Jahresmittelwerte zwischen 27,2 und
34,3 pg/mée. Die Jahresmittelwerte weisen an nahezu allen Stationen auf eine deutli-
che Uberschreitung der erlaubten Haufigkeit von Tagesmittelwerten iber 50 ug/m?
hin. Der Anteil des regionalen Hintergrundes als Quelle fir PM10 liegt zwischen 56
und 80 %. An 3 Stationen in Duisburg (Bruckhausen, Marxloh, und Walsum) ist die

Industrie nach dem regionalen Hintergrund der Hauptverursacher der PM10-
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Belastung. Ihr Anteil liegt dort zwischen 18 (Bruckhausen) und 39 % (Walsum). Wéh-
rend alle weiteren Quellen kaum Beitrdge zur Belastung durch PM10 in Duisburg
bringen, zeigt sich in der Kardinal-Galen-Str., in der Friedrich-Ebert-StraBe und in
Meiderich noch der lokale Verkehr mit 10, 11 bzw. 12 % Anteil an der Gesamtbelas-

tung mitverantwortlich fur die Belastung durch PM10.

Die berechneten NO,-Jahresmittelwerte liegen fiir alle Stationen in Duisburg zwi-
schen 34,2 und 43,9 ug/m?® und damit um den ab 2010 geltenden Grenzwert von
40 pg/m? herum. Bei Einberechnung der Toleranzmarge von 8 ug/ms fir das Bezugs-
jahr 2006 liegt der Schwellwert bei 48 pg/m3. Dieser Wert wird an allen Stationen ein-

gehalten.

Die gréBten Anteile an dieser Belastung durch NO, haben zwei Verursacher: Die re-
gionale Hintergrundbelastung mit einem Anteil von 28 bis 46 % der Gesamtbelastung
und der Verkehr. Je nach Station liegt der Anteil des Kfz-Verkehrs und des sonstigen
Verkehrs zusammengenommen zwischen 20 und 50 %. Betrachtet man indes nur
die Belastung durch den lokalen Kfz-Verkehr, so werden an 4 Stationen in Duisburg
Anteile von 10 bis 37 % der Gesamtbelastung erreicht. Obwohl der sonstige Verkehr
nur ca. 2 — 3 % zur PM10-Belastung beitragt, leistet er in Duisburg bis 25 % der NO.-
Gesamtbelastung. Ein GroBteil hiervon ist auf die Schifffahrt zurtickzufiihren.

Auch die Industrie befindet sich in einer GréBenordnung zwischen 9 und 24 % der
Gesamtbelastung durch NO, an allen Stationen. Alle Ubrigen Verursacher tragen we-

sentlich weniger zu der Belastung bei.

Der Schiffsverkehr tragt maximal 2 bis 3 % zur PM10-Belastung, aber bis zu 25 %

zur NO»-Belastung bei.

Die Verursacheranteile kbnnen Abb. 3.3/3 und Abb. 3.3/4 entnommen werden.
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Essen

In Essen betragen die berechneten PM10-Jahresmittelwerte Gber 30 ug/ms. Die be-
rechneten Werte fir alle untersuchten StraBenabschnitte liegen unterhalb des er-
laubten Jahresmittelwertes von 40 pug/ms, aber weisen auf eine deutliche Uberschrei-
tung der erlaubten Haufigkeit von Tagesmittelwerten von PM10 gréBer als 50 pg/m?
hin.

Der regionale Hintergrund tragt Gber 60 % als gréBter Verursacher an der PM10-
Gesamtbelastung bei. In allen Fallen tragt der StraBenverkehr (lokaler und urbaner
Anteil in Summe) nach dem Hintergrund als zweitgroBter Emittent zur PM10-
Belastung bei. Die Industrie leistet den drittgréBten Beitrag an der PM10-
Gesamtbelastung. Er betragt rund 8 % in der Vogelheimer StraBe. Die Beitrage der

dbrigen Quellen sind zu vernachlassigen.

Die NO2-Immissionssituation in der BriickstraBe in Werden wird wie bereits dargelegt
in der Berechnung iiberschatzt. Der Grund hierfiir liegt in einer Uberschatzung des
Stauanteils. Bei allen (ibrigen StraBenabschnitten liegt eine gute Ubereinstimmung

Vor.

Die berechneten NO,-Jahresmittelwerte fir die untersuchten StraBenabschnitte in
Essen liegen alle oberhalb des ab dem Jahr 2010 giltigen Grenzwertes von
40 pug/m3. Im Bezugsjahr 2006 liegt der einzuhaltende Schwellwert bei 48 ug/ms3
(Grenzwert 40 ug/m? + 8 pug/m?3 Toleranzmarge). Dieser Schwellwert wird nach den
Berechnungen an fast allen untersuchten StraBenabschnitten zum Teil deutlich Uber-

schritten.

Quellen des StraBenverkehrs (lokaler und urbaner Anteil in Summe) leisten mit bis
zu 70 % den hdéchsten Beitrag an der NO»-Belastung, wobei der lokale Anteil das
meiste beitrdgt. Die Industrie leistet den drittgréBten Beitrag an der NO.-
Gesamtbelastung. Der sonstige Verkehr (u. a. Offroad-Verkehr, Schienen und
Schiffsverkehr) tragt mit 2 bis 8 % an der NO,-Gesamtbelastung bei. Mit einem Bei-
trag von < 3 % leisten Quellen aus dem Hausbrand und Kleinfeuerungen keinen sig-
nifikanten Beitrag zur NO.-Gesamtbelastung. In der Vogelheimer StraBe dagegen

betragt der Anteil 4 % und ist nicht mehr zu vernachlassigen.

Die Verursacheranteile kdnnen Abb. 3.3/3 und Abb. 3.3/4 enthommen werden.
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Milheim

In der AktienstraBe in Mdilheim wird sowohl die NO,- als auch die PM10-
Immissionssituation unterschatzt. Es ist davon auszugehen, dass hauptsachlich der
Beitrag des lokalen StraBenverkehrs unterschéatzt wurde. Bei allen Ubrigen StraBen-

abschnitten liegt eine gute Ubereinstimmung vor.

In Milheim liegen wie bereits dargelegt die berechneten Werte unterhalb des erlaub-
ten Jahresmittelwertes von 40 pg/m3, weisen aber dennoch auf eine Uberschreitung
der erlaubten Haufigkeit von Tagesmittelwerten von PM10 gréBer als 50 pg/m? hin.
Auch hier leistet der regionale Hintergrund mit Gber 70 % den hdchsten Beitrag an
der PM10-Gesamtbelastung. An der A40 im {stlichen Stadtgebiet von Mulheim-
Heissen und in der Oberhausener StraBe ist der Beitrag der Industrie nach dem regi-
onalen Hintergrund der zweithdchste Verursacher der PM10-Gesamtbelastung. In
den anderen untersuchten StraBenabschnitten ist dagegen der lokale StraBenver-
kehr der zweithdchste Verursacher. Der sonstige Verkehr (Offroad-, Schienen- und
Schiffsverkehr) und Quellen aus dem Hausbrand und Kleinfeuerungen leisten keinen

signifikanten Beitrag.

Die berechneten NO,-Jahresmittelwerte liegen unterhalb des im Jahr 2006 einzuhal-
tenden Schwellwertes von 48 pg/m?3 (Grenzwert 40 pg/ms + 8 ug/mse Toleranzmarge).

In Milheim sind bei allen untersuchten StraBenabschnitten die gréBten Verursacher
der regionale Hintergrund und der StraBenverkehr (lokaler und urbaner Anteil in
Summe). Der lokale Kfz-Verkehr hat bis auf den untersuchten Standort an der A40
bei Heissen den gréBten Anteil an den verkehrsbedingten Immissionsbelastungen.
An diesem untersuchten Standort ist dagegen die Industrie der zweitgréBte Verursa-
cher und der Anteil des StraBenverkehrs am urbanen Hintergrund liefert einen gréBe-
ren Beitrag als der lokale StraBenverkehr. Dies liegt an der Nahe zur Autobahn. In
allen anderen Fallen tragt die Industrie als drittgroBter Verursacher zur NO»-
Belastung bei. Auch der Hausbrand und Kleinfeuerungen leisten bis auf den Unter-

suchungsstandort an der B1 signifikante Beitrage zur NO.-Gesamtbelastung.

Die Verursacheranteile kbnnen Abb. 3.3/3 und Abb. 3.3/4 entnommen werden.
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Oberhausen

In der MilheimerstraBe in Oberhausen wird wie bereits dargelegt sowohl die NO.-
als auch die PM10-Immissionssituation unterschatzt. Es ist davon auszugehen, dass
hauptsachlich der Beitrag des lokalen StraBenverkehrs unterschatzt wurde. Bei allen
(ibrigen StraBenabschnitten liegt eine gute Ubereinstimmung vor.

Der zuléssige Jahresmittelwert der PM10-Konzentration von 40 pg/m? wird an keiner
Station in Oberhausen erreicht. Die Werte schwanken zwischen 29,6 und
31,2 ug/m*. Den gréBten Anteil an dieser Belastung hat die regionale Hintergrundbe-
lastung, die bis zu 69 % der Gesamtbelastung durch PM10 ausmacht. An zweiter
und dritter Stelle stehen die Industrie mit Anteilen von 10 und 19 % und der StraBen-
verkehr (lokaler und urbaner Anteil in Summe) mit bis zu 17 %.

An fast allen Stationen kann der ab 2010 geltenden Grenzwert von 40 pug/ms3 fir NO»-
Jahresmittelwerte nicht eingehalten werden, sie liegen zwischen 38,9 und
48,3 ug/ms. Der flr das Bezugsjahr 2006 gultige Schwellwert von 48 pug/ms wird hin-
gegen bei der Berechnung an allen Standorten (knapp) eingehalten.

GrdBten Anteil an der Belastung durch NO. in Oberhausen haben dabei die regiona-
le Hintergrundbelastung mit 21 bis 33 % sowie der StraBenverkehr (Summe aus lo-
kalem und urbanem Anteil) mit bis zu 60 %. Der lokale Kfz-Verkehr erreicht einen
Anteil von bis zu 45 % (OB-FriedrichstraBBe), der urbane Kfz-Verkehr bis zu 25 %
(OB-Lirich). An dritter Stelle stehen Industrie und Hausbrand, mit jeweils maximal
lediglich 10 %.

Die Verursacheranteile kbnnen Abb. 3.3/3 und Abb. 3.3/4 entnommen werden.

Fazit:

An den meisten untersuchten StraBenabschnitten liegen die berechneten PM10-
Jahresmitelwerte unterhalb des erlaubten Jahresmittelwertes von 40 pg/ms. Jedoch
liegen fast alle berechneten PM10-Jahresmittelwerte im Bereich von ca. 30 pg/ms3
und mehr. Deswegen weisen sie auf eine mégliche Uberschreitung der erlaubten
Haufigkeit von Tagesmittelwerten von PM10 gréBer als 50 pg/m? hin. Bei den NO.-
Jahresmittelwerten werden an einigen Punkten Uberschreitungen der im Jahr 2006

gulltigen Ausldseschwelle berechnet. Jedoch ist im betrachteten Gebiet im Jahr 2010
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vielerorts mit der Uberschreitung des Grenzwertes fiir den NO,-Jahresmittelwert zu
rechnen. Hinzu kommt, dass die berechneten Werte aller Voraussicht nach etwas zu
niedrig ausfallen aufgrund des verschobenen Verhaltnisses von NO zu NO, im Fahr-
zeugabgas zugunsten von NO.. Es ist also von noch héheren Werten auszugehen.

In den Rechengebieten der Stadtgebiete von Duisburg, Essen, Milheim und Ober-
hausen ist der Anteil des regionalen Hintergrundes an der PM10-Gesamtbelastung
tber 50 %. In den Duisburger Stadteilen Bruckhausen, Marxloh und Walsum tragt die
Industrie als zweitgréBter Verursacher zur Feinstaubbelastung bei. Der StraBenver-
kehr tragt in den meisten anderen Féllen als zweitgr6Bter Verursacher zur Fein-
staubbelastung bei. Beitrage der Industrie und des sonstigen Verkehrs sind ebenfalls
bedeutende Feinstaubquellen.

Bei der NO;-Belastung ist in den tberwiegenden Fallen der untersuchten Gebiete die
gréBte Ursache der StraBenverkehr, gefolgt von dem regionalen Hintergrund. Der
Anteil der Industrie betrdgt im Durchschnitt 11 % und der Anteil des sonstigen Ver-
kehrs rund 10 %. Der Anteil aus dem Hausbrand und von Kleinfeuerungen ist mit
rund 3 % an manchen untersuchten StraBenabschnitten nicht mehr zu vernachlassi-

gen.
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4 Voraussichtliche Entwicklung der Belastung
(Basisniveau)

4.1 Zusammenfassende Darstellung der Entwicklung
des Emissionsszenarios

Erkenntnisse iber wesentliche Anderungen der Emissionen aus der Quellengruppe
,hicht genehmigungsbeddrftige Anlagen® im Plangebiet bis 2010 liegen nicht vor. Da
nur die Bereiche ,Industrie - genehmigungsbedurftige Anlagen“ im Stadtgebiet von
Duisburg und ansonsten der ,Verkehr* an der Uberschreitung der zuldssigen Be-
lastung im Referenzjahr relevant waren, werden fir die Prognose der Entwicklung

der Belastung im Folgenden ausschlieBlich diese Quellengruppen betrachtet.
4.1.1 Quellen des regionalen Hintergrundes

Europaweit liegen Emissionsdaten mit einer horizontalen Maschenweite von 50 km
fir das Jahr 1999 und als Projektion fiir 2010 vor. Sie werden von EMEP und der
TNO an diesem Gitter bereitgestellt (Vestreng und Klein, 2002)°” Die Projektion fir
2010 erarbeitete das IIASA (International Institute for Applied Systems Analysis) und
orientiert sich an den Vorgaben der EU-Richtlinie Gber nationale Emissionshdchst-
mengen flr bestimmte Luftschadstoffe vom 23.10.2001 (2001/81/EG — NEC-Richtli-
nie), die in Deutschland flr NOx eine Emissionshéchstmenge von 1.051 kt/a ab 2010
vorsieht. Das nationale Programm zur Einhaltung der NEC-Richtlinie umfasst hin-
sichtlich NOx im Wesentlichen folgende Punkte, die damit bei der Emissionsprojek-
tion berlcksichtigt wurden.

4.1.2 Regionale Quellen

Flr die detailliertere Betrachtung der regionalen Quellen wird ebenfalls das Emis-

sionskataster Luft des LANUV wie unter 3.2 beschrieben verwendet.

% Vestreng,V. and Klein,H.: Emission data reported to UNECE/EMEP: Quality assurance and trend analysis & presentation

og WebDab. Emep MSC-W Status report; Emep/MSC-W Note 1/2002, 2002.
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4.1.3 Lokale Quellen

Industrie
Vorbemerkung

In diesem Kapitel wird der aktuelle Stand (Juni 2007) hinsichtlich der Anzahl der ge-
nehmigungsbedurftigen Anlagen wiedergegeben. Ebenso haben sich im Zeitraum
2004 bis Mitte 2007 Anderungen bei den Emissionsmassenstrémen — durch geplante
oder bereits durchgeflihrte Anlagenanderungen, Anlagenneuerrichtungen und Anla-
genstilllegungen — ergeben. Die Angaben Uber die neuen Emissionsmassenstréme
basieren zum Teil auf Messungen und zum Teil auf der Basis von Abschatzungen
der Uberwachungsbehérde.

Anmerkungen:

Eine Immissionsbetrachtung unter Berticksichtigung der geén-
derten Emissionsmassenstréme ist nicht méglich. D. h. in die
Immissionsprognose sind die Emissionen des E-Katasters auf
Basis der Datenerhebung 2004 eingeflossen!

Bei der Entwicklung der Emissionsmassenstréme seit 2004
handelt es sich um eine Abschétzung. Die Evaluierung der E-
missionsschétzung bzw. die Ermittlung der tatsdchlichen Emis-
sionen wird erst auf Basis der Emissionserkldrungen 2008 még-
lich sein.

Anderung der NOx- und PM10-Emissionen

In Abb. 4.1.3/1 sind die fiir 2007/2008 prognostizierte Anderungen der jahrlichen
Stickstoffoxid- und Feinstaubemissionen, bezogen auf das Jahr der Emissionserkla-
rung 2004, dargestellt.
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Abb. 4.1.3/1: Anderung der NOyx- und PM10-Emissionen im Zeitraum 2004 bis Mitte 2007, unter-
teilt nach Obergruppen der 4. BImSchV

Die NOx-Emissionen gehen gegenlber dem Jahr der Emissionserklarung 2004 um
insgesamt ca.104 t/a zuriick. Die groBte Minderung wird bei Anlagen der Obergruppe
4 erreicht, wobei diese Reduzierung ausschlieBlich auf die Stilllegung einer Anlage

zurlckzufUhren ist.

Die Zusatzemissionen in der Obergruppe 8 resultieren durch eine neu genehmigte

Verbrennungsanlage.

Ein GroBteil der erreichten NOx-Emissionsminderung in der Obergruppe 3 wird durch
die Kapazitatserhéhung einer Anlage und die damit einhergehenden zusatzlichen

NOx-Emissionen von ca. 300 t/a aufgezehrt.

Die gr6Bte Reduzierung der Feinstaubfrachten ergibt sich bei Anlagen in der Ober-

gruppe 3 (Stahl, Eisen und sonstige Metalle).
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Insgesamt wird eine PM10-Minderung von ca. 411 t/a abgeschatzt. MaBnahmen an
diffusen Quellen, insbesondere bei Lager- und Umschlaganlagen (Obergruppe 9 der
4.BimSchV), sind in ihrem Minderungspotenzial nur sehr schwer zu quantifizieren.
Sie bleiben daher in der Abschatzung der Emissionsentwicklung unbertcksichtigt.
Insoweit ist die H6he der prognostizierten Minderung der Feinstaubemission eher

konservativ.
StraBenverkehr

Die Daten 2010 in den Stadten Duisburg, Essen, Oberhausen und Milheim werden

den Untersuchungen zu Luftreinhalteplanen und Aktionsplanen entnommen.

Im Luftreinhalteplangebiet wird insgesamt eine Jahresfahrleistung von ca. 9.229 Mio.
FZkm/a erbracht. Der héchste Anteil (86,6 %) davon besteht aus PKW-Verkehr. Die
schweren Nutzfahrzeuge >3,5t (LKW, Lastzlige, Sattelziige und Busse) erbringen
zusammen 8,0 % der Jahresfahrleistung. Den Rest bilden die leichten Nutzfahrzeuge
und Krader. Mit 7,7 % Jahresfahrleistung verursachen die schweren Nutzfahrzeuge
ohne Busse 57,4 % NOx- und 38,1 % PM10-Emissionen. Die Verteilung der Jahres-
fahrleistungen und der NOx- sowie der PM10-Emissionen auf die einzelnen Fahr-
zeuggruppen ist in der folgenden Tab. 4.1.3/2 dargestellt.

Jahresfahrleistung” NOy" PM10"
e AEE R [Mio. FZkm/a] | [%] | [Val | [%] | [Val | [%]
Pkw 7.996 86,6 | 1.880 32,5 312 53,1
Leichte Nutzfahrzeuge (INfz) 363 3,9 296 51 32 5,4
Busse 32 0,3 258 4,5 13 2,2
Krader 124 1,3 31 0,5 7 1,2
Schwere Nutzfahrzeuge 715 77 | 3314 | 57,4 | 224 | 38,1
ohne Busse (sNoB)

Kfz 9.229 100 | 5.778 100 587 100
"' Daten fiir Duisburg, Essen, Oberhausen und Miilheim aus Erhebungen zur Luftreinhalteplanung.

Tab. 4.1.3/2: Jahresfahrleistung in Fahrzeugkilometer (FZkm) pro Jahr sowie NOx- und PM10-
Emissionen im Luftreinhalteplangebiet nach Fahrzeuggruppen, 2010

89



v Bezirksregierung Diisseldorf Luftreinhalteplan Ruhrgebiet Teilplan Ruhrgebiet West

Erganzend wird in Tab. 4.1.3/3 die Veranderung der Jahresfahrleistung von 2006
nach 2010 dargestellt. Wahrend die Fahrleistung der PKW ,nur® um 3 % zunimmt,
wachsen die Fahrleistungen der leichten Nutzfahrzeuge und der schweren Nutzfahr-

zeuge ohne Busse um 6 bis 7 %.

Jahresfahrleistung
Veranderung
Fahrzeuggruppe . zu
[Mio. FZkm/a] 2006
[%]
Pkw 7.996 +3
Leichte Nutzfahrzeuge (INfz) 363 +7
Busse 32 +1
Krader 124 +3
Schwere Nutzfahrzeuge ohne Busse (sNoB) 715 +6
Kfz 9.229 +3
Tab. 4.1.3/3: Jahresfahrleistung in Fahrzeugkilometer (FZkm) im Luftreinhalteplangebiet nach

Fahrzeuggruppen im Jahr 2010 und Veranderung zum Jahr 2006

Mit diesen EingangsgréBen kénnen die NOx- und PM10-Emissionen des StraBen-
verkehrs im Untersuchungsgebiet, differenziert fr die einzelnen Stadte, fir das Jahr
2010 (Tab. 4.1.3/4 und Tab. 4.1.3/5) berechnet werden.

NOx-Emissionen des StraBenverkehrs [t/a]
Stadt StraBe Veranderung zu 2006 [%]
2010 "

Duisburg 2.419 -27
Essen 1.230 -23
Malheim/Ruhr 675 -27
Oberhausen 1.454 -25
Gesamt 5.778 -26

" Daten fiir Duisburg, Essen, Oberhausen und Miilheim aus Erhebungen zur Luftreinhalteplanung.

Tab.4.1.3/4: NOx-Gesamtemissionen des StraBenverkehrs in t/a, berechnet fiir 2010
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PM10-Emissionen des StraBenverkehrs [t/a]
Stadt StraBBe Veranderung zu 2006 [%]
2010 "

Duisburg 220 -8
Essen 148 -7
Mulheim/Ruhr 76 -10
Oberhausen 143 -6
Gesamt 587 -8

" Daten fiir Duisburg, Essen, Oberhausen und Miilheim aus Erhebungen zur Luftreinhalteplanung.

Tab. 4.1.3/5: PM10-Gesamtemissionen des StraBenverkehrs in t/a, berechnet fir 2010

Die NOx-Emissionen verringern sich von 7.757 t im Jahr 2006 auf 5.778 t im Jahr
2010. Dies entspricht einer Reduktion um 26 %. Gleichzeitig fallen die PM10-Emis-
sionen des StraBenverkehrs von 636 t im Jahr 2006 auf 587 t im Jahr 2010, was
einer Abnahme von 8 % entspricht. Diese prognostizierten Rickgange trotz steigen-
der Kfz-Fahrleistung um 3 % sind die Folge der immer weiter fortschreitenden Ver-
besserung der Motor- und Abgastechnologie. Bei den PM10 Emissionen fallt die Re-
duktion geringer aus, weil der Anteil der Aufwirbelung und des Abriebs von diesen
Entwicklungen unberthrt bleibt und ausschlieBlich von der Fahrleistung bestimmt

wird.

Schiffsverkehr

Eine Hochrechnung auf das Jahr 2010 ist nicht durchfihrbar, da hierfiir keine Daten
vorhanden sind. Jedoch werden die Emissionen des Schiffsverkehrs mit weiterer
Herabsetzung der Abgasgrenzwerte fir Schiffsmotoren zurlickgehen. Die Abgas-
grenzwerte beziehen sich allerdings nur auf neue Motoren, so dass Auswirkungen
wegen der langen Betriebsdauer nur langfristig zu erwarten sind. (s. auch Kap. 7).

Ab 1.1.2008 wird der Schwefelgehalt fir Dieselkraftstoff der Binnenschifffahrt auf
0,1 Massen % begrenzt. Dadurch wird die RuB-/Feinstaubemission von Binnen-

schiffsmotoren verringert.
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Schienenverkehr

Eine Hochrechnung auf das Jahr 2010 ist nicht durchflhrbar, da hierflr keine Daten
vorhanden sind. Jedoch werden die Emissionen des dieselbetriebenen Schienenver-
kehrs mit Umsetzung der Abgasgesetzgebung fir Triebfahrzeuge zurlickgehen.

Sonstiger Verkehr

Eine Hochrechnung auf das Jahr 2010 ist nicht durchfiihrbar, da hierflr keine Daten
vorhanden sind. Die Einfihrung und Verscharfung von Abgasgrenzwerten flr mobile
Maschinen und Gerate wird zur weiteren Reduktion der Luftschadstoffe flhren.

4.2 Erwartete Immissionswerte im Zieljahr

Im Jahr 2010 (Zieljahr) muss der Grenzwert fiir NO, von 40 pg/m?® eingehalten wer-
den. Fir das Zieljahr 2010 wurde die erwartete Belastung im westlichen Ruhrgebiet
durch eine Kombination der EURAD-Prognosen flir den regionalen Hintergrund und
den in Kap. 3.2 berechneten Anteilen der Verursachergruppen abgeschatzt. Damit ist
die Abschatzung eher konservativ, da angenommen wurde, dass sich die Beitrage
der Verursachergruppen nicht verandern. Bei diesen Abschatzungen wurden nicht
die Wirkungen, durch die in Kap. 5 vorgestellten MaBnahmen bertcksichtigt.

4.2.1 Erwartetes regionales Hintergrundniveau

Das regionale Hintergrundniveau fir 2010 wurde mit dem mesoskaligen Chemie-
Transport-Modell EURAD auf einem 5 x 5 km? Gitternetz prognostiziert’®. Es wurden
Prognosen fur Nordrhein-Westfalen durchgefihrt und der europaweite sowie der
deutschlandweite Ferntransport berticksichtigt. Hierzu wurden die neuesten akkredi-
tierten Prognosen der Emissionsdaten flr das Zieljahr 2010 von der TNO, EMEP und

%8 M. Memmesheimer, E. Friese, H. J. Jakobs, C. Kessler, H. Feldmann, G. Piekorz und A. Ebel, 2006: ATLANTIS -
Ausbreitungsrechnungen zur Ermittlung der Luftqualitdt in NRW mit einem komplexen Aerosol-Chemie-Transport-
Modell: Bewertung und MaBnahmenplanung bis zum Jahr 2010: AbschluBbericht, im Auftrag des Landesumweltamts
NRW, Rheinisches Institut fiir Umweltforschung an der Universitat Kéln
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dem Umweltbundesamt verwendet (vgl. Kap. 4.1.1). Dies entspricht im Wesentlichen
dem EU-Baselineszenario.

Im Vergleich zu 2006 wurde fiir NO, und PM10 fir das Zieljahr 2010 fir das Umfeld
von Essen, Milheim, Oberhausen und Duisburg ein leichtes Absinken der regionalen
Hintergrundbelastung um maximal 3 pg/m® fir PM10 und um maximal 3 pg/m?® fir
NO; berechnet.

4.2.2 Erwartete Belastung im Uberschreitungsgebiet

In Tab. 4.2.2/1 sind die fur das Zieljahr 2010 berechneten Jahresmittelwerte fir NO,
und PM10 far die Untersuchungsgebiete zusammengefasst. Es wurde der optimale
Fall angenommen, dass Uberall eine Abnahme der NO, und der PM10 Immissions-
belastung von 3 pg/m?®eintreten wiirde.

Zu beachten ist hierbei, dass der Vergleich von den gemessenen und berechneten
Jahresmittelwerten fir PM10 und NO, fir das Jahr 2006 im Allgemeinen eine gute
bis sehr gute Ubereinstimmung zeigte (siche Kapitel 3.3). An den Stationen Duis-
burg-Marxloh, Duisburg-Bruckhausen und Duisburg-Meiderich wurden jedoch gréBe-
re Abweichungen zwischen dem gemessenen und dem berechneten Wert festge-
stellt: Der Grund hierfir ist die groBe Anzahl von diffusen Quellen. Die Prognose an
diesen drei Stationen wurde daher auf die gemessenen PM10-Werte im Jahr 2006
und die berechnete Abnahme der Hintergrundbelastung gestitzt. Die NO.-
Immissionssituation in der BriickstraBe in Werden wird in der Berechnung aufgrund
des Stauanteils Uberschatzt. In der AktienstraBe in Mdlheim und in der Mulheimer-
straBe in Oberhausen wird sowohl die NO,- als auch die PM10-Immissionssituation
unterschéatzt. Es ist bei beiden Berechnungen davon auszugehen, dass hauptsach-
lich der Beitrag des lokalen StraBenverkehrs unterschatzt wurde. Ahnliche Abwei-
chungen bezlglich der Immissionsprognose sind auch far das Jahr 2010 fir die ge-
nannten finf Punkte zu erwarten. Aus Konsistenzgriinden werden die berechneten

Werte hier weiter aufgefihrt.
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StraBenabschnitt NO, Jahresmittel 2010 | PM10 Jahresmittel 2010
[ug/m?] [ug/m?]
Prognose Prognose
Duisburg
Bruckhausen (Messstation) 36,1 35
Friedrich-Ebert-StraBe 40,9 27,2
(Messstation befristet auf 2007)
Kardinal-GalenstraBBe (Messstation) 39,4 31,0
Marientor 34,9 27,9
Marxloh (Messstation) 34,6 36
Meiderich (Messstation) 34,3 27
Sittardsberger Allee 31,5 24,2
Walsum (Messstation) 31,2 31,3
Essen
Altendorf 42,6 31,4
Friedrich Ebert StraBBe 45,0 30,3
Gladbecker StraBe (Messstation) 52,2 34,8
Hindenburg StraBe 48,9 34,0
Hombrucher StraBe (Messstation bis 51,7 30,1
02.01.2007)
Steele 49,2 31,4
Vogelheimer StraBe 37,5 27,2
Werden/ BrickstraBe 53,9 34,0
Milheim
AktienstraBe (Messstation bis 31.12.2006) 36,4 28,0
AkienstraBBe Punkt 2 zw. Engelbertusstr. 35,6 25,4
und Bergische StraBe
An der A40 im 0stl. Stadtgebiet/MH-Heissen 29,7 28,5
B1 Kolinerstr. bei Ortsdurchfahrt Selbeck 35,9 24,6
OberhausenerstraBe zw. AugustastraBe u. 35,3 25,1
Diampter Str.
Oberhausen
Buschhauser StraBe (Lirich Siid) 40,9 27,6
FriedrichstraBe 45,3 28,0
FriesenstraBe 39,1 27,5
UlmenstraBe/Lirich 35,9 26,6
Milheimer StraBe (Messstation) 39,5 28,2
Tab. 4.2.2/1: Fiar das Zieljahr 2010 berechnete Immissionskonzentrationen flir die Untersu-

chungsgebiete, EU-JahreskenngréBen 2010 flr den Stoff: NO, und PM10
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Die Verursacheranalyse fir NO, und PM10 ist in Abb. 4.2.2/1 und Abb. 4.2.2/2 dar-

gestellt.
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Abb. 4.2.2/1: Darstellung der berechneten prozentualen Beitrdge der verschiedenen Verursa-
chergruppen sowie des regionalen Hintergrundniveaus an der NO,-Belastung fir
das Zieljahr 2010
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Abb. 4.2.2/2: Darstellung der berechneten prozentualen Beitrdge der verschiedenen Verursa-

chergruppen sowie des regionalen Hintergrundniveaus an der PM10-Belastung fir
das Zieljahr 2010. Wegen der deutlichen Abweichungen der modellierten Daten
von den Messwerten bei den drei Duisburger Stationen mit erheblichem lokalem
industriellen Einfluss (Marxloh, Meiderich und Bruckhausen) sind diese in der Ab-
bildung nicht enthalten

Deutlich ist aus Tab. 4.2.2/1 und den Abb. 4.2.2/1 und 4.2.2/2 fir NO, und PM10 zu
erkennen, dass auch im optimalen Fall im Jahr 2010 keine wesentliche Anderung der
Belastungssituation im Vergleich zu 2006 zu erwarten ist. Aus diesem Grund wird
nicht weiter auf die einzelnen Stadte eingegangen. Zusammenfassend kann aus den

Ergebnissen geschlossen werden:

In den Rechengebieten der Stadtgebiete von Duisburg, Essen, Milheim und Ober-
hausen betragt Gberwiegend der Anteil des regionalen Hintergrundes an der PM10-
Gesamtbelastung ca. 50 %. Der Verkehr leistet in diesen Gebieten den zweitgréBten

Beitrag.
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Eine Ausnahme stellt u. a. Duisburg dar, hier liefert die Industrie nach dem regiona-

len Hintergrund den héchsten Beitrag zur Feinstaubbelastung.

Bei der NO»-Belastung ist in allen untersuchten Gebieten die groBte Ursache der
StraBenverkehr, gefolgt von dem regionalen Hintergrund. Auch andere Verursacher-
gruppen (z. B. Industrie und Quellen aus dem Hausbrand und Kleinfeuerungen) leis-

ten signifikante Beitrage zur NO,-Gesamtbelastung.

Im Jahr 2010 werden ohne zusétzliche MaBnahmen weiterhin Grenzwertliberschrei-

tungen fiir NO, und PM10 zu erwarten sein.
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5 MaBnahmen der Luftreinhalteplanung

5.1 Grundlagen

Bei der Aufstellung eines Luftreinhalteplans hat die zustandige Behdrde die erforder-
lichen MaBnahmen zur dauerhaften Verminderung von Luftverunreinigungen festzu-
legen (§ 47 Abs. 1 BImSchG). Nach § 47 Abs. 4 BImSchG sind die MaBnahmen ent-
sprechend des Verursacheranteils und unter Beachtung des Grundsatzes der Ver-
haltnisméaBigkeit zu wahlen und gegen alle Emittenten zu richten, die zum Uber-
schreiten der Immissionsgrenzwerte oder in einem Untersuchungsgebiet im Sinne

des § 44 Abs. 2 BImSchG zu sonstigen schédlichen Umwelteinwirkungen beitragen.

Zur ErfOllung der Ziele eines wirksamen Luftreinhalteplans sind den zustandigen Be-
zirksregierungen in zwei Bereichen hoheitlich durchsetzbare Instrumente an die
Hand gegeben: Dies sind zum Einen denkbare Anordnungen gegentber industriellen
Verursachern (§§ 17, 24 BImSchG) und zum Anderen ausfiihrbare Verkehrs-
beschrankungen(§ 40 Abs. 1 BImSchG i. V. m. der StraBenverkehrsordnung - StVO).

StraBenverkehrliche MaBnahmen

Zur Festlegung straBenverkehrlicher MaBnahmen im Luftreinhalteplan muss die Be-
zirksregierung das Einvernehmen der zustandigen StraBenbau- bzw. StraBen-
verkehrsbehdrde einholen (§ 47 Abs. 4 S. 2 BImSchG).

Eine Weigerung, das Einvernehmen zu erteilen, kann ausschlieBlich aus fachlichen
(straBenbau- bzw. straBenverkehrlichen) Grinden erfolgen; gerne angefuhrte 6ko-
nomische Gesichtspunkte oder kommunal-entwicklungspolitische Griinde sind hier-
bei unbeachtlich. SchlieBlich sind die zustandigen StraBenverkehrsbehdrden zur
Durchsetzung der MaBnahmen entsprechend den Vorgaben des Luftreinhalteplanes
verpflichtet.

Auch unabhangig hiervon kdnnen die StraBenverkehrsbehérden verpflichtet sein, alle
geeigneten MaBnahmen zu ergreifen, die zu einer Reduzierung der Luftschadstoff-
belastung flhren, und zwar unabhangig von der Existenz eines Luftreinhalte- oder
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Aktionsplans. Unterlasst es die Verkehrsbehdrde, dieser Verpflichtung nachzukom-
men, entsteht flr betroffene Blrgerinnen und Blrger bei gesundheitsrelevanten
Grenzwertliberschreitungen ein gerichtlich durchsetzbarer Rechtsanspruch auf das
Eingreifen. Die Beh6érde muss dann unter mehreren rechtlich méglichen — geeigne-
ten und verhaltnismaBigen — MaBnahmen eine Auswahl treffen. Als verhaltnismaBige
MaBnahme kommt hier beispielsweise eine Umleitung des LKW-Durchgangs-
verkehrs auf der Grundlage des § 45 Abs. 1 Nr. 3i. V. m. Abs. 1b Nr. 5 StVO in Be-
tracht. Dies hat das Bundesverwaltungsgericht in seinem Urteil vom 27. September
2007 festgestellt und damit eine unmittelbar einklagbare Rechtsposition fiir die be-

troffene Bevdlkerung geschaffen.
Umweltzonen

In Umweltzonen gilt ein Verkehrsverbot fiir schadstoffintensive Fahrzeuge. Sie die-
nen dem Ziel, die Schadstoffkonzentrationen an den Belastungsschwerpunkten zu

senken und die Hintergrundbelastung zu reduzieren.

Vom Verkehrsverbot erfasst werden alle Fahrzeuge, die nicht Gber eine in der Um-
weltzone zugelassene Plakette verfligen bzw. nicht von den Verkehrsverboten aus-
genommen sind. Regelungen zu Ausnahmen ergeben sich aus Anhang 3 der Kenn-
zeichnungsverordnung sowie aus dem Ausnahmekatalog im Anhang 11.3

Die Festlegung von Verkehrsverboten in Umweltzonen muss zur Erreichung der Im-
missionsgrenzwerte erforderlich und verhéltnismaBig sein; bei der Festlegung von
Umweltzonen missen folgende Gebiete betrachtet werden:

e BVerwG 7 C 36.07 — Urteil vom 27. September 2007
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- Gebiete, in denen Immissionsgrenzwerte Uberschritten sind,

- Gebiete, die einen relevanten kausalen Beitrag zu der Uberschreitung von

Immissionsgrenzwerten leisten,

- Gebiete, in denen durch die Beschrankung des Verkehrs an anderer Stelle

eine immissionsschutzrechtlich unzulassige Belastung eintritt,

- erganzend: Gebiete, die aus verkehrstechnischen, verwaltungspraktischen
oder anderen sachgerechten Erwagungen zu betrachten sind.

Autobahnen sowie StraBBen, die eine Funktion als DurchfahrtsstraBen mit Gberregio-
naler Bedeutung haben, werden zur Sicherung des Durchgangsverkehrs von den
Verkehrsverboten nicht erfasst.

Die konkreten Festlegungen der einzelnen Umweltzonen kénnen dem MaBnahmen-
katalog entnommen werden. Weitere Ausfihrungen zur Umweltzone sind u. a. im

Anhang unter 11.3 zu finden.
Industrielle MaBnahmen

Far die Bekdmpfung von Luftschadstoffen industriellen Ursprungs kénnen die ver-
antwortlichen Behérden Anordnungen nach zwei Rechtsvorschriften treffen: § 17
BImSchG betrifft die genehmigungsbedirftigen und § 24 BImSchG die nicht geneh-
migungsbedurftige Anlagen. Zur Begrindung der Anordnungen kann auf die 22.
BImSchV und auf das Rechtsbindel u. a. aus der Technischen Anleitung zur Rein-
haltung der Luft (TA Luft) sowie der Verordnung tber GroBfeuerungs- und Gasturbi-
nenanlagen (13. BImSchV) und der Verordnung Uber die Verbrennung und Mit-

verbrennung von Abfallen (17. BImSchV) zurlickgegriffen werden.

Die 22. BImSchV verfolgt den sogenannten ,Schutzgutbezug® (Schutz der Gesund-
heit). Im Rahmen der VerhaltnismaBigkeitsprifung von Belangen Betroffener sollen
mit geeigneten Mitteln die Schadstoffeinwirkungen (Immissionen) auf die Wohnbe-
vblkerung gemindert werden. Die Verordnung bindet ausschlieBlich die zur Handlung
verpflichteten Behérden. Eine unmittelbare Wirkung fir die Anlagenbetreiber entfaltet

sie nicht.
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Damit die Behérden MaBnahmen gegen einen Betreiber anordnen kénnen, missen
sie den Nachweis erbringen, dass die konkrete Anlage einen relevanten Beitrag zu

den belastenden Schadstoffimmissionen leistet.

Wird eine Anordnung nach § 17 BImSchG durch die Regelungen der TA Luft bzw.
der 13. oder 17. BImSchV begriindet, so wird damit ein ,anlagenbezogener Ansatz
verfolgt. Die Anordnung richtet sich speziell gegen die industriell austretenden Luft-
schadstoffe (Emissionen), die bereits unmittelbar in der Anlage zurlickgehalten oder
vermindert werden sollen. Sowohl TA Luft als auch die 13. und 17. BImSchV sind
letztlich allgemeinverbindlich. Diese Regelungen beinhalten die Verpflichtungen, An-
lagen nach dem fortschrittlichsten und neuesten Stand der Luftreinhaltetechnik aus-

zurlsten.

Mit der Novellierung der TA Luft im Jahre 2002 wurden die Emissionsanforderungen
fir nahezu alle genehmigungsbedurftigen Industrieanlagen verscharft. Speziell far
GroBfeuerungsanlagen (z.B. Kraftwerke) und Abfallverbrennungsanlagen wurden in
der 13. bzw. der 17. BImSchV noch anspruchsvollere Grenzwerte festgelegt. Mit ei-
ner weiteren EU-weiten Minderung der zulassigen Emissionswerte ist in den nachs-

ten Jahren zu rechnen.
Formale und strukturelle Rahmenbedingungen

Die Teilpldane Ruhrgebiet West, Nord und Ost des Luftreinhalteplanes Ruhrgebiet
unterstltzen den regionalen Ansatz der Luftreinhalteplanung im Ruhrgebiet in seiner
Gesamtheit. Aus diesem Grunde werden unter Gliederungsnummer 5.2.A an erster
Stelle des MaBnahmenkataloges die in allen drei Teilplanen gleichermaBen verwen-

deten regional wirkenden MaBnahmen aufgefihrt.

Daran schliet sich im weiteren Abschnitt ein MaBnahmenbiindel an, welches stad-

tetbergreifend in dem jeweiligen Teilplan gilt.

Den Abschluss bilden stadtbezogene MaBnahmen, die nur im jeweiligen Stadtgebiet

von Bedeutung sind.
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Alle MaBnahmen sind nach zeitlichen Umsetzungsstufen untergliedert. Bei den
stadtbezogenen MaBnahmen finden sich zahlreiche MaBnahmen, die bereits begon-

nen wurden oder fortlaufend umgesetzt werden.

Die folgenden Zeitstufen sind auf aktuelle, bzw. zukinftig umzusetzende MaBnah-
men ausgerichtet. Daraus ergibt sich, dass in den regional wirkenden MaBnahmen
keine MaBnahmen der ersten Stufe enthalten sind, weil diese ausschlieBlich den
stadtbezogenen MaBnahmen zugeordnet werden mussten.

Ein Luftreinhalteplan ist kein statischer Plan, sondern dynamisch und kann jederzeit
bei aktualisierter Erkenntnislage fortgeschrieben und angepasst werden. Dabei ist
nicht ausgeschlossen, dass im Bedarfsfall weitere einschrankende Mittel ergriffen

werden konnen.

Zu den verkehrlichen MaBnahmen liegt das Einvernehmen gem. § 47 Abs. 4 S. 2
BImSchG vor. Zu den Ubrigen MaBnahmen werden die zustédndigen Gremien der
Stadte, Betriebe, Verbande und Unternehmen, soweit erforderlich, entsprechende
Beschliisse fassen®'.

AbschlieBend haben alle Beteiligten ausdrtcklich ihr Bestreben betont, sich weiterhin
gemeinsam Uber die Festlegungen dieses Luftreinhalteplanes hinaus um die Verbes-
serung der Luftqualitdt und damit des Gesundheitsschutzes der Bevdlkerung in der

Region einzusetzen.

Soweit der verfolgte Zweck einer MaBnahme sich nicht schon aus der textlichen
Formulierung ergibt, werden detaillierte Erlauterungen gegeben. Aussagen zur Ab-
schatzung der Kosten einer Umsetzung werden ebenfalls getroffen, sofern dies er-
forderlich und méglich ist. AbschlieBend bleibt zu erwahnen, dass wenn neben dem
primar verfolgten Zweck der Luftqualitatsverbesserung noch weitere positive Ergeb-
nisse erzielt werden, auch diese als Nutzeffekt einzeln ausgewiesen sind.

o Das Einvernehmen mit den zusténdigen StraBenbaulast- Verkehrsbehérden muss spétestens bei Inkrafttreten des

Luftreinhalteplans vorliegen. Auch die erforderlichen Beschllisse missen zu diesem Zeitpunkt vorliegen.
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Einfluss der Meteorologie

Die Umsetzung der MaBnahmen zur Verminderung der Luftschadstoffbelastung und
ihre Auswirkungen auf die Luftqualitat wird durch das LANUV begleitet (Monitoring).
Auf der Grundlage lokaler Messungen und Modellrechnungen werden Wirkungs-
analysen erstellt, die als Basis flr zeitnahe Handlungsempfehlungen der Bezirksre-

gierung genutzt werden.

Die groBraumige Wetterlage bestimmt grundsatzlich die Ausbreitungsbedingungen
von Luftschadstoffen, die durch die meteorologischen Parameter Windrichtung,
Windgeschwindigkeit, Schichtungszustand der Atmosphare (labil, neutral, stabil) und

Niederschlag beeinflusst werden.

Angesichts des erheblichen Einflusses der Meteorologie auf Messergebnisse, kdn-
nen wissenschaftlich seriése Aussagen zur Wirkung von MaBnahmen frihestens
nach einem Jahr getroffen werden. Aus diesem Grunde kann auf die Betrachtung der

Messwerte eines Jahres nicht verzichtet werden.

Wie bedeutend der meteorologische Einfluss fir die Luftqualitat ist, zeigt sich beson-
ders deutlich anhand der Wetterlage in jlingster Vergangenheit zwischen Mitte Ja-
nuar und Mitte Februar 2006. Auf Grund einer Langandauernden austauscharmen
Wetterphase ("Inversionswetterlage") waren mit einer Ausnahme bei allen Messstel-
len des LANUV, - selbst an den sogenannten "Hintergrundstationen" - Uberschrei-
tungen der zuldssigen Grenzwerte zu verzeichnen. Inversionswetterlagen sind typi-
scherweise eher in den Wintermonaten zu erwarten. Dies schlieBt allerdings nicht
aus, dass es auch in der Ubrigen Zeit des Jahres vereinzelt zu kurzen Uberschrei-

tungsphasen kommen kann.

Aktuelle Erkenntnisse, die Auswirkungen auf den MaBnahmenkatalog haben, werden
auch zuklnftig durch die Beteiligten der Projektgruppe diskutiert; notwendige Maf3-

nahmen werden beschlossen und umgesetzt.
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5.2 MaBnahmenkatalog

Zum Schutz der Anwohner an stark belasteten Straen und fir eine umweltgerechte
und gesundheitsvertragliche Entwicklung u.a. im Gebiet des Teilplanes Ruhrgebiet
West wurden MinderungsmaBnahmen mit den Projektgruppenmitgliedern erarbeitet
und aus fachlich begriindeten Erkenntnissen abgeleitet.

Hiernach ist beabsichtigt, dass die MaBnahmen im Sinne eines dynamischen Um-
weltkonzeptes unter Berlicksichtigung der Wirkung und der VerhaltnismaBigkeit der

MaBnahmen zeitlich gestaffelt durchgefihrt werden.

Ein kurzfristig umzusetzendes MaBnahmenpaket soll dabei zum 1.10.2008 wirksam

werden.
5.2.A Regional wirkende MaBnahmen Ruhrgebiet

(MaBnahmen, die in allen drei Teilpldnen des Luftreinhalteplanes Ruhrgebiet vorge-

sehen sind)

A1 Regional wirkende MaBnahmen, die bis zum 31.12.2008 eingeleitet

bzw. umgesetzt werden

A.1.01 Die Verkehrsbetriebe werden bei der Neuanschaffung von Fahrzeu-
gen ausschlieBlich, soweit marktverfigbar, Fahrzeuge wahlen, die
den neuesten Stand der Umwelttechnik, derzeit EEV-Standard erfiil-
len. Diese MaBnahme wird dauerhaft fortgefiihrt.

Umsetzung durch: Verkehrsbetriebe
A.1.02 Modelle zur Verringerung des StraBenverkehrs wie
- Car-Sharing

- Pendlernetz NRW
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A.1.03

A.1.04

A.1.05

A.1.06

werden aufgegriffen und verstarkt in der Offentlichkeit bekannt gemacht
zum Beispiel Uber das Internet, Umweltberatung und Presse. Das Pend-
lernetz soll unter dem Dach der Verkehrsverbiinde zusammengefihrt, ge-
starkt und aufgewertet werden. Diese MaBnahme wird dauerhaft fortge-
fuhrt.

Umsetzung durch: Stadte; Verkehrsverbiinde

Optimierung des individuellen Parkraummanagements (P+R —Platze):
Im Rahmen einer stadtelbergreifenden Abstimmung im Ruhrgebiet.
Umsetzung durch: Stadte , VRR, Verkehrsbetriebe

Mit den Verkehrsbetrieben und dem VRR werden Verhandlungen bis
zum 31.12.2008 aufgenommen mit den Zielen:

die kostenlose Fahrradmitnahme im Tarifgebiet der Verkehrsbetriebe

zu ermdglichen,

- eine kostengunstige ,Umweltfahrkarte” als Zeitfahrkarte im Gebiet
der Verkehrsbetriebe einzufihren,

- die Fahrplane von Bus und Bahn auch im ,Ruhrpilot* darstellen zu

lassen.
Umsetzung durch: Stadte , Verkehrsbetriebe, VRR

Fahrerinnen und Fahrer der Verkehrsbetriebe werden zu umweltbe-
wusstem und umweltfreundlichem Verhalten bei der Bedienung der
Fahrzeuge sowie im StraBenverkehr angehalten. Hierfir werden bei

Bedarf gezielte Schulungen durchgefihrt.
Umsetzung durch: Verkehrsbetriebe

Bis zum 31.12.2008 werden von allen beteiligten Stadten stadtetiber-
greifende Konzepte fur Radwege erstellit.
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Die Radwegekonzepte werden mit den jeweiligen Nachbarstadten abge-
stimmt. Die Radwege werden gekennzeichnet. Hierdurch entsteht ein regi-
onal orientiertes Radwegenetz fir weite Teile des Ruhrgebiets.

Umsetzung durch: Stadte, Landesbetrieb StraBenbau NRW, RVR,

Landschaftsverbande

Im Rahmen der Aufstellung der Flachennutzungsplanung ist im be-
sonderen MaBe dem Entstehen von Luftverunreinigungen entgegen
zu wirken, vorhandene Luftverunreinigungen sind abzubauen.

Diese MaBnahme wird dauerhaft fortgefihrt.
Umsetzung durch: Stadte, RVR

Im Rahmen der Bauleitplanung werden folgende Zielsetzungen ver-
starkt verfolgt:

- Wohngebiete verstarkt an Fernheiz- und Sammelheizanlagen (z.B.

Blockheizkraftwerke) anzuschlieBen,
- Nutzung von Energie aus nicht fossilen Brennstoffen,

- Ausschluss von Einzelraumfeuerungsanlagen in Gebieten eines Luft-
reinhalteplanes, soweit dies rechtlich, organisatorisch und wirtschaft-
lich méglich ist,

- Vermeidung baulicher Strukturen mit unzureichenden Durchliftungs-
bedingungen (z.B. StraBenschluchten).

Grundlage fir die Planung sind vorhandene / noch zu erhebende Struktur-
daten. Diese MaBnahme wird dauerhaft fortgeflhrt.

Umsetzung durch: Stadte, Energieversorgungsbetriebe
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Intensivierung der StraBenbegriinung

Die Stadte werden im Rahmen ihrer finanziellen Mdglichkeiten an  geeig-
neten Stellen die StraBenbegriinung intensivieren und Baum- und
Straucharten mit optimaler Filterwirkung pflanzen; der MaBnahme werden
das ,,100- Alleen-Programm® der Landesregierung und die Ergebnisse aus

den zur Zeit laufenden Studien zu Grunde gelegt.
Umsetzung durch: Stadte, RVR, Bezirksregierungen
Pflanzung staubfilternder Vegetation

Die Pflanzung von Staub filternder Vegetation sowie Dach- und Fassaden-
begrinung wird vorangetrieben. Hierzu werden gezielt Informationen an

Bauherren verbreitet und Uber bestehende Férdermdéglichkeiten aufgeklart
Umsetzung durch: Stadte, RVR
Beteiligung am Projekt OKOPROFIT

Die am Projekt OKOPROFIT beteiligten Stadte setzen ihre Anstrengungen
fort, die Ubrigen Stadte prifen die Méglichkeit einer Beteiligung.

OKOPROFIT ist ein Kooperationsprojekt zwischen Kommune und Wirt-
schaft, welches dazu beitragt, die Umwelt zu entlasten und Kosten fir Un-
ternehmen zu senken. Es ist ein modular aufgebautes Beratungs- und
Qualifizierungsprogramm, das Betriebe jeder Art und GréBe bei der Einflih-
rung und Verbesserung des betrieblichen Umweltmanagements unter-
stutzt.

Umsetzung durch: Stadte

Die Stadte prifen eine Beteiligung am Zertifizierungsverfahren
»,European Energy Award“ (EEA).

Ziel des europdischen Zertifizierungs- und Auszeichnungsprogramms ist
es, durch den effizienten Umgang mit Energie und die verstarkte Nutzung
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erneuerbarer Energien in den Stadten einen Beitrag zu einer nachhaltigen
Energiepolitik, zum kommunalen Umweltschutz und somit zu einer zu-

kunftsfahigen Entwicklung unserer Gesellschaft zu leisten.

Mit dem European Energy Award wurde auf europaischer Ebene ein Pro-
gramm zur Zertifizierung von Stadten entwickelt, das zugleich Manage-
mentsystem und Auszeichnung ist. Stadte, die ihren Energiebereich nach-
haltig gestalten wollen, kénnen mit diesem Programm ein Management-
system installieren, dass eine effektivere und effizientere Arbeit im gesam-
ten kommunalen Energiebereich erméglicht und sich zudem daftr pramie-
ren lassen. Das Ministerium fur Wirtschaft, Mittelstand und Energie NRW
fordert die Teilnahme und Gbernimmt flr die ersten vier Jahre bis zu 70
Prozent der externen Kosten, welche die Leistungen des externen Bera-
ters, die Kosten des Auditors im Zertifizierungsprozess sowie den jahrliche

Programmbeitrag zum Award umfassen.
Umsetzung durch: Stadte

Zum Inkrafttreten der Luftreinhalte-Teilplane wird eine regionale

Kommunikationskampagne mit folgenden Zielen durchgefiihrt:
- Darstellung der Gesamtproblematik
- Information Uber den Inhalt des Luftreinhalteplanes Ruhrgebiet

- Information Uber absehbare Entwicklungen bei Verkehrsbe-

schrankungen

- Information Gber die Verkehrslage (z.B. Umleitungsstrecken in Pres-
semedien und Internet, Verstarkte Nutzung des ,Ruhrpilot®)

- Information zur Bedeutung des RuBpartikelfilters und zu emissionsar-

men Antrieben

- Information besonderer Zielgruppen (z.B. Landesverband der Spedi-
teure)
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A1.14

A2

A.2.01

- Aufruf zur Verringerung der Fahrleistung und Nutzung des OPNV.

Umsetzung durch: Ministerium fir Umwelt und Naturschutz, Landwirt-
schaft und Verbraucherschutz NRW, Ministerium
fir Bauen und Verkehr NRW, Bezirksregierungen,
RVR, Stadte, Verkehrsbetriebe, Industrie- und

Handelskammern, Handwerkskammer

Bei Neu- oder Anderungsgenehmigungen von immissionsschutz-
rechtlich genehmigungspflichtigen Anlagen wird in jedem Einzelfall
die Moglichkeit gepriift auch Uber den Stand der Technik hinausge-
hende MaBnahmen einzufordern, soweit sich der Standort der Anlage
im Luftreinhalteplangebiet befindet.

Umsetzung durch: Bezirksregierungen, Kreise und kreisfreie Stadte

Regional wirkende MaBnahmen, die bis zum 31.12.2010 eingeleitet

bzw. umgesetzt werden

Fur folgende Projektfelder

- LKW Routenkonzept (Analyse, Festlegung und Umsetzung)

- City-Lieferverkehr (Optimierung und UmstieQ)

- Logistik-Center (Standortanalyse, Betrieb und Akzeptanz)

- Zentrale Verkehrsanalyse und —steuerung

- Parkraummanagement, Individualverkehr, Regionalplanung

werden im Rahmen einer Projektarbeit bis zum 31.12.2011 regionale L6-
sungen zu den Problemfeldern erarbeitet. Die Ergebnisse werden soweit
dies organisatorisch, technisch und wirtschaftlich méglich ist, in die Luft-

reinhalteplanung aufgenommen.
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Umsetzung durch: Ministerium fir Umwelt und Naturschutz, Landwirt-
schaft und Verbraucherschutz NRW, sowie Weitere,
insbesondere Ministerium far Bauen und Verkehr
NRW, Ministerium flr Wirtschaft, Energie und Techno-
logie NRW, Bezirksregierungen, Landesbetrieb
StraBenbau  .NRW,  Stadte, Industrie- und
Handelskammern, Handwerkskammern,

Logistikverbéande
A.2.02 Umristung der Fahrzeuge der 6ffentlichen Verwaltungen

Die Fahrzeuge der o6ffentlichen Verwaltungen und ihrer ,Téchter werden,
soweit dies organisatorisch, technisch oder wirtschaftlich mdglich ist,
schrittweise bis zum 31.12.2010 auf emissionsarme Antriebsarten umge-
stellt bzw. nachgeristet. Bei Neuanschaffungen werden Fahrzeuge mit
bestmdglicher Abgasreinigungstechnik beschafft.

Diese MaBnahme wird dauerhaft fortgefihrt.
Umsetzung durch: Landesregierung, Stadte, stadtische , Téchter”
A.2.03 Die Ergebnisse der Verhandlungen der MaBnahme A 1.04 liber

- die kostenlose Fahrradmitnahme im Tarifgebiet der Verkehrsbe-

triebe,

- eine kostengunstige ,Umweltfahrkarte® als Zeitfahrkarte im Gebiet
der Verkehrsbetriebe einzufihren,

- die Darstellung der Fahrplane von Bus und Bahn im ,Ruhrpilot®,
werden bis zum 31.12.2010 umgesetzt.
Umsetzung durch: Verkehrsbetriebe, VRR

A.2.04 Die Stadte und Energieversorgungstrager wirken mit geeigneten Mit-

teln auf den Ausbau und die Optimierung der Feuerungstechnik (z.B.
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A.2.05

A.2.06

A.2.07

Brennwerttechnik) einschlieBlich der Energieversorgung und des

Fernwarmenetzes durch die Energieunternehmen hin.
Umsetzung durch: Stadte, Energieversorgungsunternehmen

Erstellung eines Wegweisers fiir energiesparendes Verhalten und

finanzielle Fordermaoglichkeiten.

Mit den kommunalen Energieversorgern wird geprift, ob die Initiierung ei-

nes neuen Foérderprogramms maoglich ist.

Umsetzung durch: Stadte,Energieversorgungsunternehmen, Hand-

werkskammer

Beratung und Unterstiitzung bei Sanierungen im Gebaudebestand
zur Verringerung der Warmeverluste und der zuzuordnenden Emissi-

onen

Durch Schulungsangebote werden Energieberater aus- und fortgebildet

und durch Demonstrationsobjekte musterhafte Umsetzungen publik ge-

macht.
Umsetzung durch Handwerkskammer

Beratung und Unterstilitzung bei der Planung der Siedlungsstruktur
und Bauweise mit dem Ziel den Energieverbrauch zu minimieren
(durch z.B. kompakte Gebaudetypen; Festlegung glinstiger Voraus-
setzungen fir die aktive und passive Solarenergienutzung)

Durch Schulungsangebote werden Solarteure (Fachhandwerker fir Solar-

anlagen) aus- und fortgebildet und durch Demonstrationsobjekte muster-

hafte Umsetzungen publik gemacht.

Umsetzung durch: Handwerkskammer; Stadte
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5.2.B Stadteubergreifende MaBnahmen im Bereich des Teilplanes West
B.1 Stadteubergreifende MaBnahmen im Bereich des Teilplanes West, die
bis zum 31.12.2008 eingeleitet bzw. umgesetzt werden
B.1.01 Die Stadte werden bis zum 31.12.2008 ihre Nahverkehrsplane uber-
priufen und ggf. andern mit dem Ziel Anreize zum Umstieg auf den
OPNV zu schaffen, soweit die letzte Aktualisierung langer als 3 Jahre zu-
rickliegt.
Hierbei sind unter anderem folgende Aspekte zu betrachten:
- Einflhrung bzw. Erweiterung von Stadtbussystemen in den belaste-
ten Gebieten
- Optimierung der Taktzeiten des OPNV
- Erhéhung der Fahrgeschwindigkeit des OPNV
- Ausbau und Modernisierung des Netzes
- Verbesserung der Fahrgastinformation, Umbau zu barrierefreien Hal-
testellen
- Verbesserung der Gberregionalen Anbindungen
Umsetzung durch: Stadte, Verkehrsbetriebe
B.1.02 Fir die besonders belasteten Bereiche wird die Einflihrung besonde-

rer ortsrechtlicher Vorschriften im Sinne des § 5 LImSchG zur Ver-
minderung von Staubemissionen von Baustellen geprift. Sofern dies
nicht moglich ist, wird den Bauherren im Rahmen der Baugenehmigung
ein Merkblatt Gber staubmindernde MaBnahmen an Baustellen ausgehan-

digt, mit der Bitte diese umzusetzen.

Umsetzung durch: Stadte
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B.1.03

B.1.04

B.1.05

B.1.06

Bei der Vergabe von Strecken des OPNV im Belastungsgebiet an
Subunternehmen werden Mindestanforderungen (gelbe Plakette)
hinsichtlich der Emissionen der Fahrzeuge festgelegt.

Umsetzung durch: Stadte, Verkehrsbetriebe

Transport- und Lieferfirmen werden in einer gezielten Aktion uber
Moglichkeiten bzw. Erfordernisse zur Umriistung auf schadstoffarme

Antriebe aufgeklart.

Ziel ist es, bei den Unternehmen eine Selbstverpflichtungen zur Umrtstung

der Firmenfahrzeuge zu erreichen.
Umsetzung durch: Stadte

Soweit technisch und organisatorisch méglich, werden in stark be-
lasteten Bereichen vorrangig schadstoffarme Reinigungs- und Ent-
sorgungsfahrzeuge eingesetzt.

Ist dies nicht mdglich, werden die Abfalleinsammlung und die StraBenrei-
nigung in diesen Bereichen dahingehend optimiert, dass sie auf verkehrs-

arme Zeitpunkte verlegt wird.

Sofern die Entsorgungsleistungen auf private Unternehmer (bertragen
wurden, werden mit diesen entsprechende Vereinbarungen getroffen.

Umsetzung durch: Stadte

Bei der Vergabe von offentlichen Auftragen, die zu Luftbelastungen
im Bereich der Umweltzone fiihren kénnen, ist in der Leistungsbe-
schreibung die Verwendung von schadstoffarmen Maschinen und
Kraftfahrzeugen zu fordern.

Umsetzung durch: Stadte
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B.2

B.2.01

B.2.02

B.2.03

B.2.04

B.2.05

Stadteubergreifende MaBnahmen im Bereich des Teilplanes West, die
bis zum 31.12.2010 eingeleitet bzw. umgesetzt werden

Die im Nahverkehrsplan festgelegten Anderungen werden sukzessive
umgesetzt.

Umsetzung durch: Stadte, Verkehrsbetriebe, VRR

Die von den Verkehrsunternehmen , die den Linienverkehr im Plan-
gebiet durchfiihren neuangeschafften Fahrzeuge werden mit Priori-
tat in den belasteten Bereichen eingesetzt. Ein entsprechender Stufen-
plan wird bis zum 30.10.2008 erstellt.

Umsetzung durch: Stadte, Verkehrsbetriebe

Die Bevorrechtigung des OPNV durch Einrichtung eigener Fahrstrei-
fen sowie einer Vorrangschaltung der Lichtzeichenanlagen wird bis
zum 31.12.2009 weiterausgebaut, soweit dies organisatorisch, technisch

und wirtschaftlich mdglich ist.
Umsetzung durch: Stadte, Verkehrsbetriebe

Im Rahmen eines stadtelibergreifenden Konzeptes wird die Wegwei-
sung (Beschilderung, Navigationsmedien) unter Einbeziehung der
zustandigen Stellen optimiert. Dabei wird flexiblen, elektronisch steuer-
baren System der Vorrang gegenlber starren Tafeln eingerdumt. Auch im
Falle von Instandsetzungs- / InstandhaltungsmaBnahmen werden — soweit
technisch, organisatorisch und wirtschaftlich méglich und sinnvoll- starre

Systeme durch flexible ersetzt.

Umsetzung durch: Stadte, Verkehrsbetriebe, VRR, Landesbetrieb Stra-
Benbau NRW

Im Plangebiet gibt es 233 feinstaubemittierende und 163 stickoxid-
emittierende Anlagen. Von den PM10-emittierenden Anlagen ent-
sprechen ca. 70 % und von den NOx-emittierenden Anlagen entspre-
chen ca. 80 % bereits heute schon dem Stand der Luftreinhaltetech-
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5.2.C

C.0.1

C.0.1.01

nik. Die Anpassung der ubrigen Anlagen an den Stand der Technik

wird mit Nachdruck betrieben.

Umsetzung durch: Stadte (Untere  Immissionsschutzbehérde), Be-

zirksregierung
Stadtbezogene MaBnahmen

Stadtbezogene MaBnahmen im Bereich des Teilplanes West, die be-
reits umgesetzt wurden

Duisburg

Im Jahr 2005 hat die Bezirksregierung Dusseldorf einen Luftreinhalte- so-
wie einen Aktionsplan (LRP Duisburg Nord Il sowie AP Duisburg Nord) fur
den Duisburger Norden (Duisburg-Bruckhausen und Duisburg-Marxloh)
erstellt, mit dem die Feinstaubbelastung (PM10) deutlich reduziert wurde.

Der Luftreinhalte- und der Aktionsplan hatten im wesentlichen die im Duis-
burger Norden ansassige Industrie im Fokus. Insgesamt wurden in beiden
Planen 41 EinzelmaBnahmen zur Feinstaubminderung industrieller Quel-
len festgeschrieben (Anhang 11.6.3). Die MaBnahmen reichen von verfah-
renstechnischen Anderungen im Betriebsablauf zur Vermeidung von Emis-
sionen Uber die Verringerung von Staubaufwirbelungen und —abwehung
bis zur Unterrichtung der Beschaftigten, um das Problembewusstsein auch

fur die Belange der Nachbarn zu scharfen.

Die in den Planen verankerten MaBnahmen wurden zuvor im Rahmen ei-
nes offentlich-rechtlichen Vertrages zwischen der ThyssenKrupp Steel AG
und dem Land Nordrhein-Westfalen, vertreten durch die Bezirksregierung
Dusseldorf vereinbart. Alle MaBnahmen wurden fristgerecht bis Ende 2007

umgesetzt und werden weiter fortgefihrt.

Gleichzeitig haben sich beide Vertragsparteien dazu verpflichtet, gemein-
sam ein Untersuchungsprogramm zu entwickeln, welches weitere Informa-

tionen zum Immissionsbeitrag der Anlagen von ThyssenKrupp Steel AG,

115



O
v Bezirksregierung Diisseldorf Luftreinhalteplan Ruhrgebiet Teilplan Ruhrgebiet West

C.0.1.02

C.0.1.03

C.0.1.04

C.0.1.05

der Eisenbahn und Hafen GmbH und der DSU Gesellschaft fur Dienstleis-
tungen und Umwelttechnik mbH & Co. KG liefern soll. Das Untersu-
chungsprogramm wurde ebenfalls Ende 2007 abgeschlossen. Die Auswer-

tung der Daten wird im Laufe des Jahres 2008 erfolgen.

Neben den v. g. 41 EinzelmaBnahmen wurde der ThyssenKrupp Steel AG
im August 2005 die Errichtung und der Betrieb des Hochofen 8 genehmigt.

Dieser wurde Ende 2007 in Betrieb genommen und Ersetzt den alten
Hochofen 4, der in die Kaltreserve Uberstellt wurde. Dadurch wurde insge-

samt eine deutliche Emissionsminderung erreicht.

Im Jahr 1998 hat die Bezirksregierung Dlsseldorf (seinerzeit noch Staatli-
ches Umweltamt Duisburg) einen Sonderluftreinhalteplan erstellt. Die dar-
in enthaltenen 19 MaBnahmen wurden durch ThyssenKrupp Steel umge-

setzt.

Die Durchfahrt der Kaiser-Wilhelm-StraBe ist fir Fahrzeuge mit mehr als
3,5t zulassigem Gesamtgewicht gesperrt. Der Verkehr fir LKW ab 3,5 t
wird in Richtung Stden Gber den Willy-Brandt-Ring und in Richtung Nor-
den Uber die Hoffsche StraBe durch entsprechende Beschilderung in die

Alsumer StraBe umgeleitet.

Die MaBnahme wird fortgesetzt.

Umsetzung durch: Stadt Duisburg

Die Einhaltung der Durchfahrtsverbote wird von der Polizei kontrolliert.
Die MaBnahme wird fortgesetzt.

Umsetzung durch: Polizeiprasidium Duisburg

Auf der Kaiser-Wilhelm-StraBe werden nur Linienbusse (Buslinie 908) ein-

gesetzt, die Uber einen Partikelfilter oder Erdgasantrieb verflgen.

Die MaBnahme wird fortgesetzt.
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C.0.1.06

C.0.1.07

C.0.1.08

C.0.1.09

C.0.1.10

Umsetzung durch: Verkehrsbetriebe

Seit dem Jahr 2006 beschaffen die Wirtschaftsbetriebe Duisburg samtli-
che Fahrzeuge entweder mit RuBpartikelfilter oder mit gleichwertigem Ver-
fahren (BlueTec) die der Euro IV Norm entsprechen.

Die MaBnahme wird fortgesetzt.
Umsetzung durch: Wirtschaftsbetriebe

Im Rahmen der Gleisbauarbeiten auf der Kaiser-Wilhelm-StraBBe wurden
Verkehrsbeschrankungen und Umleitungsstrecken eingerichtet.

Die MaBnahme ist umgesetzt.

Wahrend der Gleisbauarbeiten wurden die BUWAL-Richtlinie (Richtlinie
Luftreinhaltung auf Baustellen des Schweizer Bundesamtes fiir Umwelt,
Wald und Landschaft) zur Verringerung der baustellenbedingten Staub-
emissionen, unter anderem durch Abdeckung von stauberzeugenden La-
gerflachen und regelmaBiger Befeuchtung auf der Kaiser-Wilhelm-StraBe,

eingehalten.
Die MaBnahme ist umgesetzt.

Im Rahmen eines unter Federflihrung der Duisburger Hafen AG im Jahr
2003 abgeschlossenen 6ffentlich-rechtlichen Mediationsvertrages mit der
Bezirksregierung Dusseldorf (seinerzeit StUA Duisburg) haben sich 28
Umschlagunternehmen zur Durchfiihrung umfangreicher MaBnahmen und
Investitionen im zweistelligen Millionenbereich verpflichtet, um die Emissi-
onen beim Umschlag staubender Guter zu verringern. Diese MaBnahmen
wurden bis Ende 2007 umgesetzt und werden im Jahr 2008 einer Erfolgs-

kontrolle unterzogen.
Umsetzung durch : Duisburger Hafen AG

Im Jahr 2007 ist ein in Abstimmung mit der Stadt Duisburg entwickeltes

Verkehrsleitsystem eingefihrt worden, welches insbesondere den LKW-
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C.0.1.11

C.0.1.12

C.0.1.13

C.1

C.1.1

C.1.1.01

Verkehr bereits von den Bundesautobahnen auf dem kiirzesten Wege zu
den jeweiligen Zielformen flhrt (Anhang 11.6.2). Hierdurch werden Fehl-
fahrten oder Umwege der LKW z.B. durch Wohngebiete zukiinftig vermie-
den. Im Rahmen der Einfiihrung einer Umweltzone wird dieses Leitsystem

entsprechend angepasst und zusatzliche Leitfunktionen Gbernehmen.
Umsetzung durch: Duisburger Hafen AG, Stadt Duisburg

Durch die Ertlchtigung der Abfahrt Duisburg-Hafen der BAB 40 sowie die
von der Duisburger Hafen AG durchgeflihrte Optimierung der StraBen-
infrastruktur im Bereich KaBlerfeld wird eine signifikante Erhéhung des
Verkehrsflusses sowohl im Bereich der Zu- und Abfahrt zum Hafenteil
Ruhrort als auch zum Logistikpark KaBlerfeld erreicht. Mit der Umsetzung
der MaBnahmen mit einem Gesamtvolumen von € 4 Mio. wird in 2008 be-

gonnen.

Umsetzung durch: Duisburger Hafen AG, Landesbetrieb StraBenbau
NRW

Die Stadt Duisburg bietet flr ihre Beschéftigten ein Firmenticket an und

wird dies auch langfristig sichern.

Umsetzung durch: Stadt Duisburg

Die Stadt Duisburg setzt das European Energy Award (EEA) Projekt fort.
Umsetzung durch: Stadt Duisburg

Stadtbezogene MaBnahmen im Bereich des Teilplanes West, die bis
zum 31.12.2008 eingeleitet bzw. umgesetzt werden

Duisburg

Die Durchfahrt der WiesenstraBBe (Marxloh) wird flr Fahrzeuge mit mehr als
3,5 t zulassigem Gesamtgewicht gesperrt. Auf das Durchfahrtsverbot wird
durch entsprechende Beschilderung hingewiesen. Der Lieferverkehr ist von

diesem Durchfahrtsverbot ausgenommen.
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C.1.1.02

C.1.1.03

Die MaBnahme wird fortgefihrt.

Umsetzung durch: Stadt Duisburg

Mit dem Ziel der Verstetigung des Verkehrs prift die Stadt Duisburg bis
zum 31.12.2008

in welchen Bereichen zur Verstetigung des Verkehrs und zur Vermei-
dung von Ruickstau Zuflussregelungsanlagen (,Pfértnerampeln®) ge-

schaltet werden kénnen,

in welchen Bereichen die FuBgangerlichtzeichenanlagen auf Anfor-

derungsschaltung umgestellt werden kénnen,

auf welchen StraBenabschnitten tageszeitlich begrenzte Geschwin-

digkeitsbegrenzungen angezeigt sind,

in welchen Bereichen Tempo 30 Zonen oder Tempo 30 StraBenab-
schnitte angezeigt sind,

auf welchen StraBen Linksabbiegeverbote eingerichtet werden kén-

nen,

auf welchen StraBen besonders gekennzeichnete Ladezonen fiir den

Lieferverkehr eingerichtet werden kdnnen,

welche StraBen fir den LKW Durchgangsverkehr gesperrt (Lieferver-

kehr frei) werden kénnen.

Umsetzung durch: Stadt Duisburg, Verkehrsbetriebe, Landesbetrieb Stra-

Benbau NRW

Die Verkehrslenkung zu den Kernbereichen der Innenstadt wird gezielt
ausgebaut und optimiert. Die Stadt legt bis zum 30.09.2008 fest, welche
innerstadtischen Ziele durch besondere Hinweisbeschilderung optimiert
angefahren werden kdénnen. Dabei wird auch der punktuelle Einsatz ver-
kehrstelematischer Anlagen mitgeprift.
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C.1.1.04

C.1.1.05

C.1.1.06

C.1.1.07

C.1.1.08

Umsetzung durch: Stadt Duisburg, Landesbetrieb StraBenbau NRW

Bis zum 30.09.2008 wird nach interkommunaler Abstimmung der Spitzen-
bedarfe im OPNV zum Beispiel bei GroBveranstaltungen, Messebetrieb
usw. mit dem &rtlichen OPNV-Tréger ein Unterstiitzungsabkommen ver-

einbart.
Umsetzung durch: Stadt Duisburg, Verkehrsbetriebe

Die Burgerinnen und Barger werden durch den ,Klimatisch Duisburg® Gber
die Méglichkeiten der energetischen Gebaudesanierung informiert, bera-
ten und ggf. geférdert.

Umsetzung durch: Stadt Duisburg

An Duisburger Schulen werden Schiler, Lehrer und Hausmeister Uber
EnergiesparmaBnahmen informiert. Durch Projekte erhalten die Schiler
friihzeitig ein Gespur fir ein umweltbewusstes Verhalten.

Umsetzung durch: Stadt Duisburg

Die Bereiche der Instandsetzung und Sanierung flr kommunale Gebaude

werden neu aufgestellt.
Umsetzung durch: Stadt Duisburg

Das Logport-Gelande in Duisburg-Rheinhausen wird durch den von der
Hafengesellschaft mitfinanzierten Bau der Osttangente zur Briicke der So-
lidaritat (Fertigstellung 09/2008) sowie die ebenfalls im Bau befindliche L
473n an die Autobahnen A 40 und A 57 angeschlossen. Der heute noch
Uber innerstadtische StraBen laufende LKW-Verkehr wird so zukinftig
deutlich beschleunigt sowie direkt und ohne Berlhrung der angrenzenden
Stadtteile bzw. Wohngebiete zu den Autobahnen gefiihrt.

Umsetzung durch: Stadt Duisburg, Landesbetrieb StraBenbau NRW,
Duisburger Hafen AG
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C.1.1.09

C.1.1.10

Cc.1.1.11

Im Bereich Breitenkamp/Lindentor werden schadstoffarme Busse einge-

setzt, soweit dies organisatorisch, technisch und wirtschaftlich méglich ist.
Umsetzung durch: Stadt Duisburg, Verkehrsbetriebe

Im Bereich der Uerdinger StraBe werden schadstoffarme Busse einge-

setzt, soweit dies organisatorisch, technisch und wirtschaftlich méglich ist.
Umsetzung durch: Stadt Duisburg, Verkehrsbetriebe
Umweltzone®

Innerhalb der nachfolgend genannten StraBenziige im Stadtgebiet Duis-
burg wird eine Umweltzone eingerichtet. Die genannten StraBen (-

abschnitte) sind Bestandteil der Umweltzone.
Ausgenommen sind:

- die Bundesautobahnen,

- die ausgewiesenen Hafenflachen geman den Anlagen 11.6 und

- Betriebsgrundstliicke bzw. Privat- und Werksgelande, sofern der allge-
meine Verkehr auf diesen Gelanden ausgeschlossen ist (z.B. durch
Einfriedungen und/oder Einlasskontrollen) und nur ein beschrankter
Personenkreis Zutritt zu diesen Gelanden hat (z.B. Lieferanten).

Begrenzung der Umweltzone Duisburg
Beginnend Autobahn A 59 AS® Duisburg Walsum

» Dr.-Hans-Boéckler-StraBe (L155) » RémerstraBe (L396) » Hamborner
StraBe » Walsumer StraBe » Willy-Brandt-Ring » Alsumer StraBe »
Stepelsche StraBe P DeichstraBe » RheinstraBe » Friedrich-Ebert-
StraBe » HombergerstraBe » Rheinallee » Neumarkt » Dr.-Hamacher-
StraBe » HafenstraBe » Am Nordhafen (L447) » Blrgermeister-Plitz-
StraBe (L447) bis A59 AS Duisburg Ruhrort » A59 bis Ruhrdeich (L140)
» Am Brink bis A40 AS Duisburg Hafen » A 40 bis Rhein » Rhein (ca.

64
65

Vgl. Anhang 11.3 - Umweltzone, Ubergangs- und Ausnahmeregelungen
Vgl. Anhang 11.5 - Abkirzungen, Stoffe, Einheiten, Messgré3en
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Rhein-km 778,2) rheinaufwarts bis MoerserstraBe (L237) » Rheinhauser-
straBe » Wanheimer StraBe » ForststraBe » KasernenstraBe » Ehinger
StraBe » Mindelheimer StraBe (L59) » Dulsseldorfer LandstraBe (B8) »
Sittardsberger Allee bis A59 AS Duisburg Buchholz » A59 bis AS Duis-
burg Zentrum » MercatorstraBe P LandfermannstraBe » Milheimer
StraBe (L78) » Schweizer StraBe (B8) » Meidericher StraBe (B8) »
Emmericher StraBe (B8) » Varziner StraBe » Essen-Steeler StraBle
(L447) » NeumUhler StraBe bis A42 AS Duisburg Neumihl » Duisburger
StraBe P August-Thyssen-StraBe P MarkgrafenstraBe » Schlachthof-
straBe » ZiegelhorststraBe » MattlerstraBe » Wehofer StraBe » Dr.-
Hans-Bockler-StraBe (L155)

Innerhalb dieser Zone besteht ein Verkehrsverbot flr besonders schad-
stoffemittierende Kraftfahrzeuge. Das Verkehrsverbot wird verhangt auf
der Grundlage der ,Kennzeichnungsverordnung“®® und schlieBt die Fahr-
zeuge der Schadstoffgruppe 1 vom Verkehr in der Umweltzone aus. Das
Verkehrsverbot tritt fiir diese Fahrzeuge am 01.10.2008 in Kraft.

Abweichend hiervon ist auf folgenden StraBen der Umweltzone der Liefer-
verkehr von dem Verkehrsverbot befreit:

- Alsumer StraBe (in Richtung Norden) zwischen Hoffsche StraBe und
MatenastraBe — befristet bis zum 31.12.2010,

- Hoffsche StraBe zwischen den Anschlussstellen Duisburg-Beeck der
BAB A 42 — befristet bis zum 31.12.2010,

- Werthauser StraBBe — befristet bis zum 31.12.2010,

- VohwinkelstraBe — befristet bis zum 31.12.2010,

- StraBenabschnitte, die im Rahmen des LKW-Leitsystems (vgl. C.0.1.10

und Anhang 11.6.2) der HafenerschlieBung dienen.

e 35. BImSchV vom 10.10.2006 (BGBI. | S. 2218) i. d. F. d. 1. Anderungsverordnung vom 5.12.2007 (BGBI. | S. 2793) — vgl.
Anhang 11.3

122



£
-

Bezirksregierung Diisseldorf Luftreinhalteplan Ruhrgebiet Teilplan Ruhrgebiet West

Legende

Ummwelt=one

PMV10 [ag/mm>]
_— =20

= = 29 — = 30
== 30

Abb.: 5.2/1  Ampelkarte und Umweltzone Duisburg
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C.1.1.12

Einzelausnahmen sind im Rahmen von § 1 Abs. 2 der 35. BImSchV
(Kennzeichnungsverordnung) und § 40 Abs. 1 BImSchG mdéglich. Aus-
nahmen, Ubergangsregelungen fir besonders betroffene Gruppen
ergeben sich aus Anhang 11.3 des LRP.

Sofern Ausnahmen nicht von Amts wegen erteilt werden, werden die ge-
bihrenpflichtigen Ausnahmegenehmigungen von der zustandigen Stra-
Benverkehrsbehoérde erteilt und sind dort in jedem Einzelfall zu beantra-

gen.

Nahere Ausfihrungen zur gesetzlichen Grundlage sind in Anhang 11.3
enthalten.

Die Einrichtung von Umweltzonen erfolgt nach einem dynamischen Kon-
zept. Ab Oktober 2008 werden Umweltzonen eingerichtet. Die Auswirkun-
gen der Umweltzonen und aller weiteren MaBnahmen im Luftreinhalteplan
werden fortlaufend untersucht. In der zweiten Halfte des Jahres 2010 wird
es eine umfassende Auswertung zur Wirksamkeit der MaBnahmen geben.
Auf der Basis der gewonnenen Erkenntnisse wird Uber die Notwendigkeit
weiterer MaBnahmen entschieden werden. Umweltzonen kdnnen dann
moglicherweise kleiner werden oder ganz entfallen. Wird kein ausreichen-
der Belastungsrickgang festgestellt, kbnnen die Umweltzonen raumlich
ausgedehnt werden oder ihre Anzahl erhéht werden. Nach jetzigem
Kenntnisstand kénnen sie auf das in der Gesamt-Ubersichtskarte (vgl. An-

hang 11.6.2) farblich rot unterlegte Areal ausgeweitet werden.

Umsetzung durch: Stadt Duisburg, Polizeiprésidium Duisburg, Lan-
desbetrieb StraBenbau NRW

Die Stadt Duisburg erstellt eine Potentialanalyse mit dem Ziel, die Nutzung
von regenerativen und alternativen Energiequellen im Stadtgebiet zu f6r-

dern.

Umsetzung durch: Stadt Duisburg
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C.1.1.13

C.1.1.14

C.1.1.15

C.2

C.2.1

C.2.1.01

C.2.1.02

C.2.1.03

Die Stadt Duisburg prift die stadteigenen Gebaude hinsichtlich der Eig-
nung auf die Photovoltaiknutzung und stellt sie gegebenenfalls auch priva-
ten Investoren fir die Errichtung dieser Anlagen zur Verfigung.

Umsetzung durch: Stadt Duisburg

Das Projekt OKOPROFIT wird - in Abhangigkeit von der Férderzusage des
Ministeriums - in 2008 begonnen.

Umsetzung durch: Stadt Duisburg

Die Stadt Duisburg wird fur die Innenstadt ein radverkehrskonzept ent-

wicklen und umsetzen.

Stadtbezogene MaBnahmen im Bereich des Teilplanes West, die bis
zum 31.12.2010 eingeleitet bzw. umgesetzt werden

Duisburg

Das im Jahr 2007 mit der Stadt Duisburg entwickelte Verkehrsleitsystem
wird im Rahmen der Einflhrung der Umweltzone entsprechend angepasst

und zusatzliche Leitfunktionen Gbernehmen.
Umsetzung durch: Duisburger Hafen AG, Stadt Duisburg

Das Ergebnis der Prifung der MaBnahmen zur Verstetigung des Verkehrs
(siehe C.1.1.2) wird bis zum 30.12.2009 umgesetzt.

Umsetzung durch: Stadt Duisburg, Verkehrsbetriebe

Das Konzept zur Optimierung der Hinweisbeschilderung (siehe C.1.1.03)
wird bis zum 31.12.2009 umgesetzt.

Umsetzung durch: Stadt Duisburg, Landesbetrieb StraBenbau NRW
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C.2.1.04 Die Bezirksregierung ist bestrebt, weitere Immissionsminderungs-

C.0.2

C.0.2.01

C.0.2.02

C.0.2.03

C.0.2.04

maBnahmen zu erarbeiten und einzufordern, um insbesondere die Fein-

staubbelastung in Duisburg weiter zu reduzieren.
Umsetzung durch: Bezirksregierung DUsseldorf
Stadtbezogene MaBnahmen

Stadtbezogene MaBnahmen im Bereich des Teilplanes West, die be-
reits umgesetzt wurden

Essen

Uberpriifung der Anpassung der Larmschutzwand zur Hombrucher
StraBe.

Die MaBnahme ist abgeschlossen.

Beauftragung einer Untersuchung, ob die Einfliihrung einer Geschwin-
digkeitsbegrenzung von 60 bzw. 80 Km/h auf der A40 im Bereich der AS
Essen-Frillendorf zu einer effektiven Minderung der Immissionen beitragen

kann.
Die MaBnahme ist abgeschlossen.

Zur Entlastung der Umleitungsstrecke HafenstraBe (Sperrung der Glad-
becker StraBe) wurden verkehrslenkende MaBnahmen fiir den Schwer-
lastverkehr im Umfeld des ECONOVA-Gelandes realisiert.

Die MaBnahme ist abgeschlossen.

Im Stadtgebiet wurden zur Senkung der Hintergrundbelastung Begri-

nungsmafBnahmen durchgefihrt.
Die MaBnahme wird fortgeflihrt.

Umsetzung durch : Stadt Essen
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C.0.2.05

C.0.2.06

C.0.2.07

C.0.2.08

C.0.2.09

Es wurde ein mehrere Schwerpunkte umfassendes Kommunikationskon-

zept umgesetzt.
Die MaBnahme ist umgesetzt.

Die Anschlussstelle Essen-Frillendorf, Auffahrt Richtung Westen, ist bis
zur Verlegung der Anschlussstelle montags bis freitags von 7.30 Uhr bis
9.30 Uhr firr alle Fahrzeuge gesperrt.

Die MaBnahme wird fortgeflhrt bis zur endgulltigen Verlegung der An-
schlussstelle (siehe C.2.2.3).

Umsetzung durch: Stadt Essen, Landesbetrieb StraBenbau NRW

In der Gladbecker StraBe sind an 77 Standorten Efeubepflanzungen der

Fassaden erfolgt.
Die MaBnahme ist abgeschlossen.

Die Durchfahrt der Gladbecker StraBe (B224) ist flir Fahrzeuge mit mehr
als 3,5 t zulassigem Gesamtgewicht in Fahrtrichtung Siiden montags bis
freitags in der Zeit von 6.00 Uhr bis 13.00 Uhr gesperrt. Den Fahrzeugen
wird eine Umleitung Uber ein alternatives Routennetz angeboten (Uber
Daniel-Eckhardt-StraBe, HafenstraBe, Bottroper StraBe). Die Einhaltung
des Lkw-Durchfahrtsverbotes wurde von der Polizei in der Anfangsphase
taglich kontrolliert. Zuwiderhandlungen wurden mit Verwarngeldern ge-
ahndet.

Die MaBnahme wird fortgeflihrt.
Umsetzung durch: Stadt Essen, Polizeiprasidium Essen

Die Fahrbahn und der Blrgersteig der Gladbecker StraBe wurden vom
02.05. bis 05.12.2005 im Bereich zwischen der BamlerstraBe und der Ho-
velstraBe auf einer Strecke von 600 m bei einer Breite von ca. 12 m tag-
lich nass gereinigt, es sei denn dies war nach MaBgabe der jahreszeitli-
chen und der meteorologischen Bedingungen nicht erforderlich.
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C.0.2.10

C.0.2.11

C.1

C.1.2.

C.1.2.01

C.1.2.02

Die MaBnahme ist umgesetzt.

Nach entsprechender Untersuchung wurde auf der B224 durch Anderung
der rechnergestitzten Ampelschaltung eine dauerhafte Vorrangschaltung

eingerichtet.
Die MaBnahme wird fortgefihrt.
Umsetzung durch: Stadt Essen

Die Verkehrsiiberwachung wird insbesondere hinsichtlich folgender Punk-

te verstarkt:
- Parken in zweiter Reihe
- Einhaltung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit

- Unnétiger Motorbetrieb im Stand
Die MaBnahme wird fortgeflihrt.

Umsetzung durch: Stadt Essen, Polizeiprasidium Essen

Stadtbezogene MaBnahmen im Bereich des Teilplanes West, die bis
zum 31.12.2008 eingeleitet bzw. umgesetzt werden

Essen

Uber die stadtelibergreifenden MaBnahmen im OPNV hinaus wird fir den
Einsatz der Busse die Einflihrung eines rechnergestitzten Betriebsleit-

systems (RBL) gepruft.
Umsetzung durch: Stadt Essen, Verkehrsbetriebe

Die stadteigenen Gebaude werden hinsichtlich ihrer Eignung in Bezug auf
Photovoltaikanlagen Uberprift und gegebenenfalls privaten Investoren zur

Verfligung gestellt.

Umsetzung durch: Stadt Essen
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C.1.2.03

C.1.2.04

C.1.2.05

Die energetische Gebaudemodernisierung wird geférdert. Hierzu wird im

Einzelnen

- Energieeffizienzberatung

- Beratungskampagne zur Gebaudeeffizienz (Modernisierung Plus)
sowie

- Beratung bei der Erstellung bzw. Fortschreibung eines Heizspiegels

angeboten.
Umsetzung durch: Stadt Essen

Fahrzeuge mit Erdgasantrieb werden von den Stadtwerken Essen gefér-
dert. Ein laufendes Férderprogramm zur Beschaffung von Erdgasfahrzeu-
gen fir alle Einwohner der Stadt Essen wird fortgefiihrt. Das Projekt zur
Férderung von Erdgastaxen (UTE) wird fortgeflihrt. Die Stadtwerke Essen
haben ferner eine Sonderférderung zur Beschaffung von Erdgasfahrzeu-
gen flr die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter des Konzern Stadt Essen auf-

gelegt. Dieses Projekt wird fortgefihrt.
Umsetzung durch: Stadt Essen
Umweltzone®

Innerhalb der nachfolgend genannten StraBenziige im Stadtgebiet Essen

wird eine Umweltzone eingerichtet.

Die genannten StraBen (-abschnitte) sind nicht Bestandteil der Umweltzo-
ne. Abweichend davon sind ausnahmsweise aufgrund der besonderen
verkehrlichen Situation die mit * gekennzeichneten StraBen Bestandteil der

Umweltzone.

Ebenfalls ausgenommen sind die Autobahnen sowie Betriebsgrundstiicke
bzw. Privat- und Werksgelande, sofern der allgemeine Verkehr auf diesen
Gelanden ausgeschlossen ist (z.B. durch Einfriedung und /oder Einlass-
kontrolle) und nur ein beschrénkter Personenkreis Zutritt zu diesen Gelan-

den hat (z.B. Lieferanten).

68

Vgl. Anhang 11.3 - Umweltzone, Ubergangs- und Ausnahmeregelungen
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Begrenzung der Umweltzone Essen

Beginnend Bochumer LandstraBe (L654)

Bochumer LandstraBe (L654) bis Stadtgrenze Essen/Bochum » Stadt-
grenze bis A 40 » A 40 bis AS Gelsenkirchen » Halterner StraBe bis
Stadtgrenze Essen/Bochum » Stadtgrenze Essen/Bochum Uber Stadt-
grenze Essen/Gelsenkirchen bis A42 AS Gelsenkirchen HeBler » A42 bis
Autobahnkreuz Essen Nord »Gladbecker StraBe* (L224) » Vogelheimer
StraBe* (L64) » HafenstraBe (L64) » Bottroper StraBBe* (L64) » Fried-
rich-Lange-StraBe* » Bocholder StraBe* (L20) » Altendorfer StraBe*
(L231) » HirtsieferstraBe* (L20) » OnckenstraBe* (L20) » Ridesheimer
StraBe* (L20) » Leipziger StraBe* (L20) » HausackerstraBe* (L20) »
KaulbachstraBe* (L20) » HufelandstraBe* (L20) » Haumannplatz* (L20)
» AlfredstraBe* bis A52 AS Essen-Rittenscheid » A52 bis AS Essen-
Bergerhausen » Ruhrallee »HuttropstraBe » Steeler StraBe (L448) »
GrenoblestraBe » Bochumer LandstraBe

Die Umweltzone Essen grenzt im Nordosten an die Umweltzone Gelsen-

kirchen und bildet als Teilflache gemeinsam mit der Teilflache Umweltzo-

ne Gelsenkirchen die Umweltzone Essen-Gelsenkirchen.

Innerhalb dieser Zone besteht ein Verkehrsverbot fir besonders schad-
stoffemittierende Kraftfahrzeuge. Das Verkehrsverbot wird verhédngt auf
der Grundlage der ,Kennzeichnungsverordnung“®® und schlieBt die Fahr-

zeuge der Schadstoffgruppe 1 vom Verkehr in der Umweltzone aus.

Das Verkehrsverbot tritt fir diese Fahrzeuge am 01.10.2008 in Kraft.

& 35. BImSchV vom 10.10.2006 (BGBI. | S. 2218) i. d. F. d. 1. Anderungsverordnung vom 5.12.2007 (BGBI. | S. 2793) — vgl.
Anhang 11.3
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Abb.: 5.2/2 Ampelkarte und Umweltzone Essen
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C.2

C.2.2

C.2.2.01

Einzelausnahmen sind im Rahmen von § 1 Abs. 2 der 35. BImSchV
(Kennzeichnungsverordnung) und § 40 Abs. 1 BImSchG mdéglich. Aus-
nahmen, Ubergangsregelungen fiir besonders betroffene Gruppen erge-
ben sich aus Anhang 11.3 des LRP. Sofern Ausnahmen nicht von Amts
wegen erteilt werden, werden die gebihrenpflichtigen Ausnahmegenehmi-
gungen von der zustéandigen StraBenverkehrsbehdrde erteilt und sind dort
in jedem Einzelfall zu beantragen.

Nahere Ausfihrungen zur gesetzlichen Grundlage sind in Anhang 11.3
enthalten.

Die Einrichtung von Umweltzonen erfolgt nach einem dynamischen Kon-
zept. Ab Oktober 2008 werden Umweltzonen eingerichtet. Die Auswirkun-
gen der Umweltzonen und aller weiteren MaBnahmen im Luftreinhalteplan
werden fortlaufend untersucht. In der zweiten Halfte des Jahres 2010 wird
es eine umfassende Auswertung zur Wirksamkeit der MaBnahmen geben.
Auf der Basis der gewonnenen Erkenntnisse wird Uber die Notwendigkeit
weiterer MaBnahmen entschieden werden. Umweltzonen kdnnen dann
moglicherweise kleiner werden oder ganz entfallen. Wird kein ausrei-
chender Belastungsriickgang festgestellt, kbnnen die Umweltzonen raum-
lich ausgedehnt werden oder ihre Anzahl erhdéht werden. Nach jetzigem
Kenntnisstand kdnnen sie auf das in der Gesamt-Ubersichtskarte (vgl. An-

hang 11.6.2) farblich rot unterlegte Areal ausgeweitet werden.

Umsetzung durch: Stadt Essen, Polizeiprasidium Essen, Landesbe-
trieb StraBenbau NRW

Stadtbezogene MaBnahmen im Bereich des Teilplanes West, die bis

zum 31.12.2010 eingeleitet bzw. umgesetzt werden

Essen

Die Stadt Essen setzt ein umweltfreundliches Verkehrskonzept mit fol-
genden Schwerpunkten um:
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C.2.2.02

C.0

C.0.3

C.0.3.01

- Vorrang von Erdgasfahrzeugen bei der Neubeschaffung von PKW
und leichten Nutzfahrzeugen

- Beschaffung von Dieselfahrzeugen der Schadstoffgruppe 4 der
Kennzeichnungsverordnung mit Partikelfiltern

- Firmenticket fir Beschaftigte der Stadt Essen

- Nutzung von Car-Sharing

- Einfihrung von ECO-Fahrtrainings

- Einfihrung einer dauerhaften Mobilitatsberatung

Umsetzung durch: Stadt Essen

Verlegung der Autobahnanschlussstelle Essen-Frillendorf nach Osten,

sobald die baurechtlichen und finanziellen Voraussetzungen vorliegen.

Umsetzung durch: Landesbetrieb StraBenbau NRW, Stadt Essen

Stadtbezogene MaBnahmen

Stadtbezogene MaBnahmen im Bereich des Teilplanes West, die be-

reits umgesetzt wurden
Milheim an der Ruhr

Die Durchfahrt der AktienstraBe wird flr Fahrzeuge mit mehr als 3,5 t zu-
lassigem Gesamtgewicht gesperrt.

In Richtung Innenstadt fahrende Fahrzeuge werden Uber die A 40 umge-
leitet. In Gegenrichtung wird der Verkehr Uber die Mellinghofer StraBe /

Mannesmannallee umgeleitet. Der Lieferverkehr ist frei.
Die MaBnahme wird fortgefihrt.

Umsetzung durch: Stadt Millheim, Landesbetrieb StraBenbau NRW
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C.0.3.02

C.0.3.03

C.0.3.04

C.0.3.05

Die Einhaltung der verkehrlichen MaBnahmen wurde vom Ordnungsamt
der Stadt Milheim an der Ruhr und von der Polizei anfanglich verstarkt

uberwacht.
Die MaBnahme wird fortgesetzt.
Umsetzung durch: Stadt Milheim, Polizeiprasidium Essen

Die AktienstraBBe wird nur noch von schadstoffarmen Reinigungs- und Ent-
sorgungsfahrzeuge befahren, die auch dort zum Einsatz kommen. Andere
Reinigungs- und Entsorgungsfahrzeuge fahren ihre Ziele Gber Neben-

straBBen an.
Die MaBnahme wird fortgefahrt.
Umsetzung durch: Stadt Mdlheim

Die MaBnahmen, gréBere Baustellen, die Einfluss auf die AktienstraBe
bzw. die Umleitungsstrecke haben, gezielt im Hinblick auf Schadstoffver-
meidung zu koordinieren, wurde im weiteren Umfeld bertcksichtigt. Im Be-

reich der AktienstraBBe selbst gab es keine gréBeren Baustellen.
Die MaBnahme wird fortgefihrt.
Umsetzung durch: Stadt Milheim

Die Stadt Milheim an der Ruhr erarbeitet einen LKW-Routenplan, der In-

formationen fir LKW-Fahrer enthalt.

Der LKW-Routenplan stellt in Verbindung mit den Milheim tangierenden
Bundesautobahnen unter Bertlicksichtigung der jeweiligen Gewerbegebiete
die ausgewiesenen Routen fir den Lkw-Verkehr dar. Diese Routen verlau-
fen ausnahmslos auf dem Vorbehaltsnetz der Stadt Milheim an der Ruhr,
die Tempo-30-Zonen stehen nicht zur Disposition, hier finden lediglich be-
grenzte Andienungsverkehre statt. Einschrédnkungen, wie beispielsweise
Gewichtbeschréankungen auf Bricken oder begrenzte Durchfahrtshéhen

sind ebenso dargestellt wie generelle Durchfahrverbote zum Beispiel auf
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C.0.3.06

C.1

C.1.3.

C.1.3.01

C.1.3.02

Grund von MaBnahmen zur Luftreinhaltung. Somit soll sichergestellt wer-
den, dass die LKW-Verkehre auf dem gewinschten, leistungsfahigen
StraBennetz abgewickelt werden.

Die MaBnahme wird fortgefihrt.

Umsetzung durch: Stadt Mdlheim

Die Stadt Milheim an der Ruhr bietet ein Firmenticket fir die Beschaftig-
ten der Stadt Milheim an der Ruhr an und wird dies auch langfristig si-

chern.

Die MaBnahme wird fortgeflhrt.

Umsetzung durch: Stadt Mdlheim, VRR

Stadtbezogene MaBnahmen im Bereich des Teilplanes West, die bis
zum 31.12.2008 eingeleitet bzw. umgesetzt werden

Miilheim an der Ruhr

Die Durchfahrt der AktienstraBe wird flr Fahrzeuge mit mehr als 2,8 t zu-
lassigem Gesamtgewicht gesperrt.

Das Durchfahrtverbot im Bereich der AktienstraBe wird durch mehrfache
Schwerpunktkontrollen durch die Ordnungsbehérde und die Polizei inten-

siv kontrolliert.
Umsetzung durch: Stadt Milheim, Polizeiprasidium Essen
Umweltzone™

Innerhalb der nachfolgend genannten StraBenzige im Stadtgebiet Mul-
heim an der Ruhr wird eine Umweltzone eingerichtet. Die genannten Stra-
Ben (-abschnitte) sind nicht Bestandteil der Umweltzone.

70

Vgl. Anhang 11.3 - Umweltzone, Ubergangs- und Ausnahmeregelungen

135



Bezirksregierung Diisseldorf Luftreinhalteplan Ruhrgebiet Teilplan Ruhrgebiet West

Ebenfalls ausgenommen sind die Autobahnen sowie Betriebsgrundstiicke
bzw. Privat- und Werksgelande, sofern der allgemeine Verkehr auf diesen
Gelanden ausgeschlossen ist (z.B. durch Einfriedung und /oder Einlass-
kontrolle) und nur ein beschrénkter Personenkreis Zutritt zu diesen Gelan-

den hat (z.B. Lieferanten).

Begrenzung der Umweltzone Miilheim an der Ruhr

Beginnend A40 Autobahnanschlussstelle Dimpten

Zechenbahn bis Stadigrenze Muilheim/Oberhausen » Stadtgrenze Mul-
heim/Oberhausen bis Heidestrasse » Heidestrasse bis A 40 » A40 bis
Autobahnkreuz AS Dimpten.

sowie

Mellinghofer StraBe Stadtgrenze Muilheim/Oberhausen B Mellinghofer
StraBe bis Zechenbahn » Zechenbahn bis Stadtgrenze

Innerhalb dieser Zone besteht ein Verkehrsverbot fir besonders schadstoffemittie-

rende Kraftfahrzeuge. Das Verkehrsverbot wird verhdngt auf der Grundlage der

,Kennzeichnungsverordnung*’

' und schlieBt die Fahrzeuge der Schadstoffgruppe 1

vom Verkehr in der Umweltzone aus.

Das Verkehrsverbot tritt fiir diese Fahrzeuge am 01.10.2008 in Kraft.

7

35. BImSchV vom 10.10.2006 (BGBI. | S. 2218) i. d. F. d. 1. Anderungsverordnung vom 5.12.2007 (BGBI. | S. 2793) — vgl.
Anhang 11.3
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Legende
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Abb.: 5.2/3 Ampelkarte und Umweltzone Milheim an der Ruhr

Einzelausnahmen sind im Rahmen von § 1 Abs. 2 der 35. BImSchV (Kennzeich-
nungsverordnung) und § 40 Abs. 1 BImSchG méglich. Ausnahmen, Ubergangsrege-
lungen flir besonders betroffene Gruppen ergeben sich aus Anhang 11.3 des LRP.
Sofern Ausnahmen nicht von Amts wegen erteilt werden, werden die gebihrenpflich-
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tigen Ausnahmegenehmigungen von der zusténdigen StraBenverkehrsbehdrde erteilt

und sind dort in jedem Einzelfall zu beantragen.
Nahere Ausflhrungen zur gesetzlichen Grundlage sind in Anhang 11.3 enthalten.

Die Einrichtung von Umweltzonen erfolgt nach einem dynamischen Konzept. Ab Ok-
tober 2008 werden Umweltzonen eingerichtet. Die Auswirkungen der Umweltzonen
und aller weiteren MaBnahmen im Luftreinhalteplan werden fortlaufend untersucht. In
der zweiten Halfte des Jahres 2010 wird es eine umfassende Auswertung zur Wirk-
samkeit der MaBnahmen geben. Auf der Basis der gewonnenen Erkenntnisse wird
tber die Notwendigkeit weiterer MaBnahmen entschieden werden. Umweltzonen
kénnen dann mdéglicherweise kleiner werden oder ganz entfallen. Wird kein ausrei-
chender Belastungsriickgang festgestellt, kbnnen die Umweltzonen raumlich ausge-
dehnt werden oder ihre Anzahl erhéht werden. Nach jetzigem Kenntnisstand kénnen
sie auf das in der Gesamt-Ubersichtskarte (vgl. Anhang 11.6.2) farblich rot unterlegte

Areal ausgeweitet werden.

Umsetzung durch : Stadt Mulheim, Polizeiprasidium Essen, Landesbetrieb
StraBenbau NRW
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C.04

C.0.4.01

C.0.4.02

C.0.4.03

C.0.4.04

Stadtbezogene MaBnahmen

Stadtbezogene MaBnahmen im Bereich des Teilplanes West, die be-
reits umgesetzt wurden

Oberhausen

Die Durchfahrt der Milheimer StraBe zwischen den Kreuzungen Konrad-
Adenauer-Allee/Essener StraBe/ Duisburger StraBe und Mulheimer StraBe
/ Danziger StraBe ist fir Fahrzeuge mit mehr als 3,5 t zulassigem Ge-
samtgewicht in der Zeit von 7.00 Uhr — 10.00 Uhr und von 15.00 Uhr —
19.00 Uhr gesperrt. Der Lieferverkehr ist frei.

Die MaBnahme wird fortgesetzt.
Umsetzung durch: Stadt Oberhausen

Eine groBraumige Umlenkung des Schwerlastdurchgangsverkehrs Uber
die Autobahnen wurde nicht eingerichtet, da Verkehrszahlungen nicht hin-
reichend belegen konnten, dass es nennenswerte Durchgangsverkehre
zwischen A 40 und a 42 bzw. 516 gibt. Es wurden allerdings Rechts- und
Linksfahrgebote eingerichtet flir LKW mit mehr als 3,5 t Gesamtgewicht fiir
die SeitenstraBen der Milheimer StraBe. Dadurch wurden der LKW-Ver-
kehr auf kirzestem Wege zu den Bundesautobahnen gelenkt. eingerich-
tet.

Die MaBnahme ist umgesetzt.

Die Einhaltung der verkehrlichen MaBnahmen wurden vom Ordnungsamt

der Stadt Oberhausen und von der Polizei anféanglich verstarkt Gberwacht
Die MaBnahme wird fortgesetzt.
Umsetzung durch: Stadt Oberhausen, Polizeiprasidium Oberhausen

Bis Ende 2006 wurden durch die STOAG insgesamt 32 schadstoffarme
Busse gekauft und in den Dienst genommen. Diese werden vorrangig auf
der Mulheimer StraBe eingesetzt. Die Neuanschaffung weiterer 16 Busse
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C.0.4.05

C.0.4.06

C.0.4.07

mit EURO IV und RuBpartikelfilter ist in 2007 erfolgt. Die Flotte der

STOAG wird sukzessive auf emissionsarmen Betrieb umgestellt.
Die MaBnahme wird fortgesetzt.
Umsetzung durch: Verkehrsbetriebe

Die Reinigungs- und Entsorgungsfahrzeuge fahren die zu bedienenden
StraBen Uber NebenstraBen statt Gber die Mulheimer StraBe an. Im glei-
chen Rahmen wurde veranlasst, dass diese Fahrzeuge auf der Milheimer
StraBe nur noch auBerhalb der Sperrzeiten eingesetzt werden.

Die MaBnahme wird fortgesetzt.
Umsetzung durch: Stadt Oberhausen

GréBere Baustellen, die Einfluss auf die Mllheimer StraBe bzw. die Umlei-
tungsstrecke haben, werden gezielt im Hinblick auf Schadstoffvermeidung
koordiniert. Schadstoffemittierende Arbeiten sowie die in diesem Zusam-
menhang erforderlich Fahrzeugbewegungen werden nach Mdglichkeit auf

weniger belastete Zeiten verlegt.
Die MaBnahme wird fortgesetzt.
Umsetzung durch: Stadt Oberhausen.

Die Nutzer der Fahrzeuge der Stadt Oberhausen, der WBO, der OGM und
der STOAG werden durch gezieltes Training zu umweltbewusstem und
umweltfreundlichem Verhalten bei der Bedienung der Fahrzeuge sowie im

StraBenverkehr angehalten.
Die MaBnahme wird fortgesetzt.

Umsetzung durch: Stadt Oberhausen, Verkehrsbetriebe, Oberhause-
ner Gebaudemanagement GmbH, Wirtschaftsbe-

triebe Oberhausen
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C.0.4.08 Die im Umkreis der Milheimer StraBe ansassigen Betriebe wurden ange-

C.1.4

C.1.4.01

schrieben und per Fragebogen um Auskunft gebeten Uber die Zeiten, in
denen von ihnen verursachte Abhol- und Lieferverkehre im Gebiet stattfin-
den. Erfragt wurde auBerdem die Wirkung des ausgewahlten Zeitfensters
der Durchfahrtsschrankung auf die einzelnen Betriebe. Es gab einen
Rucklauf von 24%.

Die MaBnahme ist umgesetzt.

Stadtbezogene MaBnahmen im Bereich des Teilplanes West, die bis
zum 31.12.2008 eingeleitet bzw. umgesetzt werden

Oberhausen

Die Stadt Oberhausen erarbeitet mit dem Verkehrsgewerbe und der In-
dustrie- und Handelskammer ein LKW-Stadtplan.

Das Kartenwerk wird eine Fllle von Informationen fir den Wirtschaftsver-
kehr bereitstellen. Auf der Grundlage des amtlichen Stadtplans im MaB-
stab 1:15.000 werden samtliche Gewerbeflachen dargestellt und tber so-
genannte Lkw-Strecken erschlossen. Diese Strecken sind sowohl Bestand-
teil des klassifizierten StraBennetzes von Oberhausen, dass die Autobah-
nen, Bundes-, Landes- und KreisstraBen beinhaltet, als auch des Haupt-
verkehrsstraBennetzes. Entlang dieser Lkw-Strecken werden die vorhan-
denen Einschrankungen (Héhen- und Tonnagebeschrankungen, Nacht-
fahrverbote) angegeben. Dariiber hinaus werden Serviceangebote (Tank-
stellen, Lkw-Mautstellen, Lkw-Waschanlagen, Parkplatze und Raststatten
an den Autobahnen) dargestellt. Die Legende des Lkw-Stadtplans wird in
vier Sprachen (bersetzt, um einen mdglichst breiten Nutzerkreis anzu-
sprechen und insbesondere den auslandischen Fernfahrern die Orientie-

rung zu erleichtern.

Der Lkw-Stadtplan wird, durch das Aufzeigen von Lkw-Routen, die Nut-
zung des innerdrtlichen StraBennetzes, durch den Schwerverkehr als
Quell- und Zielverkehr zu wichtigen Gewerbe-, Handels- und Logistik-
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C.1.4.02

C.1.4.03

standorten als auch zu den Stadtzentren Alt-Oberhausen, Sterkrade und
Osterfeld, auf das Unvermeidliche beschranken. Die Wohngebiete werden
so vom Lkw-Verkehr entlastet. Zudem wird den auswartigen Kraftfahrern
das Auffinden ihrer Ziele erleichtert und somit kébnnen unnétige Suchver-

kehre vermieden werden.
Der Plan wird im Sommer 2008 fertig gestellt.
Umsetzung durch: Stadt Oberhausen, IHK , Verkehrsgewerbe

Verbesserung des Verkehrsmanagement

- weitere Optimierung der Wegweisung durch Beschilderung sowie in
modernen Navigationsmedien (Navigationsgerate, Rundfunk, eleki-
ronisch gesteuerte Info-Tafeln. Das bisherige System der Wegwei-
sung hat sich bereits bewahrt. Die modernen Navigationsmedien
werden kontinuierlich iber Anderungen im StraBennetz informiert.

- Fortfiihrung des Konzeptes der Bindelung des notwendigen Kraft-
fahrzeugverkehrs auf einem leistungsfahigen Hauptverkehrs-
straBBennetz

- Weitere Verminderung von Durchgangsverkehr in Wohnquartieren
durch SchlieBung von ,Schleichwegen®

- Prifung weiterer Mdglichkeiten der Einschrankung des Querverkehrs
(Geradeausfahr-/ Rechtsabbiegegebote) bei StraBenabschnitten mit
hoher Belastung

- Optimierung der Verkehrsfilhrung zur Reduzierung von Schlei-
fen/Umwegen

- PrGfung, ob an weiteren Kreuzungen mit LZA der Umbau in Kreisver-
kehrsplatze sinnvoll und realisierbar ist

- Ausbau des Einsatzes rechnergestiitzter, verkehrslenkender MaB-

nahmen mit kurzer Reaktionszeit
Umsetzung durch: Stadt Oberhausen

Die Verkehrsiberwachung wird hinsichtlich nachfolgender Punkte ver-
starkt:
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C.1.4.04

C.1.4.05

C.1.4.06

C.1.4.07

- Konsequentes Unterbinden des Haltens in zweiter Reihe

- Ahnden von Motorbetrieb im Stand
Umsetzung durch: Stadt Oberhausen

Im Rahmen des Radroutenkonzeptes werden noch festzulegende Ein-
bahntraBen flr den Radverkehr in Gegenrichtung in Tempo-30-Zonen ge-
Offnet.

Umsetzung durch: Stadt Oberhausen

Im Rahmen der Erstellung von Mobilitatskonzepten fir die Beschéftigten

der Stadt Oberhausen werden folgende MaBnahmen aufgegriffen:

- Férderung von Fahrgemeinschaften als Mitfahrbérse als Mitarbeiter-
angebot im stadtischen Intranet sowie Prifung der Einflhrung einer
Mobilitatsberatung

- Dienstreisemanagement z.B. umweltschonende Dienstwagen, Pr0-
fung der Sinnhaftigkeit der Aufgabe der privaten PKW-Nutzung der
Beschéftigten

- Prafung der Méglichkeit zur Arbeitsorganisation z.B. flexible Arbeits-

zeiten, Heimarbeit, etc.
Umsetzung durch: Stadt Oberhausen

Verbesserung der Baustellenlogistik durch Koordinierung von zeitlich
und/oder radumlich umfangreichen Arbeitsstellen, Verlegung der Anliefe-
rung und Abfuhr der schadstoffemittierenden Arbeiten auf weniger be-
lastetet Zeiten.

Umsetzung durch: Stadt Oberhausen

Die Durchfahrt der L 21 beginnend ab Autobahnanschlussstelle Oberhau-
sen Kdénigshardt Gber Kirchhellener StraBe / HartmannstraBe / Héherweg /
HirschkampstraBe / HiinenbergstraBe bis AS Dinslaken-Std wird fir Fahr-

zeuge mit mehr als 3,5 t zulassigem Gesamtgewicht, ausgenommen Lie-
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C.1.4.08

C.1.4.09

ferverkehr (Zeichen 253 mit Zusatzzeichen 1026-35) gesperrt. Eine ent-

sprechende Hinweisbeschilderung wird eingerichtet.
Umsetzung durch: Stadt Oberhausen, Landesbetrieb StraBenbau NRW

Die Durchfahrt der Mellinghofer StraBe wird fir Fahrzeuge mit mehr als
3,5 t zulassigem Gesamtgewicht, ausgenommen Lieferverkehr (Zeichen
253 mit Zusatzzeichen 1026-35) beginnend ab AS Milheim Dimpten bis
Kreuzung FalkensteinstraBe / Mellinghofer StraBe gesperrt. Eine entspre-

chende Hinweisbeschilderung wird eingerichtet.
Umsetzung durch: Stadt Oberhausen, Landesbetrieb StraBenbau NRW
Umweltzone™

Innerhalb der nachfolgend genannten StraBenziige im Stadtgebiet Ober-
hausen wird eine Umweltzone eingerichtet. Die genannten StraBen

(-abschnitte) sind nicht Bestandteil der Umweltzone.

Ebenfalls ausgenommen sind die Autobahnen sowie Betriebsgrundstiicke
bzw. Privat- und Werksgelande, sofern der allgemeine Verkehr auf diesen
Gelanden ausgeschlossen ist (z.B. durch Einfriedung und /oder Einlass-
kontrolle) und nur ein beschrankter Personenkreis Zutritt zu diesen Gelan-

den hat (z.B. Lieferanten).

2 Vgl. Anhang 11.3 - Umweltzone, Ubergangs- und Ausnahmeregelungen
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Begrenzung der Umweltzone Oberhausen

Beginnend Autobahn A3 AS Oberhausen Holten KénigstraBe » Weierstra-
Be (L215) » Hiesfelder StraBe » JagerstraBe bis A516 » A516 bis AS
Oberhausen Sterkrade » Dorstener StraBe (B223) bis A516 AS Oberhau-
sen Sterkrade » A516 bis A42 AS Oberhausen Zentrum » Konrad-
Adenauer Allee (B223) » Essener StraBe (B231) » Mellinghofer StraBe bis
Stadtgrenze Oberhausen/Milheim » Stadtgrenze Oberhausen/Milheim bis
LothringerstraBe P LothringerstraBe bis GrenzstraBe » GrenzstraBe »
AlstadenerstraBe » NiebuhrstraBBe bis A3 » A 3 bis Stadtgrenze Oberhau-
sen/Duisburg P Stadtgrenze Oberhausen/Duisburg bis A 3 (Thlringer
StraBe) » A 3 bis AS Oberhausen-Holten

Innerhalb dieser Zone besteht ein Verkehrsverbot fir besonders schadstoff-
emittierende Kraftfahrzeuge. Das Verkehrsverbot wird verhangt auf der
Grundlage der ,Kennzeichnungsverordnung“’® und schlieBt die Fahrzeuge

der Schadstoffgruppe 1 vom Verkehr in der Umweltzone aus.

Das Verkehrsverbot tritt fiir diese Fahrzeuge am 01.10.2008 in Kraft.

7 35. BImSchV vom 10.10.2006 (BGBI. | S. 2218) i. d. F. d. 1. Anderungsverordnung vom 5.12.2007 (BGBI. | S. 2793) — vgl.
Anhang 11.3
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Abb.: 5.2/4 Ampelkarte und Umweltzone Oberhausen

Einzelausnahmen sind im Rahmen von § 1 Abs. 2 der 35. BImSchV
(Kennzeichnungsverordnung) und § 40 Abs. 1 BImSchG méglich. Aus-
nahmen, Ubergangsregelungen fiir besonders betroffene Gruppen erge-
ben sich aus Anhang 11.3 des LRP. Sofern Ausnahmen nicht von Amts
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C.2

C.24

C.2.4.01

wegen erteilt werden, werden die gebihrenpflichtigen Ausnahmegenehmi-
gungen von der zustéandigen StraBenverkehrsbehdrde erteilt und sind dort

in jedem Einzelfall zu beantragen.

Nahere Ausfihrungen zur gesetzlichen Grundlage sind in Anhang 11.3
enthalten.

Die Einrichtung von Umweltzonen erfolgt nach einem dynamischen Kon-
zept. Ab Oktober 2008 werden Umweltzonen eingerichtet. Die Auswirkun-
gen der Umweltzonen und aller weiteren MaBnahmen im Luftreinhalteplan
werden fortlaufend untersucht. In der zweiten Halfte des Jahres 2010 wird
es eine umfassende Auswertung zur Wirksamkeit der MaBnahmen geben.
Auf der Basis der gewonnenen Erkenntnisse wird Uber die Notwendigkeit
weiterer MaBnahmen entschieden werden. Umweltzonen kdnnen dann
moglicherweise kleiner werden oder ganz entfallen. Wird kein ausreichen-
der Belastungsrickgang festgestellt, kdnnen die Umweltzonen raumlich
ausgedehnt werden oder ihre Anzahl erhéht werden. Nach jetzigem
Kenntnisstand kdnnen sie auf das in der Gesamt-Ubersichtskarte (vgl. An-

hang 11.6.2) farblich rot unterlegte Areal ausgeweitet werden.

Umsetzung durch: Stadt Oberhausen, Polizeiprasidium Oberhausen,
Landesbetrieb StraBenbau NRW

Stadtbezogene MaBnahmen im Bereich des Teilplanes West, die bis
zum 30.09.2010 eingeleitet bzw. umgesetzt werden

Oberhausen

Erstellung von Mobilitdtskonzepten fir Unternehmen in Oberhausen mit
Modellcharakter mit folgenden Aspekten

- Férderung des OPNV und der Fahrradnutzung

- Férderung von Fahrgemeinschaften und Car-Sharing

- Stellplatzmanagement

- Geschéaftreisenmanagement z.B. umweltschonende Firmenwagen

- Arbeitsorganisation z.B. flexible Arbeitszeiten, Heimarbeit
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C.2.4.02

C.2.4.03

C.2.4.04

C.2.4.05

C.2.4.06

C.2.4.07

C.2.4.08

Informationsangebote

Umsetzung durch: Stadt Oberhausen

Einrichtung von Servicepoints fir Paketanlieferer und —abholer
Umsetzung durch: Stadt Oberhausen

Uberpriifung von neuartigen Logistikkonzepten im Transportwesen
Umsetzung durch: Stadt Oberhausen

Beratungen mit Entsorgungsunternehmen und groBen Unternehmen Gber
eine freiwillige Umrlstung auf schadstoffarme Technik

Umsetzung durch: Stadt Oberhausen

Gesprache mit Taxiunternehmen zur Ausristung ihrer Fahrzeuge mit

Standheizungen.
Umsetzung durch: Stadt Oberhausen

Aufklarung mit dem Ziel einer Férderung der Anschaffung oder Nach-
ristung von Nutzfahrzeugen mit EEV-Standard durch die KfW

Umsetzung durch: Stadt Oberhausen

Die stadteigenen Gebaude werden hinsichtlich ihrer Eignung in Bezug auf
Photovoltaikanlagen Uberpruft.

Umsetzung durch: Stadt Oberhausen

Sanierungen am stadtischen Gebaudebestand, insbesondere Heizungs-

modernisierung, Warmedammung, Einbau von Isolierglasfenstern etc

Umsetzung durch: Stadt Oberhausen
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5.3 Abwagung der MaBnahmen

MaBnahmen, die in die Rechte Dritter eingreifen und in den LRP aufgenommen wer-
den, miussen entsprechend den gesetzlichen Vorgaben nachfolgende Kriterien erftl-

len: Sie missen
1. zu einer dauerhaften Verminderung von Luftverunreinigungen fihren,

2. entsprechend ihrem Anteil gegen den relevanten Verursacher gerichtet
und

3. insgesamt verhaltnismaBig, also geeignet, erforderlich und angemessen

sein.
Zu 1. Dauerhafte Verminderung von Luftverunreinigungen

Im Gegensatz zu den in Aktionsplanen aufgefliihrten MaBnahmen, die sehr kurzfristig
wirken, aber nicht unbedingt Nachhaltigkeit sichern, missen fir den LRP weiterge-
hende MaBnahmen ausgewahlt werden, die sich auf eine dauerhafte Absenkung der
Luftbelastung auswirken. Ziel ist hierbei die Einhaltung der Grenzwerte fir PM10 und
NO.. Schon allein aus diesem Grund stehen dabei groBraumig wirkende MaBnah-
men gegenuber lokalen im Vordergrund. Denn die groBflachigen Ansatze begrenzen
nahezu automatisch Alternativmdglichkeiten zur Luftverunreinigung, weil in ganzen
Gebieten Beschréankungen, z. B. Verkehrsverbote, gelten. Ein ,Umfahren“ dieser Ge-
biete verliert immer mehr an Sinn, je gréBer das Gebiet ausgewiesen ist. Die unmit-
telbare Nutzung des bisher verwendeten — und stark schadstoffemittierenden — Kraft-
fahrzeugs in einem groBraumig abgegrenzten Gebiet ist ausgeschlossen und flhrt
zwangslaufig dazu, dass alternative, zugelassene Verkehrsmittel verwendet werden
mussen, um in das Gebiet zu gelangen. Damit wird keine Verlagerung der Luft-
schadstoffbelastung, sondern ihre insgesamt flachige Reduzierung initiiert, die dann
wiederum eine dauerhafte Wirkung entfaltet.

Auch lokal angesetzte MaBnahmen kénnen zur kontinuierlich sinkenden Belastung
beitragen, und zwar am besten im Zusammenwirken mit groBraumig wirkenden Ak-

tionen. So kann die Wirkung eines groBraumigen Verkehrsverbotes fir besonders
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schadstoffemittierende Kraftfahrzeuge noch verstarkt werden, wenn zusatzlich noch
auf den ganz besonders belasteten StraBenabschnitten temporare oder unbegrenzte
Lkw-Fahrverbote ausgesprochen werden.

Diese Kombination, die selbstverstédndlich auch MaBnahmen enthalten kann, die ge-
gen industrielle Verursacher gerichtet sind, ist in den meisten Fallen bei der Festle-
gung des MaBnahmenkatalogs angewandt worden. Dabei wurden bereits aus frihe-
ren Planen bestehende lokale MaBnahmen fortgefihrt, wenn ihre verbessernde Wir-
kung belegt werden konnte, um damit die neuen, flachig angesetzten Aktionen zu
unterstitzen. ,Alte“ MaBnahmen, die nicht oder in nicht ausreichendem MaBe gewirkt
haben, wurden bei der Aufstellung dieses LRP nicht mehr festgelegt. Neue lokal wir-
kende MaBnahmen wurden — soweit dies im Zusammenhang mit der Gesamtplanung
sinnvoll und vereinbar schien — zwar in den MaBnahmenkatalog aufgenommen, je-
doch nicht in die erste, sofort umzusetzende Stufe eingebracht. Diese MaBnahmen
sollen nur dann und in einer hdheren Stufe aktiviert werden, wenn die im ersten Zug
ergriffenen MaBnahmen flr die dauerhafte Reduzierung der Luftschadstoffbelastung

nicht ausreichen.

Besonders mittel- und langfristig ausgerichtete Festlegungen werden sich nachhaltig
auf die Luftqualitat auswirken; schnelle Wirkung kann dabei allerdings nicht erwartet
werden. Der Bau von UmgehungsstraBBen, das Anlegen von Park&Ride- sowie Bi-
ke&Ride-Platzen, die Verlagerung von Industrie- und Gewerbeflache in unbedenk-
liche Gebiete, die Planung und Umsetzung eines ruhrgebietsweiten Lkw-Routenkon-
zepts sowie dazu erganzende Logistik- und Glterumschlagzentren, insgesamt also
das gesamte stadte- und verkehrsplanerische Vorgehen zur Entlastung der Innen-
stadte kann nicht in wenigen Monaten realisiert werden, sondern bendtigt fir die
grundliche und fachlich fundierte Aufbereitung erhebliche Zeit und groBe finanzielle

Ressourcen.

Dennoch sind es gerade diese MaBnahmen, die nach ihrer Realisierung zu einem
spateren Zeitpunkt dazu fihren werden, dass konkrete Verkehrsbeschrankungen
wieder aufgehoben werden kénnen oder sich von ganz allein im Laufe der Entwick-

lung erledigt haben.
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Zu 2. Relevante Verursacher

Die Ermittlungen des LANUYV zeigen in nahezu allen Fallen ganz deutlich, dass den
gréBten Anteil am ,Immissionskuchen® (vgl. z. B. Abb. 3.3/1) der sogenannte ,regio-
nale Hintergrund“ einnimmt. Dabei handelt es sich um eine in ihrer genauen Zusam-
mensetzung nicht eindeutig bestimmbare Mischung von unterschiedlichen Verursa-
chern. I. d. R. sind dies Schadstoffbelastungen, die lber groBe Entfernungen durch
meteorologische Einfliisse zugetragen werden und die — das ist entscheidend — nicht
unmittelbar durch gezielte MaBnahmen bekdampft werden kénnen (z. B. Teile des
.Sahara-Sandes” oder Seesalz). Aber auch die bekannten Schadstoffquellen In-
dustrie und Verkehr geben einen nicht messbaren Teil ihnrer Emissionen in den regio-
nalen Hintergrund ab, so dass hierdurch das nicht mehr bestimmten Verursachern
zuzuordnende Gemisch entsteht.

Ganz unbehandelt lassen darf man das Phanomen aber nicht. Daher muss durch
geeignete Mittel wenigstens eine mittelbare Verbesserung des regionalen Hinter-
grunds angestrebt werden. Hier eignen sich naturgemaB flachig ausgelegte MaB-
nahmen (z. B. Verkehrsverbotszonen) am besten, um die ebenfalls flachig wirkende
Hintergrundbelastung verringern zu kdnnen. Selbst kleine Erfolge auf der Ebene des
regionalen Hintergrunds sind von groBer Bedeutung, denn sie senken den dauer-
haften Grundbelastungslevel fiir eine ganze Region und bewirken, dass dafir z. T.

auf gravierende Einschrankungen auf lokaler Ebene verzichtet werden kann.

Auch die ,Urbane Zusatzbelastung® ist eine bedeutende Immissionskomponente. Sie
bildet in diesem Zusammenhang das ,I-TUpfelchen® zum regionalen Hintergrund-
niveau. Auch dieses Segment ist mit direkten Mitteln kaum zu beeinflussen, jedoch
wirken flachig angelegte MaBnahmen (z. B. Emissionsreduzierung beim Hausbrand
einer ganzen Stadt) hier ebenfalls und fihren dazu, dass die Grundbelastungsbasis

verbessert werden kann.

Industrie und Verkehr sind als wesentliche Verursacher der festzustellenden Schad-
stoffbelastungen unmittelbar durch gezielte MaBnahmen beeinflussbar. Auch wenn
deren Anteile nicht den Umfang des regionalen Hintergrundniveaus erreichen, erlau-
ben sie doch eine effiziente Bekampfung der Luftschadstoffbelastung. Der Industrie

kann durch zweckorientierte Auflagen eine Beteiligung an der Verbesserung der
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Luftqualitat auferlegt werden, z.B. im Rahmen der Altanlagensanierung nach TA Luft.
Der Verkehr kann sogar noch differenzierter betrachtet werden: So ist nachgewiesen,
dass schwere Nutzfahrzeuge mehr als die zehnfache Menge an Luftschadstoffen als
die eines normalen Pkw emittieren. Aus dem Bereich der sNfze’* kdnnen wiederum
auch die Busse des OPNV gesondert untersucht und bewertet werden. Dariiber hin-
aus hat das LANUV weitere Unterscheidungskriterien in seinen Analysen definiert
und beurteilt. So ergibt sich insgesamt ein Betrachtungsfeld, das recht deutlich auf
die unmittelbar beeinflussbaren Verursacher schlieBen lasst. Dabei wird deutlich,
dass der StraBenverkehr in Bezug auf die PM10- und NO,-Belastungen den bedeu-

tendsten Beitrag leistet.

Neben den Schwerpunkten Industrie und Verkehr sind auch Ansatzpunkte in der
Landwirtschaft und beim individuellen Hausbrand der Privathaushalte zu erkennen.
Die derzeitigen Untersuchungsergebnisse lassen allerdings noch keine konkrete An-
teilsermittlung zu. Zurzeit werden die Mdglichkeiten einer Bestandsaufnahme ver-
wendbarer Daten der zugelassenen privaten Feuerungsanlagen geprift. Erst danach
ist eine Berechnung hinsichtlich eines méglicherweise relevanten Immissionsbeitrags
mdglich. Auch die Datenlage im Bereich der Landwirtschaft ist noch nicht ausrei-
chend fundiert. Die Stabilisierung der Erkenntnisse wird fur die néchste Zukunft an-
gestrebt, entsprechende Methoden und Erhebungstechniken missen noch festgelegt
werden. Insgesamt werden die Ergebnisse und deren Konsequenzen in die zukinfti-
gen Fortschreibungen dieses Teil-Luftreinhalteplans eingehen. Wenn dadurch MaB-
nahmen erweitert, verandert oder vermindert werden missen, wird hierauf ausfthr-
lich in den Fortschreibungen eingegangen. Die in diesem Luftreinhalteplan festgeleg-
ten MaBnahmen werden durch ggf. erforderliche weitere MaBnahmen im Bereich der

Landwirtschaft und des privaten Hausbrands nicht entbehrlich.
Zu 3. Grundsatz der VerhaltnismaBigkeit

Die hier getroffenen MaBnahmen zur Luftreinhalteplanung unterliegen schlieBlich
auch dem Grundsatz der VerhaltnismaBigkeit, auch ,VerhaltnismaBigkeitsprinzip*
oder ,UbermaBverbot genannt. Die MaBnahmen sind dabei zum einen in ihrer Ge-

samtheit, also als MaBnahmenblindel zu beurteilen, zum anderen aber auch in ihrer

" Vgl. Anhang 11.5 - Abkiirzungen, Stoffe, Einheiten und MessgréBen
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Wirkung gegeneinander abzuwéagen. Je nach Intensitat des Eingriffs in bestehende
Rechte ist es angezeigt, auch zu einzelnen MaBnahmen insbesondere deren Ange-
messenheit besonders zu begrinden.

Eingreifende MaBnahmen erfordern immer eine gesetzliche Grundlage (,Vorbehalt
des Gesetzes"). Die in den MaBnahmenkatalogen der jeweiligen Teilplane des LRP
Ruhrgebiet festgelegten MaBnahmen, die Eingriffe in die Rechte Betroffener darstel-
len, stitzen sich auf die §§ 47 und 48a BImSchG und von diesen ausgehend zu-
nachst auf die §§ 17, 24 und 40 BImSchG, dazu auf die 22. und die 35. BImSchV, fir
verkehrliche Beschrankungen auch auf § 45 StVO.

Daneben enthalten die MaBnahmenkataloge auch Mittel, die zur Verbesserung der

Luftqualitat im Stadtgebiet beitragen, ohne einen Rechtseingriff vorzunehmen.

Das VerhaltnisméaBigkeitsprinzip fordert zum Schutz vor Gbermé&Bigem Eingriff des
Staates, dass die gewahlten MaBnahmen

- geeignet,

- erforderlich und

- verhédltnismaBig im engeren Sinn, also zumutbar bzw. angemessen

sind.

Geeignet sind die MaBnahmen, wenn sie zweckorientiert, also dem Erreichen des
angestrebten Ziels dienen und mit ihm in direktem Zusammenhang stehen. Die aus-
gewahlten MaBnahmen stehen allesamt in direktem Zusammenhang mit der Verbes-

serung der Luftqualitat im Stadtgebiet (siehe hierzu auch zu 1).

Ihre Ansatze sind unterschiedlich (Verkehr, Industrie, Infrastruktur, Informationspolitik
etc.), die Zielrichtung ist aber vorrangig oder zumindest im Nebeneffekt auf die Re-
duzierung der Emission von Luftschadstoffen oder deren Aufwirbelung gerichtet. Sie
sind somit geeignet i. S. d. VerhéaltnismaBigkeitsprinzips.

Erforderlich ist eine MaBnahme dann, wenn kein milderes und gleich geeignetes Mit-
tel zur Verflgung steht. Flr die jeweiligen Teilplane des LRP Ruhrgebiet wurde ein
Blndel geeigneter MaBnahmen ,geschnirt®. Die MaBnahmen, die keinen Rechtsein-
griff enthalten, reichen aber alleine nicht aus, um den angestrebten Zweck, nédmlich
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die dauerhafte Senkung der Luftschadstoffbelastung unter die gesetzlichen Grenz-
werte, zu erreichen. Die Uber die Messstellen des LANUV und der Stadte ermittelte
Belastungssituation ist vielmehr so gravierend, dass eine Abwagung innerhalb der
Gruppe der geeigneten Mittel nicht zielfihrend ist. Wirden im Zuge einer derartigen
Abwéagung einzelne MaBnahmen wegen der gréBeren Milde anderer Mittel aus dem
MaBnahmenblndel gestrichen, ware damit der Zweck des Plans geféhrdet. Denn
das angestrebte Ziel kann in Kenntnis der aktuellen Belastungssituation nur erreicht
werden, wenn alle aufgefiihrten MaBnahmen gemeinsam wirken kdnnen. Insofern
muss sich die interne Abwéagung der Mittel hinsichtlich ihrer Erforderlichkeit auf ein

Minimum reduzieren.

Dies gilt auch, und zwar gerade im Zusammenhang mit dem MaBnahmenbundel als
Gesamtwerk, flir das besonders hart eingreifende Mittel des Verkehrsverbots fir be-
sonders schadstoffemittierende Kraftfahrzeuge in Umweltzonen. Alle anderen MaB-
nahmen alleine sind nicht geeignet, den Zweck des Teilplans, die Einhaltung der
Grenzwerte zu erreichen. Die ansonsten verfligbaren Mittel, sowohl verkehrlicher als
auch anderer Art, werden in diesem Plan bereits weitestgehend ,ausgereizt®. Weite-
res Potenzial milderer Natur, das den Effekt von Umweltzonen kompensieren kdnnte,
ist nicht verfligbar. Das im Plan festgelegte MaBnahmenbilndel ist insgesamt geeig-
net und erforderlich, die Grenzwerte fir PM 10 und NO; einzuhalten

Die geeigneten und erforderlichen MaBnahmen der jeweiligen Teilplane des LRP
Ruhrgebiet missen schlieBlich auch verhaltnismaBig im engeren Sinn sein, d. h., die
durch die rechtseingreifenden Mittel hervorgerufenen Belastungen dirfen nicht deut-
lich auBer Verhéltnis zu den erwarteten Erfolgen stehen. Sie missen vor diesem Hin-
tergrund fur die Betroffenen zumutbar und angemessen sein. Die jeweiligen Teil-
plane des LRP Ruhrgebiet enthalten als eine MaBnahme die Einrichtung von Um-
weltzonen, in denen das Befahren mit Kraftfahrzeugen den Fahrzeugen vorbehalten
ist, die mindestens der Schadstoffgruppe 2 der ,Kennzeichnungsverordnung®

(= Rote Plakette oder besser) zuzuordnen sind.

Mit einem Verkehrsverbot werden lediglich Kraftfahrzeuge belegt, die aufgrund ihres
Abgasverhaltens keine Schadstoffplakette erhalten kénnen. Betroffen davon sind

sowohl private und gewerbliche Pkw, aber auch Transporter und schwere Nutzfahr-
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zeuge des Handwerks und der gewerblichen Wirtschaft. Es wird nach Einschatzung
der vom Kraftfahrtbundesamt erhaltenen Informationen davon ausgegangen, dass
ca. 5 % der zugelassenen Pkw unter die Verbotsregelung fallen, wobei hervorzuhe-
ben ist, dass ,Oldtimer®, also Kraftfahrzeuge mit einem ,H* oder ,07-er“-Kennzeichen
bereits aufgrund der Kennzeichnungsverordnung von den Verkehrsverbote befreit

sind.

Bei gewerblichen Lkw und Transportern liegt der Anteil der Fahrzeuge bei etwa
30 %. Besonders betroffen ist dabei der Fuhrpark der kleinen und mittleren Hand-
werksbetriebe, die wegen ihres 6rtlich begrenzten Wirkungskreises haufig nur gerin-
ge Jahresfahrleistungen erbringen und damit eine lange ,Lebensdauer” entfalten.
Damit diese Betriebe nicht in einem unzumutbar kurzem Zeitraum mit der Notwen-
digkeit einer kostenintensiven Nachrlstung (soweit technisch mdglich) oder einer
Fahrzeugneubeschaffung konfrontiert werden, sieht der LRP Ruhrgebiet Ausnahme-
regelungen vor (s. Nr. 11 — Anlagen). Darlber hinaus wurde seitens des Bundes in
Reaktion auf diese Situation vor kurzem ein Férderprogramm zur Unterstitzung ge-

rade der kleinen und mittleren Betriebe hinsichtlich ihres Fuhrparks veréffentlicht.

Im Speditionsbereich ist davon auszugehen, dass die Fahrzeuge wegen der hohen
Jahreslaufleistungen bereits jetzt schon einen recht modernen Stand im Bereich der
Abgastechnik aufweisen und der Austausch der Fahrzeuge im Rahmen der regelma-
Bigen Abschreibungen eine permanente und zilgige Verjingung der Fahrzeugflotte
erwarten lasst. Auch fir den Bereich der Guterlogistik wird vom Bund ein Férderpro-
gramm angeboten, das der gezielten Reduzierung von Luftschadstoffbelastungen
gewidmet ist.

Unter Berlcksichtigung dieser Hintergrinde kénnen sich im Innenstadtbereich Aus-
wirkungen auf den Kaufer- und Besucherstrom einerseits und den Liefer- und Hand-
werkerverkehr andererseits ergeben. Die Umsetzung der Verkehrsverbote vollzieht
sich aber nach den Vorgaben des Plans fir Bewohner der Umweltzonen und Gewer-
bebetriebe mit zeitlicher Verzégerung. Durch die in diesem Zusammenhang vorge-
sehene umfassende Ubergangs- und Ausnahmeregelung (vgl. wiederum Anlage 11)

werden angemessene und zumutbare zeitliche Spielrdume geschaffen, die allen Be-
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troffenen die Méglichkeit einrdumt, sich mittelfristig auf die verhangten Verkehrsbe-

schrankungen einzustellen.

Den Belastungen, die eine bestimmte Gruppe von Kraftfahrzeugfiihrern betreffen,
sind die Vorteile fir die Gesundheit der Wohnbevdlkerung entgegen zu stellen. In
Kenntnis der medizinischen Fakten, namlich der unumkehrbaren Beeintrachtigung
oder sogar Schadigung des Herz-/Kreislaufsystems, der Lungenfunktion und weiterer
negativer organischer Beeinflussungen wurden die strengen Grenzwerte fir die Luft-
schadstoffbelastung geschaffen. Die menschliche Gesundheit, hier vor allem der in
den hochbelasteten Wohngebieten lebenden Menschen, ist ein auBerordentlich hoch
zu bewertendes Schutzgut. Die zustandigen Behdérden sind durch Gesetz verpflich-
tet, die zum Gesundheitsschutz notwendigen MaBnahmen zu ergreifen, auch und
insbesondere den nach dem Verursacherprinzip besonders stark beteiligten Stra-
Benverkehr zu beschréanken, um die Ursache der Gesundheitsgefahrdung nachhaltig
zu bekampfen.

Aus den Erfahrungen der letzten Jahre mit den in NRW bereits in Kraft befindlichen
lokalen Aktions- und Luftreinhalteplanen ist eindeutig erkennbar, dass das vorhande-
ne MaBnahmenpotenzial ohne die Einrichtung von Umweltzonen ausgeschdpft ist.
Ebenso ist allerdings auch nachgewiesen, dass mit den an den ,Hotspots® nachweis-
lich erreichten Luftverbesserungen die gesetzlich vorgeschriebenen Grenzwerte nicht
oder nicht dauerhaft unterschritten werden kann. Um dem gesetzlich normierten
Schutzgut ,,Gesundheit der Wohnbevélkerung® in ausreichendem MaBe Genlige tun
zu koénnen, ist daher in der momentanen Lage die Ausnutzung aller zur Verfligung
stehenden Verbesserungsmittel, also auch die Einrichtung von Umweltzonen zwin-

gend erforderlich.

Die Erforderlichkeit und Angemessenheit der MaBnahmen des Luftreinhalteplans
wird vor diesem Hintergrund noch einmal deutlich dadurch unterstrichen, dass bei

der Einrichtung von Umweltzonen ein dynamisches Konzept verfolgt wird:

Ab Oktober 2008 werden Umweltzonen eingerichtet. Die Auswirkungen der Umwelt-
zonen und aller weiteren MaBnahmen im Luftreinhalteplan werden fortlaufend unter-
sucht. In der zweiten Halfte des Jahres 2010 wird es eine umfassende Auswertung
zur Wirksamkeit der MaBnahmen geben. Auf der Basis der gewonnenen Erkennt-
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nisse wird Uber die Notwendigkeit weiterer MaBnahmen entschieden werden. Um-
weltzonen kdénnen dann mdglicherweise kleiner werden oder ganz entfallen. Wird
kein ausreichender Belastungsriickgang festgestellt, kdnnen die Umweltzonen raum-
lich ausgedehnt werden oder ihre Anzahl erhéht werden. Nach jetzigem Kenntnis-
stand kdénnen sie auf das in der Karte farblich rot unterlegte Areal (vgl. Anhang

11.6.2) ausgeweitet werden.

»Ablauf des Beteiligungsverfahrens und Griinde und Erwagungen auf denen

die getroffene Entscheidung beruht

Auf der Grundlage des § 47 Abs. 5 und 5a BImSchG wurden die Entwiirfe der Teil-
plane des Luftreinhalteplans Ruhrgebiet, hier Teilplan Ost zeitgleich in das Beteili-

gungsverfahren gegeben:

Veroéffentlichung im Amtsblatt

der Bezirksregierung Arnsberg: 19.04.2008
Veréffentlichung im Amtsblatt

der Bezirksregierung Disseldorf: 17.04.2008
Veroéffentlichung im Amtsblatt

der Bezirksregierung Minster: 18.04.2008
Beginn der 6ffentlichen Auslegung

der drei Teilplanentwiirfe: 21.04.2008

Der Teilplan Ruhrgebiet Ost wurde in den Stadten Bochum, Dortmund
und Herne sowie in der Bezirksregierung Arnsberg ausgelegt.

Der Teilplan Ruhrgebiet West wurde in den Stadten Duisburg, Essen,
Milheim an der Ruhr und Oberhausen sowie in der Bezirksregierung
Dusseldorf ausgelegt.

Der Teilplan Ruhrgebiet Nord wurde in den Stadten Bottrop, Castrop-
Rauxel, Gelsenkirchen, Gladbeck, Herten und Recklinghausen sowie in
der Bezirksregierung Mlnster ausgelegt.

AuBerdem waren alle Teilplane Uber das Internet bei den jeweiligen

Bezirksregierungen abrufbar.
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Ende der 6ffentlichen Auslegung: 20.05.2008
Ende der Frist fir die Einreichung
von Stellungnahmen: 03.06.2008

Die vorgelegten Stellungnahmen wurden geprtft und bewertet:

Die Ausfihrungen der Einsender bezogen sich im Wesentlichen auf die Ausnahme-
regelungen sowie auf den Zuschnitt der Umweltzonen (Anhang 11.3). Neben Inte-
ressenverbande und bestimmten Berufsgruppen waren insbesondere Berufspendler
und Wohnmobilbesitzer mit dem vorgesehenen Ausnahmekatalog unzufrieden.

Alle diesbezlglichen Stellungnahmen wurden in Zusammenarbeit mit den Fachminis-
terien und den betroffenen Stadten abschlieBend beraten. Soweit Anregungen aus
der Offentlichkeitsbeteiligung beriicksichtigt werden konnten, sind diese in den Plan

eingearbeitet worden.

Nach Abwéagung der eingegangenen Stellungnahmen ist letztlich fiir die Beurteilung
der Einrichtung der Umweltzonen und der weiteren MaBnahmen festzustellen:

Unter Bericksichtigung der zur Verfigung stehenden geeigneten MaBnahmen sowie
der vorhandenen Ubergangs- und Ausnahmeregelungen, die einen vertraglichen
,einstieg” in die Verkehrsverbote fir besonders betroffene Kreise sicherstellt sowie
mit Blickrichtung auf den Erhalt und die Verbesserung des gesetzlich normierten
Schutzgutes ,Gesundheit“ kann die Abwagung der widersprechenden Interessens-
lagen letztlich nur zu Gunsten des Gesundheitsschutzes ausfallen. Die Verhaltnis-
maBigkeit der gewahlten MaBnahmen wird dariber hinaus durch die bewusst ge-
wahlte Zeitschiene gestltzt, die flr Betroffene angemessene und zumutbare Rah-

menbedingungen steckt.
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54 Auswirkungen der MaBnahmen auf die Larmbe-
lastung

Larm der von StraBen, Schienenwegen, Flughafen und Industrie- und Gewerbeanla-
gen ausgeht, ist heute neben der Luftverschmutzung eines der vordringlichsten Um-
weltprobleme. Die Lebensqualitat von Stadten als Wohn- und Aufenthaltsort und die
Qualitat der stadtischen Umwelt wird maBgeblich durch sie gepragt.

Larm wird von der Bevélkerung als noch als belastender wahrgenommen als die

Verschmutzung der Luft.

Das Européische Parlament hat die ,Richtlinie 2002/49/EG zur Bewertung und Be-
kampfung von Umgebungslarm* (kurz: Umgebungslarmrichtlinie) am 18. Juli 2002 in
Kraft gesetzt. Sie ist der erste Schritt zu einer umfassenden rechtlichen Regelung der
Gerauschimmissionen in der Umwelt. Hiernach sind auch Aktionspléane, welche den
Aktions- und Luftreinhalteplanen nach § 47 BImSchG nahe kommen, unter Beteili-
gung der Offentlichkeit auf Basis strategischer Larmkarten zu erstellen.

In vielen Féallen haben Larm und Luftverunreinigungen die gleichen Ursachen und
kénnen auch mit den gleichen MaBnahmen bekampft werden. Exemplarisch sind
nachfolgend einige MaBnahmen vorgestellt, die sich sowohl im Hinblick auf Luftrein-

haltung als auch auf Larmschutz auswirken:

» Verkehrsverstetigung

» Umlenkung von Schwerlastverkehr Giber Routen mit geringer Wohnbebauung

MaBnahmen zur Verbesserung der Luftqualitdt sollen auch die Auswirkungen auf
den Larm im Sinne einer qualitativen Betrachtung berlcksichtigen. Dabei ist zu be-
achten, dass die Verbesserung der Luftqualitat nicht mit einer Verschlechterung des
Larmschutzes einhergeht. Die Larmsituation wird nach einer qualitativen Ab-
schatzung der beschriebenen MaBnahmen im LRP nicht im negativen Sinne beein-
flusst. Erfahrungen aus anderen Luftreinhalteplanen zeigen vielmehr — und dies ist
auch vorgenannt im Einzelnen begrindet -, dass verschiedene MaBnahmen, auch

die ,Umweltzone", ein Absinken des Verkehrsaufkommens erwarten lassen. Damit
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geht letztlich auch eine Verbesserung der Larmsituation einher. Zusatzlich ist fest-
zustellen, dass Kraftfahrzeuge, die schadstoffarm dem aktuellen Stand der Technik
der Emissionsminderung fir Stickstoffoxide und Partikelmassen gendgen, in der Re-
gel neueren Herstellungsdatums und auch larmarmer als entsprechende Altfahr-

zeuge sind.

Um die Integration der Larmaktionsplanung in die Luftreinhalteplanung und andere
stadtische Planungen detailliert zu untersuchen, fihrt das MUNLV zurzeit ein Pilot-

projekt mit den Stadten Duisburg und Oberhausen durch.
5.5 Zeitplan

Die Einhaltung der Grenzwerte lasst sich nur in Zusammenarbeit mit verschiedenen
Partnern erreichen. Aufgrund der staatlichen Aufgabenverteilung der Interessenlagen
und der umweltpolitischen Mdglichkeiten sind zur Realisierung des Luftreinhalteplans
die Mitarbeit der

- betroffenen Ruhrgebietsstadte und -kreise

- Verkehrsbetriebe,

- Branchen-, Berufs- und Fachorganisationen aus der Wirtschaft sowie

- Interessensverbande der Bereiche Verkehr und Umwelt

erforderlich.

Die Zeitplane der drei Teilplane sind aufeinander abgestimmt, so dass die Schritte
der regionalen MaBnahmen sich nicht widersprechen und damit auch die regional
abgestimmten Umweltzonen im Sinne eines dynamischen Umweltkonzeptes zum
gleichen Zeitpunkt am 1.10.2008 umgesetzt werden. Ebenso erfolgt die kontinuierli-
che Uberpriifung der Wirksamkeit der MaBnahmen in einem abgestimmten Zeitrah-
men. Diese ist auch eine Voraussetzung flir ein eventuelles Inkrafttreten der weiter-

gehenden MaBnahmen einer regional verbundenen Umweltzone zum 01.01.2011.
5.6 Erfolgskontrolle

Die Erfolgskontrolle setzt sich aus einer Vollzugskontrolle und einer Wirkungskon-
trolle zusammen. Mit einer periodisch durchgeflhrten Erfolgskontrolle soll Gberprift

werden, ob die von verschiedenen Partnern in eigener Verantwortung umzusetzen-
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den MaBnahmen tatsachlich realisiert (= Vollzugskontrolle) und inwieweit die

gesteckten Ziele erreicht worden sind (= Wirkungskontrolle).
5.6.1 Vollzugskontrolle

Die Standortbestimmung bei der Umsetzung der MaBnahmen auf der Vollzugsebene
bedingt eine periodische Uberpriifung des Umsetzungs- und Vollzugsstandes. Da
sich die Rahmenbedingungen und Einflussfaktoren bei der Umsetzung von MaB-
nahmen verandern kdnnen, ist im Rahmen der maBnahmenorientierten Wirkungs-
kontrolle die Méglichkeit von flexiblen Anpassungen offen zu halten. Dies kann bei-
spielsweise eine Intensivierung der Anstrengungen, eine Anderung des Um-
setzungszeitplans oder auch der Verzicht auf die Weiterfiilhrung einer MaBBnahme
bedeuten. Wesentlich ist dabei, dass die Erkenntnisse der wirkungsorientierten Er-
folgskontrolle méglichst rasch und vollstandig fur eine Neubeurteilung des Hand-
lungsbedarfs in den verschiedenen Aktionsfeldern zur Verfigung stehen.

Die Bezirksregierungen werden daher in regelmaBigem Turnus Arbeitsgruppensit-
zungen durchfiihren und die Teilplane des Luftreinhalteplans erforderlichenfalls fort-
schreiben.

5.6.2  Wirkungskontrolle

Das Messen und Beurteilen von Emissionen und Immissionen stellt die wesentliche
Grundlage dar, um den Erreichungsgrad der NO.- und PM10-Reduzierungen zu U-
berprufen. Damit ist es méglich, den Erfolg der getroffenen MaBnahmen zu kontrol-

lieren und gegebenenfalls die MaBnahmen anzupassen.

Die Wirkungskontrolle besteht somit hauptsachlich darin, dass die Auswirkungen der
verschiedenen MaBnahmen auf die Luftqualitat laufend beobachtet werden. Hierzu
wird das LANUV die Messungen weiter durchfihren und begleitende Berechnungen

vornehmen.
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Prognose der Belastung unter Berucksichti-
gung der geplanten MaBnahmen

Der Luftreinhalteplan Ruhrgebiet sieht eine Vielzahl von MaBnahmen vor, die teils
auch aus bereits bestehenden Plédnen Ubernommen bzw. fortgeschrieben werden
und eine Schadstoffreduzierung sowohl von Feinstaub als auch Stickstoffdioxid be-

wirken kdnnen.

Insgesamt lassen sich die in den drei Teilplanen aufgestellten MaBnahmen in ver-

schiedene Kategorien einteilen. Hier sind im Wesentlichen zu nennen:

MaBnahmen im Bereich Industrie, z.B.

e Altanlagensanierung aufgrund der Anforderungen der TA Luft

Fortschreibung des Energieversorgungs- u. Klimaschutzkonzeptes (CO»-
Minderung)

Ausbau des Fernwarmenetzes (Energieunternehmen)

Verminderung von Staubemissionen von Baustellen

Berieselungsanlagen an Férderbandern

Abdeckung von Bunkeranlagen flir staubende Guter

Betrieb von Berieselungsanlagen bei Abbrucharbeiten

In Betriebsbereichen, in denen sich Brenn- und Ausbrennvorgédnge wiederho-
len (z.B. Schrott, Torpedopfannen) sind entstehende Rauchgase zu erfassen
und Entstaubungseinrichtungen zuzufiihren

e Optimierung der Abscheideleistung bei Entstaubungseinrichtungen

MaBnahmen im Bereich Hausbrand/Kleingewerbe, z.B.
e Die Pflanzung von staubfilternder Vegetation sowie Dach- und Fassadenbe-
grinung
e Beteiligung am Okoprofit
e Anreizsysteme zur Umstellung von Feuerungsanlagen auf z.B. Gasbetrieb
e Energiesparendes Bauen und Sanieren

MaBnahmen im Bereich Verkehr, z.B.

e Einsatz besonders schadstoffarmer Fahrzeuge im OPNV; EEV-Norm bzw.
EURO 5 Norm als Standard innerhalb eines festzulegenden Zeitrahmens

e Kurzfristige Instandsetzung von schadhaften Fahrbahnoberflachen

e Pfértnerampeln (PA) und ,Griine Welle* zur Verstetigung des Verkehrsflusses
mit verkehrsabhangiger Steuerung

e Wegweisung fur den Lkw-Verkehr zu den Gewerbe- u. Industriegebieten; -
Optimierung der Wegweisung

e Optimierung und verkehrsabhangige Steuerung der Lichtzeichenanlagen

¢ Neubeschaffung von Fahrzeugen flr die 6ffentliche Hand und ihrer Téchter
nur mit abgasarmer Technik

e Verbesserung der Citylogistik
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e Lkw-Durchfahrverbote
e Einrichtung von Umweltzonen

Sonstige MaBnahmen
¢ Nassreinigung von StraB3en
e Kommunikationskampagnen
e StraBenbegriinung

Insgesamt enthalt der vorliegende Luftreinhalteplan -Teilplan Ruhrgebiet West 107
MaBnahmen. Die meisten dieser MaBnahmen sind nicht im Einzelnen in ihrer Wir-
kung quantifizierbar. Jedoch kann davon ausgegangen werden, dass alle einen Bei-
trag zur Senkung der Belastung, sei es unmittelbar am Ort der Uberschreitung oder
bezogen auf den Hintergrund, leisten.

Zahlreiche dieser MaBnahmen wurden bereits im Vorfeld der Erstellung des vorlie-
genden Luftreinhalteplanes umgesetzt bzw. eingeleitet. Diese MaBnahmen haben
ihre Wirkung - zumindest zum Teil - bereits entfaltet. Sie wirken jedoch fort und hel-

fen so, das Belastungsniveau weiter zu senken.

Zu den wesentlichen belastungssenkenden MaBnahmen wird Ubergreifend eine so
weit wie moglich quantitative Abschatzung der Wirksamkeit aufgestellt:

MaBnahmen im Bereich Industrie

Die Reduktion industriell bedingter Emissionen ist im Wesentlichen fir den Teilplan
Ruhrgebiet West in der Stadt Duisburg sowie flr Ruhrgebiet Nord in Bottrop und
Castrop-Rauxel von Relevanz. Besonders die Beseitigung diffuser Quellen niedriger
Hohe flhrt gerade im Nahbereich zu einer Verbesserung der Immissionssituation.

MaBnahmen im Bereich Hausbrand/Kleingewerbe

Kleinfeuerungsanlagen stellen eine weitere Emissionsquelle dar. Gerade hier kébnnen
durch Modernisierung alter Heizungssysteme oder durch Anschluss an bestehende

Fernwarmenetze bedeutende Emissionsreduktionen erzielt werden.
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MaBnahmen im Bereich Verkehr

Zum Themenkomplex OPNV-Férderung stellen die Teilplane eine Vielzahl von Ein-
zelmaBnahmen vor, die die Bevdlkerung dazu bewegen sollen, von PKW auf den
OPNV umzusteigen. So wird eine Herausnahme von Verkehr erreicht. Die Vermei-

dung von Verkehr bleibt die effektivste Form der Emissionsminderung.

Verkehrslenkende MaBnahmen fihren im ginstigen Fall zu einer Verkehrsverflissi-
gung, was sich in einer deutlichen Reduktion von verkehrlich bedingten Schadstoff-
emissionen niederschlagt. MaBnahmen in Essen-Frillendorf (hier: stundenweise
Sperrung der Autobahnzufahrt zur A40) haben z. B. gezeigt, dass in der Zeit der
Sperrung die Immissionskonzentrationen an PM10 und NO, um 15-20 % zurtickge-
hen. Hochgerechnet auf den Tagesmittelwert relativiert sich diese Abnahme auf ma-

ximal 3 % (entsprechend ca. 1 pg/ms) am Messort.

Es ist davon auszugehen, dass Verkehrsverfliissigungen grundsétzlich Anderungen

der Schadstoffimmissionen in dieser GrdéBenordnung hervorrufen.

Die Wirksamkeit der Sperrung von StraBen fir den Lkw-Verkehr wurde in der Ver-
gangenheit bereits untersucht. Lkw-Durchfahrverbote bewirken in den betroffenen
StraBen einen Riickgang der Feinstaubbelastung um ca. 10 %, die Anzahl der Uber-
schreitungstage nimmt signifikant ab. In Bezug auf die NO»-Belastungen zeigte sich
meist nur eine geringe Auswirkung. Grundsétzlich ist darauf hinzuweisen, dass eine
solche MaBnahme nur eine auf die betroffenen StraBen begrenzte rdumliche Wir-

kung hat.

Die wirksamste der aufgefliihrten MaBnahmen (vgl. MaBnahmenkatalog C1) ist die

Einrichtung von Umweltzonen.

Im Rahmen der Arbeiten zur Aufstellung des Luftreinhalteplanes wurde friihzeitig die
Einrichtung von Umweltzonen im Ruhrgebiet diskutiert, um mit der vorliegenden
Kennzeichnungsverordnung (10. Oktober 2006, in Kraft treten 01. Marz 2007) Durch-

fahrtsbeschrankungen gem. § 40 Abs. 3 BImSchG anordnen zu kdénnen.
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Zur Abschatzung der Wirksamkeit der Umweltzonen hat die IVU Umwelt GmbH Mo-
dellrechnungen durchgefiihrt’®. Die Ergebnisse werden im nachfolgenden Text vor-
gestellt:

Von den in Kap. 3.3 in Tab. 3.3/1 aufgeflhrten Untersuchungsabschnitten liegen fol-
gende in den Umweltzonen des westlichen Ruhrgebietes:

Duisburg: Bruckhausen (Messstation), Kardinal-Galenstr. (Messstation), Marientor,
Marxloh (Messstation), Meiderich (Messstation)

Essen: Altendorf, Friedrich-Ebert-StraBe, Gladbecker StraBe (Messstation), Hinden-
burgstraBe, Hombrucher StraBe, Vogelheimer StraB3e

Oberhausen: Buschhauser StraBe (Lirich Sitd), FriedrichstraBe, FriesenstraBe, Ul-
menstraBe (Lirich), Mllheimer StraBe (Messstation)

Um die emissionsseitige und immissionsseitige Wirkung der geplanten Umweltzonen
zu ermitteln, wurden Emissions- und Immissionsberechnungen durchgefiihrt. Die
Immissionsberechnungen wurden exemplarisch fiir 16 Belastungsschwerpunkte de-
tailliert ausgewertet, die innerhalb der geplanten Umweltzonen liegen. Von diesen 16
Belastungsschwerpunkten liegen 7 im westlichen Ruhrgebiet. Es handelt sich in
Duisburg um die Kardinal-GalenstraBe und Marientor, in Essen um die Gladbecker
StraBe, HindenburgstraBe und Friedrich-Ebert-StraBe und in Oberhausen um die
Milheimer StraBe und FriedrichstraBe. Die in Kapitel 3.3 zusatzlich betrachteten
StraBenabschnitte in Mllheim liegen nicht in einer Umweltzone und werden deswe-
gen hier nicht weiter betrachtet. Dasselbe gilt flr die Friedrich-Ebert-StraBe und die
Sittardsberger Allee in Duisburg, die Steeler StraBBe und die BrlckstraBe in Essen.
Fir alle in den Umweltzonen befindlichen StraBen, die hier nicht detailliert untersucht
werden, gelten die in Tab. 6/3 genannten Werte.

Die Umweltzonen sind in Abb. 6/1 dargestellt.

e IVU Umwelt: Untersuchung der Wirksamkeit von MaBnahmen einer Umweltzone in den geplanten Umweltzonen im

Ruhrgebiet, Endbericht. IVU Umwelt im Auftrag des Landesamtes fir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz, Frei-
burg, 2008
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Abb. 6/1: Die geplanten Umweltzonen im Ruhrgebiet. Blau: StraBen innerhalb der Umwelt-

zone. Orange: StraBen auBerhalb der Umweltzone. Grau: Umweltzonen.

Folgende vier Szenarien einer Umweltzone wurden fir das Bezugsjahr 2006 (Emis-
sionen Verkehrsaufkommen) betrachtet:

e SG2,3,4-DTV-Konstant: Einfahrt erlaubt fir Schadstoffgruppe 2, 3 ,4 mit kon-
stantem DTV (SG2,3,4K)

Es wurde angenommen, dass in einer Umweltzone alle Fahrzeuge schlechter als
EURO 1 mit einem Durchfahrverbot belegt sind, d.h. nur Fahrzeuge der Schad-
stoffgruppen 2, 3 und 4 fahren dirfen, und es wurde angenommen, dass die
Fahrzeugflotte konstant bleibt (Fahrzeuge der SG1 werden durch schadstoffar-

mere und daher von dem Verbot nicht betroffene Fahrzeuge ersetzt).
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Generell zugelassen sind in den Umweltzonen Krader und fahrplanmaBig verkeh-
rende Busse’.

S$G2,3,4-DTV-Reduktion: Einfahrt erlaubt fiir die Schadstoffgruppe 2, 3, 4 mit
reduziertem DTV (SG2,3,4R)

Im Gegensatz zu dem o.g. Szenario wurde hier angenommen, dass sich aufgrund
des Durchfahrverbots fir Fahrzeuge der SG1 die Fahrleistung um alle Fahrzeuge
der SG 1 reduziert.

SG3,4-DTV-Konstant: Einfahrt erlaubt fir Schadstoffgruppe 3, 4 mit konstanten
DTV (SG 3,4K)

Bei diesem Szenario wurde angenommen, dass in der Umweltzone alle Diesel-
Fahrzeuge schlechter als EURO 3/1ll und alle Otto-Fahrzeuge schlechter EURO 1
mit einem Durchfahrverbot belegt sind, d. h. nur Fahrzeuge der Schadstoffgrup-
pen 3 und 4 fahren dirfen.

SG3,4-DTV-Reduktion: Einfahrt erlaubt fir Schadstoffgruppe 3, 4 mit reduzier-
tem DTV (SG3,4R).

Im Gegensatz zu dem 3. Szenario wurde angenommen, dass sich die Fahrzeug-
flotte um alle Fahrzeuge der SG1 und SG2 reduziert und nicht durch schadstoff-

armere und somit nicht von dem Verbot betroffenen Fahrzeugen ersetzt werden.

Die Ergebnisse der Berechnungen fir die Umweltzonen fir den Basisfall (kein
Fahrverbot) und die genannten Szenarien sind fir PM10 in den Abb. 6/2 bis 6/4
und fiir Stickoxide in den Abb. 6/5 bis 6/7 dargestellt. Bezugsjahr ist 2006.

7

Schneider, C.; Niederau, A.; Schauerte, M.; Pelzer, M.: Untersuchungen zur Erstellung eines Luftreinhalteplans fiir die
Stadt Dusseldorf, Schlussbericht. AVISO im Auftrag des Landesamtes fir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz des
Landes Nordrhein-Westfalen, Aachen, 2007
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Abb. 6/4: Reduktion des PM10-Jahresmittelwertes (Gesamtbelastung) an ausgewahlten

Abschnitten in der Umweltzone fiir die 4 Szenarien
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Abb. 6/6: Reduktion der NO,-Zusatzbelastung an ausgewahlten Abschnitten in der Umwelt-

zone far die 4 Szenarien
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Abb. 6/7: Reduktion des NO,-Jahresmittelwertes (Gesamtbelastung) an ausgewahlten Ab-

schnitten in der Umweltzone fiir die 4 Szenarien

Der Maximaleffekt einer Durchfahrtssperre tritt dann ein, wenn sich die Fahrleistung
in der Umweltzone um die vom Fahrverbot betroffenen Fahrzeuge verringert. In Rea-
litdt wird die MaBnahmenwirkung in der Umweltzone geringer ausfallen, da sich
komplexe Verkehrsverlagerungen aufgrund des Durchfahrverbots fir eine Teilmenge
der Fahrzeugflotte durch das Gebiet der Umweltzone ergeben werden. So kann
durch die veranderten (reduzierten) Verkehrsstarken in der Umweltzone und den
damit ggf. besseren Reisezeiten die Attraktivitat dieser Strecken fir abgasarme

Fahrzeuge deutlich ansteigen.

Auch wird es moglicherweise zu einer verstarkten Flottenveranderung kommen,
wenn nach Realisierung der Umweltzone Altfahrzeuge, die vom Fahrverbot betroffen
sind, schneller als gewdhnlich durch neuere Fahrzeuge ersetzt werden, die nicht vom

Fahrverbot betroffen sind. Eine Prognose, wie schnell dies geschehen wird, ist nicht
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moglich. Ebenso ist die Frage, ob der starke Zuwachs bei Diesel-Pkw der letzten

Jahre dann noch weiter anhalt, nicht beantwortbar.

Generell gilt: Durch die Umweltzone wird ein Absinken der Hintergrundbelastung und
eine deutliche Absenkung der lokalen Belastung erzielt. In den Abb. 6/2 und 6/5 ist
die Reduktion der Hintergrundbelastung fir PM10 und NOy dargestellt. Die Hinter-
grundbelastung setzt sich zusammen aus den Anteilen des regionalen Hintergrund-
niveaus sowie allen Gbrigen Verursachergruppen (z.B. Industrie). Sie ist damit nicht
homogen im Untersuchungsgebiet. Damit kénnen die Reduktionen unterschiedlich

stark ausfallen.
Far PM10 gilt:

Far den MaBnahmenfall Durchfahrtsverbot flir Schadstoffgruppe 1 bei gleichzeitigem
Ersatz der durch das Durchfahrverbot betroffenen Fahrzeuge durch schadstoffarme-
re Fahrzeuge (UZ SG 2, 3, 4) verringern sich beispielsweise die PM10-
Jahresmittelwerte im Marientor in Duisburg um <1 % und in der Gladbecker StraB3e in
Essen um 2 % (vgl. Tab. 6/1). Fir die PM10-Zusatzbelastung variieren die berechne-
ten Reduktionen zwischen 5 % in der Mulheimer StraBe in Oberhausen und 11 % in
der FriedrichstraBe in Oberhausen (vgl. Abb. 6/3). Die PM10-Hintergrundbelastung
nimmt um <1 % in der Kardinal-GalenstraBe in Duisburg und um mehr als 1 % in der
Friedrich-Ebert-StraBBe in Essen ab (vgl. Abb. 6/2).

Far den MaBnahmenfall Durchfahrtsverbot flr Schadstoffgruppe 1 bei gleichzeitiger
Reduktion der durch das Durchfahrverbot betroffenen Fahrzeuge (UZ SG 2, 3, 4)
verringern sich beispielsweise die PM10-Jahresmittelwerte im Marientor in Duisburg
um <1 % und in der Gladbecker StraBe in Essen um etwa 6 % (vgl. Tab. 6/1). Fur
dieses Szenario wurde eine Reduktion der PM10-Zusatzbelastungen von 12 % in der
Kardinal-GalenstraBe in Duisburg und 20 % in der Gladbecker StraBe in Essen be-
rechnet (vgl. Abb. 6/3). Die PM10-Hintergrundbelastung sinkt um <1 % in der Kardi-
nal-GalenstraBBe in Duisburg und um 4 % in der Friedrich-Ebert-StraBe in Essen (vgl.
Abb. 6/2).

Far den MaBnahmenfall Durchfahrtsverbot flir Schadstoffgruppe 1 und 2 bei gleich-
zeitigem Ersatz der durch das Durchfahrverbot betroffenen Fahrzeuge durch schad-
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stoffarmere Fahrzeuge (UZ SG 3, 4) verringern sich beispielsweise die PM10-
Jahresmittelwerte im Marientor in Duisburg um <1 % und in der Gladbecker StraB3e in
Essen um etwa 2% (vgl. Tab.6/1). Bei diesem Szenario wirde die PM10-
Zusatzbelastung zwischen 7 % in der Malheimer StraBe in Oberhausen und um 14 %
in der FriedrichstraBe in Oberhausen sinken (vgl. Abb. 6/3). Fir die PM10-
Hintergrundbelastung wurde fir die betrachten StraBenabschnitte eine Reduktion um
<1 % fir die Kardinal-GalenstraBe in Duisburg und maximal 2 % fiir die Friedrich-
Ebert-StraBBe in Essen berechnet (vgl. Abb. 6/2).

Far den MaBnahmenfall Durchfahrtsverbot flir Schadstoffgruppe 1 und 2 bei gleich-
zeitiger Reduktion der durch das Durchfahrverbot betroffenen Fahrzeuge (UZ SG 3,
4) verringern sich beispielsweise die PM10-Jahresmittelwerte im Marientor in Duis-
burg um 1 % und in der Gladbecker StraBe in Essen um etwa 11 % (vgl. Tab. 6/1).
Die PM10-Zusatzbelastung wirde um 22 % in der Kardinal-GalenstraBBe in Duisburg
und um 36 % in der Gladbecker StraBe in Essen sinken (vgl. Abb. 6/3). Die Abnahme
der PM10-Hintergrundbelastung in den betrachteten StraBenabschnitten variiert zwi-
schen <1 % in der Kardinal-GalenstraBe in Duisburg und 6 % in der Friedrich-Ebert-
StraBe in Essen (vgl. Abb. 6/2).

Fur Stickoxide gilt:

Far den MaBnahmenfall Durchfahrtsverbot flir Schadstoffgruppe 1 bei gleichzeitigem
Ersatz der durch das Durchfahrverbot betroffenen Fahrzeuge durch schadstoffarme-
re Fahrzeuge (UZ SG 2, 3, 4) verringern sich beispielsweise die NO.-
Jahresmittelwerte im Marientor in Duisburg um 1 % und in der HindenburgstraBBe so-
wie in der Friedrich-Ebert-StraBBe in Essen um 4 % (vgl. Tab. 6/1). Fir die NO-
Zusatzbelastung wurden fir dieses Szenario Reduktionen zwischen 12 % in der
FriedrichstraBe in Oberhausen und 17 % in der Kardinal-GalenstraBe in Duisburg
berechnet (vgl. Abb. 6/6). Die Abnahmen der NOy-Hintergrundbelastung variieren
laut IVU-Berechnung je nach StraBenabschnitt zwischen 1% in der Kardinal-
GalenstraBe in Duisburg und 3 % in der Friedrich-Ebert-StraBe in Essen (vgl.
Abb. 6/5).

Far den MaBnahmenfall Durchfahrtsverbot fir Schadstoffgruppe 1 bei gleichzeitiger
Reduktion der durch das Durchfahrverbot betroffenen Fahrzeuge (UZ SG 2, 3, 4)
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verringern sich beispielsweise die NOj-Jahresmittelwerte im Marientor in Duisburg
um 2 % und in der Gladbecker StraBe in Essen um 7 % (vgl. Tab. 6/1). Fir dieses
Szenario wurde fur die Reduktion der NOy-Zusatzbelastung eine Spannweite von
19 % in der FriedrichstraBe in Oberhausen bis zu 23 % in der Milheimer StraBe in
Oberhausen berechnet (vgl. Abb. 6/6). Bei dem gleichen betrachteten Szenario
nimmt die NOy-Hintergrundbelastung um etwa 2 % in der Kardinal-GalenstraBe in
Duisburg und um 5 % in der Friedrich-Ebert-StraBe in Essen ab (vgl. Abb. 6/5).

Far den MaBnahmenfall Durchfahrtsverbot fir Schadstoffgruppe 1 und 2 bei gleich-
zeitigem Ersatz der durch das Durchfahrverbot betroffenen Fahrzeuge durch schad-
stoffarmere Fahrzeuge (UZ SG 3, 4) verringern sich beispielsweise die NO--
Jahresmittelwerte im Marientor in Duisburg um 2 % und in der HindenburgstraBe in
Essen um 5% (vgl. Tab. 6/1). Die NO,-Zusatzbelastung verringert sich zwischen
16 % in der Gladbecker StraBe in Essen und 21 % in der Kardinal-GalenstraBe in
Duisburg (vgl. Abb. 6/6). Fir die NOy-Hintergrundbelastung wurde eine Reduktion
von 2 % in der Kardinal-GalenstraBe in Duisburg bis 4 % in der Friedrich-Ebert-
StraBe in Essen berechnet (vgl. Abb. 6/5).

Far den MaBnahmenfall Durchfahrtsverbot flir Schadstoffgruppe 1 und 2 bei gleich-
zeitiger Reduktion der durch das Durchfahrverbot betroffenen Fahrzeuge (UZ SG 3,
4) verringern sich beispielsweise die NO,-Jahresmittelwerte im Marientor in Duisburg
um 4 % und in der Gladbecker StraBe in Essen um 13 % (vgl. Tab. 6/1). Fir die NOy-
Zusatzbelastung wurde von der IVU eine Reduktion zwischen 34 % in der Kardinal-
GalenstraBe in Duisburg und bis zu 41 % in der FriedrichstraBe in Oberhausen be-
rechnet (vgl. Abb. 6/6). Die NOy-Hintergrundbelastung verringert sich um 3 % in der
Kardinal-GalenstraBe in Duisburg und um etwa 9 % in der Friedrich-Ebert-Str. in Es-
sen (vgl. Abb. 6/5).
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Abschnitt Basis $G2,3,4- | SG2,3,4- | SG2,3,4- $G2,3,4- SG3,4- SG3,4- SG3,4- SG3,4-
JMW DTV- DTV- DTV- DTV- DTV- DTV- DTV- DTV-
[Mg/m?] | Konstant | Konstant | Reduktion | Reduktion | Konstant | Konstant | Reduktion | Reduktion
JMW Ande- JMW Anderung | JMW Ande- JMwW Anderung
[mg/m?] rungzu | [pg/m?] zu Basis | [pg/m?] rungzu | [pg/m?] zu Basis
Basis [%] Basis [%]
[%] [%]
PM10
DU- 34,0 33,8 -0,6 33,5 -1,5 33,7 -0,9 33,1 -2,6
Kardinal-
Galen-Str.
DU- 30,9 30,8 -0,3 30,7 -0,7 30,8 -0,4 30,5 -1,2
Marientor
E- 37,8 37,0 -1,9 35,2 -6,3 36,8 -2,4 33,2 -11,3
Gladbecker
StraBe
E- 37,0 36,4 -1,5 35,2 -4,8 36,2 2,1 34,0 -8,0
Hindenburg-
straBe
E-Friedrich- | 33,3 32,9 -1,2 32,5 -2,5 32,7 -1,7 31,8 -4,5
Ebert Str.
OB- 31,2 30,8 -1,1 29,9 -4.1 30,7 -1,5 28,8 -7,3
Mulheimer
StraBe
OB- 31,0 30,7 -1,7 30,3 -2,8 30,5 2,1 29,6 -4,9
Friedrichstr.
NO,
DU- 42,4 41,1 -3,1 40,7 -4.1 40,8 -4,0 39,6 -6,8
Kardinal-
Galen-Str.
DU- 37,9 37,4 -1,4 37,1 -2,3 37,2 -1,9 36,3 -4,3
Marientor
E- 55,2 53,0 -3,8 51,2 -7,0 52,2 -5,2 47,6 -13,4
Gladbecker
StraBe
E- 51,9 49,9 -4,0 48,8 -6,1 49,2 -5,4 46,5 -10,6
Hindenburg-
straBe
E-Friedrich- | 48,0 46,1 -4,0 45,3 -5,6 45,5 -5,3 43,2 -10,0
Ebert Str.
OB- 42,5 40,74 -3,9 39,7 -6,3 40,2 -5,2 37,7 -10,8
Mulheimer
StraBe
OB- 48,3 46,7 -3,3 45,7 -5,5 45,8 -5,2 42,5 -12,1
Friedrichstr.
Tab. 6/1: Jahresmittelwerte an den Abschnitten innerhalb der Umweltzone. Bezugsjahr: 2006

Aus Tab. 6/1 ist ersichtlich, dass flr das Bezugsjahr 2006 sowohl im Basisfall als
auch in den 4 Umweltzonenszenarien in der Gladbecker StraBe, in der Hindenburg-
straBBe und in der Friedrich-Ebert-StraBe in Essen sowie in der FriedrichstraBBe in O-
berhausen ein NO,-Jahresmittelwert von gréBer 40 pg/m® ermittelt wurde. In der Mil-
heimer StraBe in Oberhausen wurde der NO,-Jahresmittelwert von den Modellrech-
nungen gegendber dem Messwert unterschatzt. Aus diesem Grund ist auch hier von
Grenzwertliberschreitungen sowohl im Basisfall als auch in den 4 Szenarien auszu-
gehen. Bei PM10 bleibt der Jahresmittelwert in allen hier betrachteten Fallen unter
dem Grenzwert von 40 pg/m?®. Allerdings weisen die Jahresmittelwerte aller betrach-
teten StraBen auf eine Uberschreitung der zuldssigen Anzahl an Tagen mit einem
Tagesmittelwert groBer 50 pg/m? hin. In der Milheimer StraBe in Oberhausen wurde
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die PM10-Belastung von den Modellrechnungen gegenlber dem Messwert unter-
schatzt. Dort ist von hdheren Werten auszugehen. In Duisburg in der Kardinal-Galen-
StraBe und am Marientor féllt die Abnahme bei PM10 im Vergleich zu den (brigen
die PM10-
Hintergrundbelastung besonders hoch ist. In Tab. 6/2 sind die fur das Jahr 2010 ab-

betrachteten StraBenabschnitten relativ gering aus, weil hier

geschatzten Werte aufgefihrt. Dabei wurde von den gleichen Annahmen ausgegan-
gen wie im Kap. 4.2. Der Hauptunterschied zu Tab. 6/1 ist das von den Modellrech-
nungen in Kap. 4.2 prognostizierte abgesenkte regionale Hintergrundniveau.

Abschnitt Basis SG2,3,4- | SG2,3,4- SG3,4- SG3,4-DTV-

JMW DTV- DTV- DTV- Reduktion

[ug/m?] Konstant | Reduktion | Konstant | JMW

JMW JMW JMW [ug/m1]
[ug/m®] | [ug/m’] [ug/m’]
PM10
DU-Kardinal- 31,0 30,8 30,5 30,7 30,1
Galen-Str.
DU Marientor 27,9 27,8 27,7 27,8 27,5
E-Gladbecker 34,8 34,0 32,2 33,8 30,2
StraBe
E-Hinden- 34,0 33,4 32,2 33,2 31,0
burgstraBe
E-Friedrich- 30,3 29,9 29,5 29,7 28,8
Ebert Str.
OB-Miilheimer 28,2 27,8 26,9 27,7 25,8
StraBe
OB-Friedrichstr. | 28,0 27,5 27,1 27,3 26,4
NO,

DU-Kardinal- 39,4 36,3 35,3 35,4 32,6
Galen-Str.
DU-Marientor. 34,9 34,4 34,1 34,2 33,3
E-Gladbecker 52,2 50,0 48,2 49,2 44,6
StraBe
E-Hinden- 48,9 46,9 45,8 46,2 43,5
burgstraBe
E-Friedrich- 45,0 43,1 42,3 42,5 40,2
Ebert Str.
OB-Miilheimer 39,5 37,7 36,7 37,2 34,7
StraBe
OB-Friedrichstr. | 45,3 43,7 427 42,8 39,5

Tab. 6/2: Jahresmittelwerte an den Abschnitten innerhalb der Umweltzone. Bezugsjahr: 2010

Aus Tab. 6/2 ist ersichtlich, dass flr das Bezugsjahr 2010 sowohl im Basisfall als
(8G2,3,4-DTV-Konstant, SG2,3,4-DTV-
SG3,4-DTV-Reduktion) PM10-

in den 4 Umweltzonenszenarien
SG3,4-DTV-Konstant

auch

Reduktion, und der
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Jahresmittelwert an allen betrachteten StraBen eingehalten werden kann. Allerdings
weisen die fur die HindenburgstraBe in Essen fur den Basisfall und die 4 Umweltzo-
nenszenarien ermittelten Jahresmittelwerte auf eine Uberschreitung der erlaubten
Haufigkeiten des Tagesmittelwertes groBer 50 pg/m?® hin. In der Milheimer StraBe in
Oberhausen wurde die PM10-Belastung gegeniber dem Messwert unterschatzt.
Auch hier besteht die Gefahr sowohl im Basisfall als auch bei den fir die 4 Umwelt-
zonenszenarien ermittelten Jahresmittelwerten einer Uberschreitung der erlaubten
Haufigkeiten des Tagesmittelwertes gréBer 50 ug/m?. Bei allen anderen betrachteten
StraBenabschnitten ist die Wahrscheinlichkeit der Uberschreitung der erlaubten H&u-
figkeiten des Tagesmittelwertes groBer 50 pug/m® spatestens bei Durchfilhrung des
SG3,4-DTV-Reduktionsszenario nicht mehr gegeben.

Ebenfalls ist aus Tab. 6/2 ersichtlich, dass fur den Basisfall und fir die 4 Umweltzo-
nenszenarien (SG2,3,4-DTV-Konstant, SG2,3,4-DTV-Reduktion, SG3,4-DTV-
Konstant und SG3,4-DTV-Reduktion) der NO»-Jahresmittelwert von 40 pg/m® in der
Gladbecker StraBe und in der HindenburgstraBe in Essen nicht eingehalten werden
wird. Zwar kann die NO;-Belastung durch die Umweltzone im Allgemeinen deutlich
gesenkt werden, jedoch sind hier weitere MaBnahmen notwendig. In der Milheimer
StraBe in Oberhausen wurde der NO.-Jahresmittelwert gegentiber dem Messwert
unterschatzt. Aus diesem Grund ist auch hier weiterhin von einer Grenzwertlber-
schreitung des NO.-Jahresmittelwertes auszugehen. Dagegen kdénnte der NOo-
Jahresmittelwert im Prognosejahr 2010 in der Friedrich-Ebert-StraBe in Essen bei
Durchfihrung des Szenario SG3,4-DTV-Reduktion eingehalten werden. Der fiir diese
StraBe berechnete NO,-Jahresmittelwert liegt bei 40,2 ug/m® (vgl. Tab. 6/2) und gilt
nicht als Uberschreitung, da Schadstoff-Konzentrationen gemaB der EU-Richtlinie

auf ganze Stellen zu runden sind.
Fazit:

Die Belastung durch NO, und PM10 kann durch die Einfilhrung einer Umweltzone
signifikant gesenkt werden. Die Umweltzone allein reicht jedoch nicht aus, sondern
ist ein wirkungsvoller Baustein eines MaBnahmenbiindels. Besonders in der Mulhei-
mer StraBe in Oberhausen sowie in der Gladbecker StraBe und in der Hindenburg-

straBe in Essen bedarf es weiterer effizienter MaBnahmen, um den ab dem Jahr
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2010 giiltigen NO,-Jahresmittelwert von 40 pg/m® einzuhalten. Die Wirkungen weite-

rer MaBnahmen werden im Folgenden noch abgeschéatzt.

Neben der lokalen Wirkung bei der Reduzierung verkehrsbedingter Schadstoffkon-
zentrationen durch die Einrichtung von Umweltzonen ist zu betonen, dass diese zu-
satzlich auch eine Senkung der Hintergundbelastung und damit eine Verminderung
der Schadstoffwirkungen in der Flache zur Folge haben. Insofern profitiert von dieser
MaBnahme eine erheblich héhere Anzahl von Menschen durch die Verbesserung der
Luftqualitat. Wegen der &uBerst komplexen Zusammenhénge zwischen verkehrsbe-
dingten Emissionen und den flachigen Umweltkonzentrationen kann dieser Effekt
nicht belastbar quantifiziert und somit auch nicht im Rahmen der Wirksamkeitsbe-

trachtungen quantitativ integriert werden.

Exkurs:

Auswirkungen der Nachristung von Dieselfahrzeugen mit Partikelfiltern auf die NO»-

Belastungen werden im Zusammenhang mit Umweltzonen z.T. kritisch diskutiert.

Negative Einflisse auf die Héhe der NO,-Emissionen und damit auch die NO.—Be-
lastung in dicht bebauten StraBenschluchten kdénnten sich bei schweren Nutzfahr-
zeugen ergeben, die mit CRT-Filtern zur Minderung des FeinstaubausstoBes nach-
geruUstet werden. Diese Effekte sind allerdings unter den gegebenen Randbedingun-
gen vernachlassigbar. Im Ergebnis wirken sich die Umweltzonen auch im Hinblick
auf die NO,-Belastung durch schwere Nutzfahrzeuge positiv aus:

a) Schwere Nutzfahrzeuge ohne Busse

Da schwere Nutzfahrzeuge pro Jahr eine sehr hohe Laufleistung haben, sind eher
Neuanschaffungen statt Nachristungen zu erwarten. Das heif3t, es werden friihzeitig
Fahrzeuge der Klassen EURO V und zukilnftig EURO VI zum Einsatz kommen. Da-
mit reduzieren sich sowohl die NO,- als auch die PM10-Emissionen erheblich.

b) Busse
CRT-Nachristungen werden vor allem bei Bussen vorgenommen. Die NOx-Emissio-

nen der Busse machen aber nur ca. 5 % der NOx-Emissionen der gesamten Fahr-
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zeugflotte im Ruhrgebiet aus. Da schon jetzt viele Busse mit CRT-Technik ausge-
ristet sind und flr den verbleibenden Bestand nicht nachgerlsteter Busse sich eine
Nachristung haufig nicht lohnt, wird kinftig nicht mehr mit einer gréBeren Anzahl von
Nachristungen gerechnet. Soweit noch Nachristungen mit CRT-Filtern vorgenom-
men werden, flhren sie dann zwar zu erhéhten Emissionen von NO,. Ein spurbarer
Effekt auf die NO.-Immissionsbelastung wird sich dadurch nicht ergeben. Insgesamt
ist auch bei Bussen davon auszugehen, dass es zu einer schnelleren Erneuerung
der Flotten kommt und mit diesen moderneren Fahrzeugen zukinftig deutlich weni-

ger NO2 und PM10 ausgestoBen werden.
Wirkungen weiterer MaBnahmen:

In Tab. 6/3 sind die abgeschatzten Wirkungen weiterer MaBnahmen fir PM10 und
NOyx zusammengefasst. Die MaBnahmen sind in Kapitel 5 detailliert beschrieben und
werden hier nur anhand der in Kapitel 5 verwendeten Nummerierung und mit
Schlagworten aufgelistet. Die MaBnahmen fihren sowohl eine Reduktion der Stick-
oxidbelastung als auch der PM10-Belastung herbei. Neben weiteren MaBnahmen im
Verkehrssektor werden hier insbesondere die Wirkungen von Radwegkonzepten,
Flachennutzungs- und Bauleitplanung, Stadt- und Fassadenbegriinung, Gebaudesa-
nierung und deren Auswirkungen auf den Hausbrand, sowie die Reduktion von E-

missionen aus industriellen Anlagen abgeschatzt.

An dieser Stelle wird exemplarisch die Immissionsbelastung an den drei industriellen
Standorten in Duisburg-Bruckhausen, Marxloh und Meiderich betrachtet. Zu beach-
ten ist dabei, dass es bei diesen Standorten, wie bereits in Kap. 3.3 beschrieben,
gréBere Abweichungen zwischen dem gemessenen und dem berechneten Wert gibt.
In Duisburg-Marxloh, in Duisburg-Meiderich und in Duisburg-Bruckhausen werden
die berechneten PM10-Belastungen im Vergleich zur Messung unterschatzt. Deswe-
gen wird hier von den Messwerten ausgegangen. An keinem dieser drei Standorte
liegt eine Grenzwertiiberschreitung des Jahresmittelwertes fir Stickoxide vor. Bei
PM10 betragt der Messwert flr den Jahresmittelwert im Jahr 2006 fir Duisburg-
Bruckhausen 38 pg/ms3, Marxloh 39 pug/m?® und Meiderich 30 pg/ms3. Damit ist an kei-
nem der drei Standorte der Grenzwert fur den Jahresmittelwert fir PM10 Gberschrit-

ten. Jedoch ist sowohl bei Bruckhausen als auch bei Marxloh mit einer Uberschrei-
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tung der erlaubten Haufigkeit von Tagesmittelwerten > 50 ug/m3 zu rechnen. Ohne
MaBnahmen ist allein durch die Reduktion des regionalen Hintergrundniveaus um ca.
3 pg/ms far PM10 bis zum Jahr 2010 mit Werten von 35 pg/m?3 in Bruckhausen und
von 36 pg/m? in Marxloh auszugehen. In Summe kénnen durch die in Tab. 6/3 aufge-
listeten MaBnahmen ca. 1 ug/m® Reduktion erzielt werden. Damit lage der PM10-
Jahresmittelwert an beiden Standorten bei ca. 34 bzw. 35 ug/ms3, so dass weitere
MaBnahmen erforderlich sind. Bei Industriestandorten ist bei einem Jahresmittelwert
von ca. 32 pg/ms? und geringer davon auszugehen, dass auch die erlaubte Haufigkeit

von Tagesmittelwerten gréBer 50 pg/mse eingehalten wird.
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MaBnahme

Reduktion der Zu-
satzbelastung
PM10 [pug/m°]

Reduktion der
NOy-Zusatzbelas-
tung [%]

A 1.01 Beschaffung von Neufahr-
zeugen durch Verkehrsbe- | 0,1 5-10
triebe
A 1.02 Modelle zur Verringerung 0,2 5-10
des StraBenverkehrs, z.B.
Car-Sharing, Lieferzone
A 1.03 Optimierung des individuel- 1-5
len Parkraummanagements
(P+R-Platze)
A1.04 VRR (z.B. kostenlose Fahr- | 0,2
radmitnahme)
A1.05 VRR (Schulung zu umwelt-
bewusstem Verhalten)
A 1.06 Konzepte flr Radwege 0,1 1
A1.07 Im Rahmen der Aufstellung
der regionalen Flachennut-
zungsplanung ist in beson-
derem MaBe dem Entste-
hen von Luftverunreinigun-
gen entgegen zu wirken,
vorhandene Luftverunreini- 01 -1
gungen sind abzubauen ’
A 1.08 Im Rahmen der Bauleitpla-
nung
A 1.09 Intensivierung Stadtbegri-
nung
A1.10 Pflanzung staubfilternder
Vegetation
A 2.04- Gebaudesanierung 0,1 <1
2.07
B 1.01- Stadtelbergreifende MaB- | 0,1 1-5
1.06 nahmen
B 2.05 Reduzierung von Emissio- 0,2 <1
nen von industriellen Anla-
gen
C1.1.02- | Stadtbezogene MaBnah- 0,3 1-5
1.1.04 men zur Verkehrsverfllssi-

gungen
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MaBnahme Reduktion der Zu- | Reduktion der
satzbelastung NO,-Zusatzbelas-
PM10 [pug/m°] tung [%]

Cc1.1.11 Wirkungen der Umweltzone
Hoher Anteil Zu- SG2,3,4: 10-15
satzbelastung

PM10 (ab 20

Hg/m3):

SG2,3,4: 2

SG3,4: 2-3

Niedriger Anteil SG3,4:  15-20

Zusatzbelastung

PM10

(<20 pg/m3):

SG2,34: 1

SG3,4: 1-2
Nassreinigung (wo sinnvoll) | 0,3 -
LKW-Sperrung (bei hohem | 1 10-20
LKW-Anteil)

Tab. 6/3: Abschétzung der GréBenordnung der Wirkung weiterer MaBnahmen

Fazit:

An keinem der betrachteten Standorte lag eine Uberschreitung des PM10-
Jahresmittelwertes vor. Durch eine Kombination der Umweltzonen mit Blndeln der in
Tab. 6/3 aufgefihrten MaBnahmen kann eine Einhaltung der erlaubten Haufigkeit der
Uberschreitung des Tagesmittelwertes gréBer 50 pg/m® fir PM10 fiir alle betrachte-
ten StraBen auBer den Industriestandorten Bruckhausen und Marxloh erzielt werden.
An diesen Standorten sind weitere MaBnahmen notwendig. Der Stickoxid-Grenzwert
kann Uberall eingehalten werden. Hier missen jedoch flr einzelne StraBen (zum
Beispiel die Mllheimer StraBe in Oberhausen) neben der Umweltzone nahezu alle in

Tab. 6/3 aufgelisteten MaBnahmen angewandt werden.

Des Weiteren sind planerische stadtebauliche MaBnahmen sowie der Ausbau des
StraBennetzes durchaus Erfolg versprechend, allerdings ist ein positiver Effekt dieser

MaBnahmen frihestens in einigen Jahren zu erwarten.
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7 Moglichkeiten zur weiteren Verbesserung der
Luftqualitat

Flr eine langfristig erfolgreiche und nachhaltige Luftqualitatsstrategie sind Regelun-
gen auf europaischer und nationaler Ebene erforderlich, die zu einer wirkungsvollen

Minderung der Hintergrundbelastung flhren.

Im Hinblick auf die weiterhin zu hohen Luftschadstoffwerte hat die EU-Kommission
eine ,Thematische Strategie zur Luftreinhaltung" erarbeitet, die im 6. Umwelt-
Aktionsprogramm als langfristige, integrierte Strategie fir die gesamte Luftreinhalte-
politik angekiindigt worden war. Mit dieser Strategie werden Umweltziele fir das Jahr
2020 vorgeschlagen. Ziel ist es, die gesundheitlichen Auswirkungen von Feinstaub und
Ozon, den Anteil von Ubersauerten Waldflachen sowie von Flachen mit Uberhdhtem

Schadstoffeintrag weiter zu vermindern.

Zur Umsetzung der Strategie sind u.a. folgende neue MaBnahmen zur Verminderung

der Luftschadstoffemissionen erforderlich.

7.1 Verscharfung der Richtlinie Gber Nationale Emissi-
onshochstmengen (NEC)

Die Européische Union hat mit der Richtlinie 2001/81/EG vom 23.10.2001 (NEC-
Richtlinie) nationale Emissionshéchstmengen fir die Luftschadstoffe Schwefeldioxid
(S0y), Stickstoffoxide (NOx), Ammoniak (NH3) und fliichtige organische Verbindun-
gen ohne Methan (NMVOC) festgelegt, die nach dem Jahre 2010 nicht mehr Uber-
schritten werden dirfen. Auch wenn die Richtlinie vorwiegend das Ziel der Verminde-
rung der Eutrophierung, Versauerung und der Bildung bodennahen Ozons zum Ge-
genstand hat, leistet sie auch einen wichtigen Beitrag im Rahmen der Luftreinhalte-
planung (NOx als Immissionsgrenzwert und S0, sowie NH3 als Feinstaubvorlaufer-
substanzen). Da die Hintergrundbelastung fir PM10 aber weiterhin eine groBe Rolle
spielt, ist es erforderlich, dass die nationalen Emissionshéchstmengen der NEC-

Richtlinie weiter verscharft werden.
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7.2 Neue Abgasstandards flur Pkw und Lkw

Ein weiterer wichtiger Schritt der Luftreinhaltung auf européischer Ebene ist die Ver-
scharfung der Abgasgesetzgebung flr Kraftfahrzeuge. Die schnelle Einfiihrung von
EURO 5 und EURO 6 fur PKW und leichte Nutzfahrzeuge sowie EURO VI fiir schwe-
re Nutzfahrzeuge muss umgehend um- und durchgesetzt werden. Die EU-weite Ver-
scharfung der Abgasgrenzwerte und der damit verfolgte Quellenansatz ist eine not-
wendige und sinnvolle Ergdnzung zu den nationalen Anstrengungen der Luft-
reinhalteplanung.

7.3 Senkung der Ammoniak-Emissionen aus der Land-
wirtschaft

Ammoniak ist eine Vorlaufersubstanz zur Bildung sekundéarer Partikel. Da die Emis-
sionen aus der Landwirtschaft zur Feinstaubhintergrundbelastung (immissionsseitig)

beitragen, missen auch hier die Emissionen weiter begrenzt werden.

Die mit der NEC-Richtlinie der EU festgeschriebenen nationalen Emissionshéchst-
mengen fir Ammoniak haben letztlich zu dem MaBnahmenprogramm der Bundesre-
gierung ,Senkung der Ammoniak-Emissionen aus der Landwirtschaft" geflhrt. Das
Ammoniak-Minderungsprogramm ist nun konsequent umzusetzen. Hierbei missen
Initiativen zur Emissionsminderung bei der Tierhaltung und insbesondere bei der

Gulleausbringung verstarkt geférdert und gefordert werden.

7.4 Begrenzung der Emissionen des Binnenschiffsver-
kehrs

Insbesondere in Stadten, die an wichtigen VerkehrswasserstraBen liegen, haben die
durch Schifffahrt verursachten Immissionen eine groBe Bedeutung. Die Européische
Union hat bereits in 2006 Grenzwerte fir die Emissionen von Partikeln aus Binnen-
schiffsmotoren eingeflhrt. Konsequenterweise qilt es jetzt, diese Grenzwerte weiter
zu verschérfen, so dass auch hier der Einsatz von Partikelfiltern notwendig wird. Da
die v. g. Emissionsbegrenzungen jedoch nur fir neue Binnenschiffe gelten, muss
man sich auf europaischer Ebene die Frage stellen, was mit den bereits in Betrieb
befindlichen Binnenschiffen hinsichtlich der Emissionen geschehen soll.
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Da bei Binnenschiffen und Binnenschiffsmotoren mit einer Lebensdauer von z. T.
weit Uber 30 Jahren gerechnet werden muss, reicht die Einfihrung von Emissions-
grenzwerten nur flir neue Schiffe und Schiffsmotoren alleine nicht aus. Die Europai-
sche Union sollte den Geltungsbereich der Emissionsgrenzwerte auf die bestehen-

den Schiffe und Schiffsmotoren ausdehnen.

7.5 Weitere Verminderung der Emissionen aus Klein-
feuerungsanlagen

Auf Bundes- und Landesebene werden weitere nachfolgende MaBnahmen als not-
wendige und sinnvolle Unterstitzung im Rahmen der Luftreinhaltung empfohlen:

Die Begrenzung der Emissionen aus Feuerungsanlagen basiert auf dem Bundes-
Immissionsschutzrecht, und zwar u. a. far Kleinfeuerungsanlagen nach MaBgabe der
1. BImSchV.

Auf Bundesebene wird derzeit fir die 1. BImSchV eine Novellierung diskutiert, die
eine Verschéarfung der Emissionsgrenzwerte sowie eine Anpassung an den Stand
der Luftreinhaltetechnik zum Ziel hat. Dies ist notwendig, wenn man die vom Um-
weltbundesamt erhobenen Daten Uber Feinstaubemissionen (Stand 12.03.2007) der
Holzfeuerungsanlagen von etwa 24 kt/a mit den motorbedingten Emissionen des
StraBenverkehrs von 20,8 ki/a vergleicht. Schon alleine aus dem Grundsatz des
Verursacherprinzips und der VerhéltnismaBigkeit sind bei den Kleinfeuerungsanla-
gen die gleichen Anstrengungen zur Emissionsreduzierung erforderlich wie beim

StraBenverkehr.

Im Rahmen der Luftreinhalteplanung im Ruhrgebiet hat sich herausgestellt, dass es
sehr schwierig ist, detaillierte Daten Uber den genauen Bestand der Kleinfeuerungs-
anlagen zu bekommen. Die erforderlichen Daten gehen Uber die Erfassung der Ta-
tigkeiten der Bezirksschornsteinfegermeister in den Kehrbiichern hinaus. Bendtigt
werden detaillierte Anlagendaten. Fir die Erhebung der detaillierten Anlagendaten

besteht aber keine Verpflichtung und keine einheitliche Vorschrift.

Bei der Novellierung der 1. BImSchV bzw. des Schornsteinfegerwesens sollte daher
eine solche Verpflichtung verbunden mit einem jahrlichen Statistikbericht an die U-

berwachungsbehérden unbedingt bertcksichtigt werden. In der derzeitigen Struktur
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des Schornsteinfegerwesens erscheint die Datenerhebung mit relativ geringem Auf-
wand mdglich und verhaltnismaBig. Problematischer kénnte es dann werden, wenn
das Schornsteinfegerwesen liberalisiert und flr Dritte (Handwerksbetriebe) gedffnet
wird. Die Frage ist dann, ob all diese Daten Uber die ganze Bandbreite der méglichen

Zustandigkeiten noch verlasslich erhoben werden kénnen.
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8 Zusammenfassung

In den Jahren 2004 bis 2007 wurden in den Ruhrgebietsstadten an vielen Stellen
Uberschreitungen der zuldssigen Immissionsgrenzwerte fiir Feinstaub und Stick-
stoffdioxid festgestellt. Nach den gesetzlichen Vorschriften ergab sich flr die zustan-
digen Bezirksregierungen Arnsberg, Disseldorf und Minster die Verpflichtung, Ak-
tions- bzw. Luftreinhalteplane aufzustellen. Nachdem verschiedene Plane aufgestellt
wurden, konnte festgestellt werden, dass lokale MaBnahmen eine dauerhafte Ein-
haltung der gesetzlichen Grenzwerte nicht Gberall sichern kdénnen. Aus diesem
Grund wurde eine angepasste, groBflachige Luftreinhalteplanung fir den Kern des
Ruhrgebiets erforderlich. Die Bezirksregierungen erstellten daher in enger Abstim-
mung gleich strukturierte, jedoch an die individuelle Lage angepasste, rechtlich selb-
standige Teilplane, wie hier den vorliegenden Luftreinhalteplan Ruhrgebiet, Teilplan
Ruhrgebiet-West. Insgesamt ergibt sich daraus ein abgestimmtes, zusammenhan-
gendes Gesamtwerk.

Aus Analysen der lufthygienischen Situation hat sich ergeben, dass Industrie, Ver-
kehr und Hausbrand maBgeblich zu den Luftschadstoffbelastungen beitragen. Neben
der weiteren Senkung der Emissionen aus stationaren industriellen Anlagen sowie
privaten und gewerblichen Kleinfeuerungsanlagen missen vor allem die Kraftfahr-

zeugemissionen vermindert werden.

Im Rahmen der Arbeiten zur Erstellung des Luftreinhalteplans Ruhrgebiet wurden
aufgrund neuerer Untersuchungsergebnisse starke Verflechtungen zwischen lokalen
Belastungsschwerpunkten und deren ,Umfeld“ festgestellt. Vor dem Hintergrund die-
ser Verflechtungen wurden die zu erwartenden Auswirkungen auf die lufthygienische
Situation groBflachig prognostiziert und in Form von ,Ampelkarten” dargestellt. An-
hand der Karten wurde deutlich, dass eine Lésung der verkehrlich bedingten Schad-

stoffproblematik auch nur groB3flachig erzielt werden kann.

In Projektgruppenarbeit wurden MaBnahmenblndel entwickelt. Dabei standen regio-
nal wirkende MaBnahmen, die in allen Teilplanen gleich festgelegt wurden, im Vor-
dergrund. Stadtelbergreifende MaBnahmen und die Festlegung von Umweltzonen
bilden weitere Schwerpunkte der Luftreinhalteplanung. Das MaBnahmenpaket wird
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erganzt durch flankierende lokale MaBnahmen, die in jeder Stadt individuell umge-

setzt werden.

Insgesamt ist es fur eine wirkungsvolle Luftreinhalteplanung notwendig, sdmtliche in
den Luftreinhalteplan aufgenommenen MaBnahmen auch weiterhin auf ihre Wirk-
samkeit hin zu untersuchen. Die Teilplane sehen daher ein dynamisches Umwelt-
und Evaluationskonzept mit zeitlich gestaffelten, schrittweisen MaBnahmen vor, de-
ren Umsetzung vom Nachweis der Notwendigkeit und seiner Angemessenheit ab-
héngig ist. Je nach Zielerreichung sind die Luftreinhalteplane gegebenenfalls fortzu-

schreiben.

Nur durch das Zusammenwirken der Vielzahl von MaBnahmen auf lokaler, regiona-
ler, nationaler und internationaler Ebene kann eine nachhaltige Lésung der lufthygie-
nischen Probleme in den Stadten erzielt werden.

Aufgrund der hohen Hintergrundbelastung kénnen MaBnahmen im lokalen Bereich
allein nicht zu einer ausreichenden Verbesserung der lufthygienischen Situation bei-
tragen. Daher sind weiterfiihrende nationale und internationale MaBnahmen erfor-
derlich, um eine Verbesserung der lufthygienischen Situation bei allen Emittenten-
gruppen zu erzielen. Hier sind der Bundesgesetzgeber und nicht zuletzt die Europai-

sche Union in der Pflicht.

Die drei Teilplane sind im Internet auf den jeweiligen Seiten der Bezirksregierungen
Arnsberg, Dusseldorf und Minster einsehbar.
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9 Inkrafttreten / AuBerkrafttreten

Der Luftreinhalteplan Ruhrgebiet — Teilplan Ruhrgebiet West — tritt zum 04.08.2008
in Kraft.

Gleichzeitig treten auBer Kraft:
- der Luftreinhalteplan Duisburg — Nord vom 17.11.2004
- der Aktionsplan Essen — Gladbecker StraBe vom 15.06.2005
- der Aktionsplan Duisburg — Nord vom 21.07.2005
- der Luftreinhalteplan Duisburg — Nord Il vom 19.10.2005
- der Aktionsplan Essen — Hombrucher StraBBe vom 24.11.2005
- der Aktionsplan Oberhausen — Milheimer StraBe vom 31.03.2006
- der Aktionsplan Milheim — AktienstraBe vom 20.07.2006.

Der Sonderluftreinhalteplan Duisburg aus dem Jahre 1998 bleibt von diesen Rege-
lungen unberihrt und weiterhin in Kraft, da dieser neben PM10 und NO, auch wei-
tere Schadstoffkomponenten betrachtet.

Der Luftreinhalteplan Ruhrgebiet Teilplan - Ruhrgebiet West - kann in gedruckter
Fassung bei den nachstehenden Kontaktstellen (s. Nr. 10) angefordert werden. Er
steht auBerdem auf der Internet-Seite der Bezirksregierung Dusseldorf

(www.brd.nrw.de) zum Download zur Verfigung.
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10 Kontaktstellen

Bezirksregierung Arnsberg
SeibertzstraBe 1, 59821 Arnsberg
Tel.:  (+49) 29 31/82-2603
e-mail: luftreinhaltung@bra.nrw.de

Bezirksregierung Dusseldorf
Cecilienallee 2, 40474 Dusseldorf
Tel.: (+49)211/475-2739
e-mail: luftreinhaltung@brd.nrw.de

Bezirksregierung Miinster
Domplatz 1-3 48128 Munster
Tel.: (+49)251-4110

e-mail: dezernatS3@brms.nrw.de
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Anhang 11.1

Verzeichnis der Messstellen

Tab. 11.1  Messstandorte im Bereich Luftreinhalteplan Ruhrgebiet — Teilplan Ruhrgebiet West

Kiirzel RECHTSWERT | HOCHWERT Standort Umgebung Stationsart Messverfahren EU-Code
DBUS 2551300 5694070 | Duisburg-Angerhausen | Ehinger StraBe stadtisches Gebiet Industrie Diskontinuierlich | DENW111
DUM2 2551896 5708229 | Duisburg-Marxloh KiebitzmihlenstraBBe 21 stadtisches Gebiet Industrie Diskontinuierlich | DENW131
VDUI 2553708 5700625 | Duisburg Kardinal-Galen-StraBe stadtisches Gebiet Verkehr Station DENW112
DUBR 2551155 5705955 | Duisburg-Bruckhausen | Kaiser-Wilhelm StraBe stadtisches Gebiet Industrie Station DENW102
BUCH 2553157 5694783 | Duisburg-Buchholz Béhmer StraBe vorstadtisches Gebiet | Hintergrund | Station DENWO040
MEID 2554766 5703659 | Duisburg-Meiderich Westender StraBe vorstadtisches Gebiet | Industrie Station DENWO037
WALS 2551983 5710211 Duisburg-Walsum SonnenstraBe stadtisches Gebiet Industrie Station DENWO034
EWER2 2569742 5695341 Essen-Werden BrickstraBe 29 stadtisches Gebiet Hintergrund | Passivsammler DENW163
VEAE3 2569894 5705359 |Essen In der Baumschule 7 stadtisches Gebiet Hintergrund | Passivsammler DENW169
EKRA 2574950 5702994 | Essen Krayer StraBe 94 stadtisches Gebiet Verkehr Passivsammler DENW160
EWER 2569728 5695308 | Essen-Werden BrlckstraBe stadtisches Gebiet Verkehr Passivsammler DENW162
VEAE2 2569870 5705283 | Essen Gladbecker StraBe 245/247 | stadtisches Gebiet Verkehr Passivsammler DENW168
EMAL 2569878 5701099 | Essen AlfredstraBe 9/11 stadtisches Gebiet Verkehr Passivsammler DENW161
VEFD2 2572744 5702974 | Essen HombrucherstraBBe 3 stadtisches Gebiet Verkehr Passivsammler DENW170
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Kirzel | RECHTSWERT | HOCHWERT Standort Umgebung Stationsart Messverfahren | EU-Code
EFRO 2567886 5701405 | Essen-Frohnhausen Hausacker StraBe 11 stadtisches Gebiet Verkehr Passivsammler | DENW215
VEFD3 2572822 5703044 | Essen HombrucherstraBe 21/23 stadtisches Gebiet Verkehr Passivsammler | DENW171
VEAE 2569881 5705297 | Essen Gladbecker StraBe242 stadtisches Gebiet Verkehr Station DENW134
VEFD 2572779 5703016 |Essen HombrucherstraBe 11 stadtisches Gebiet Verkehr Station DENW135
Steeler StraBe/Markgrafen DENWO043
VESN 2571682 5702345 | Essen-Ost StraBe stadtisches Gebiet Verkehr Station
LISE 2567257 5697318 |Essen Wallneyer StralBe vorstadtisches Gebiet | Hintergrund Station DENWO028
EVOG 2568170 5707343 | Essen HafenstraBe stadtisches Gebiet Industrie Station DENWO024
VMHA 2562350 5701108 | Milheim AktienstraBBe stadtisches Gebiet Verkehr Station DENW187
STYR 2560175 5702450 | Milheim Neustadt StraBe stadtisches Gebiet Hintergrund Station DENWO038
VOBM 2560046 5704842 | Oberhausen Mulheimer StraBe stadtisches Gebiet Verkehr Station DENW188
DUHH 2550160 5692522 | Duisburg Mannesmanner StraBe stadtisches Gebiet Industrie Diskontinuierlich | DENW106
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Anhang 11.2 Projektgruppe

Bezirksregierung Arnsberg

(Dezernate Immissionsschutz und Verkehr)

SeibertzstraBRe 1
59821 Arnsberg

Bezirksregierung Duisseldorf

(Dezernate Immissionsschutz und Verkehr)

Cecilienallee 2
40474 Dusseldorf

Bezirksregierung Miinster

(Dezernate Immissionsschutz und Verkehr)

Domplatz 1 -3
48143 Mlnster

Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz

Nordrhein-Westfalen
LeibnizstraBe 10
45659 Recklinghausen

Stadt Duisburg
Burgplatz 19
47051 Duisburg

Stadt Essen
Porscheplatz
45121 Essen

Stadt Milheim an der Ruhr
RuhrstraBe 32 — 34
45468 Milheim an der Ruhr
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Stadt Oberhausen
SchwartzstraBBe 72
46045 Oberhausen

Regionalverband Ruhr
KronprinzenstraBBe 35
45128 Essen

Polizeiprasidium Duisburg
Dusseldorfer StraBe 161 — 163
47053 Duisburg

Polizeiprasidium Essen
BuscherstraBe 2 — 6
45131 Essen

Polizeiprasidium Oberhausen
Friedensplatz 2 — 5
46045 Oberhausen

Landesbetrieb StraBenbau NRW
Wildenbruchplatz 1
45888 Gelsenkirchen

Niederrheinische Industrie- und Handelskammer
Duisburg — Wesel - Kleve zu Duisburg
MercatorstraBBe 22 - 24

47051 Duisburg

Industrie- und Handelskammer fiir

Essen, Milheim an der Ruhr, Oberhausen zu Essen
Am Waldthausenpark 2

45127 Essen
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Handwerkskammer Dusseldorf
Georg-Schulhoff-Platz 1
40221 Dusseldorf

Verein City-Management Duisburg e. V.
LandfermannstraBBe 6
47051 Duisburg

Einzelhandelsverband Ruhr e. V.
Essen und Milheim an der Ruhr
RolandstraBe 9

45128 Essen

Einzelhandelsverband Oberhausen e. V.
HavensteinstraBe 30
46045 Oberhausen

Landesbiiro der Naturschutzverbande
Nordrhein-Westfalen

Ripshorster StraB3e 306

46117 Oberhausen

Verkehrsverbund Rhein-Ruhr
Augustastr. 1
45879 Gelsenkirchen

Einzelhandelsverband Moers, Kreis Wesel, Duisburg e.V.
Vinner Str. 61
47447 Moers

Kreishandwerkerschaft Duisburg
Dusseldorfer Str. 166
47053 Duisburg
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Kreishandwerkerschaft Miilheim an der Ruhr-Oberhausen

Tannenbergstr. 1
46045 Oberhausen

Kreishandwerkerschaft Essen
KatzenbruchstraBBe 71
45141 Essen

Duisburg Hafen AG
Alte Ruhrorter Str.. 42-52
47119 Duisburg

ThyssenKrupp Steel AG
Kaiser-Wilhelm-Str. 100
47166 Duisburg

Verband Spedition und Logistik NRW e.V
Engelbertstr.11
40233 Dusseldorf

Verband Verkehrswirtschaft und Logistik NRW e.V.
Erkrather StraBe 141
40233 Dusseldorf
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Anhang 11.3 Umweltzone, Ubergangs- und Ausnahmere-
gelungen

Dieser Anhang erganzt die MaBnahmenfestlegung zur Umweltzone in Nr. 5.
Nach § 40 BImSchG kann der Kraftfahrzeugverkehr durch die zustédndige Verkehrs-
behérde beschrankt oder verboten werden, soweit ein Luftreinhalteplan nach § 47
Abs. 1 oder 2 BImSchG dies vorsieht.

Wie bereits ausflhrlich dargestellt, werden die festgelegten Immissionsgrenzwerte
nach wie vor Uberschritten. Diese Immissionssituation wird maBgeblich durch den
StraBenverkehr bestimmt. Aus diesem Grund wird mit diesem Luftreinhalteplan fr
die unter Nr. 5 jeweils naher bestimmten Gebiete (,Umweltzonen®) ein dauerhaftes
Verkehrsverbot fur Kraftfahrzeuge, die bestimmte Schadstoffmengen emittieren, mit
nachfolgendem Verkehrszeichen angeordnet:

r/

Neue Verkehrszeichen der StVO:
270.1 mit Zusatzzeichen und 270.2

Mit der 35. Verordnung zur Durchfiihrung des BImSchG (Verordnung zur Kennzeich-
nung der Kraftfahrzeuge mit geringem Beitrag zur Schadstoffbelastung vom
10.10.2006 (BGBI. | S. 2218) in der Fassung der 1. Verordnung zur Anderung vom
05.12.2007 (BGBI. | S. 2793) werden Kraftfahrzeuge nach ihrem Schadstoffausstof3
klassifiziert.

Die Klassifizierung ergibt sich aus der nachfolgenden Tabelle™:

8 Quelle: Verkehrsblatt 2007, Seite 771: Emissionsschlisselnummern (SN) fir Personenkraftwagen und Nutzfahrzeuge, die

als Nachweis flr die Einstufung/Zuordnung in die jeweilige Schadstoffgruppe nach § 2 Abs. 2 sowie nach Anhang 2 der
35. BImSchV dienen
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Schadstofi- Fremdziindung Selbstziindung
gruppe (Benzin, Gas, Ethanol) (Diesel, Biodiesel)
Personenkraftwagen | Nutzfahrzeuge Personenkraftwagen bzw. Personenkraftwagen | Nutzfahrzeuge bzw. | Nutzfahrzeuge bzw. Fahrzeuge
Plakette bzw. Fahrzeuge der | bzw. Fahrzeuge |Fahrzeuge der Klasse M1, bzw. Fahrzeuge der | Fahrzeuge der der Klassen My, M3z und N
Klasse M; der Klassen zusatzlich mit PMS Klasse M, Klassen My, Ms zusatzlich mit PMS
M,, M3 und N nachgeristet auf und N nachgeristet auf
Stufe PM 01: . Stufe PMK 01:
2 25 bis 29, 35, 41, 71 | 20, 21, 22, 33, 43, _ -~
rot 19, 20, 23 24 53. 60, 61 40-42, 50-52
Stufe PM 0: Stufe PMK 0:
14,16, 18, 21, 22, 34, 40, 77 10-12, 30-32, 40-42, 50-52
3 Sé“fzegp'v' 0: 30, 31, 36, 37, 42, |34, 44, 54, 70, 71 4S;“f563PMK 0:
gelb ’ 44 bis 52, 72 ’
3 Stufe PM 1: Stufe PMK 1
14, 16, 18, 21, 22, 25 bis 27, 10-12, 20-22, 30-33, 40-43,
34, 35,40,41,71,77 50-53, 60, 61
4 01,02, 14, 16, 30 bis 55, 60, S;gfigl\éli; L 32,33, 38,30, 43, | 35, 45, 55, 80, 81, itlufseAfPMK 1:
grin 18 bis 70 61-70, 71, 80, 81, ’ 53 bis 70, 73 bis 75 |83, 84, 90, 91 ’
-71-75- 83, 84, 90, 91-' _ Stufe PMK 2:
4 77 Stufe PM 2: PM 5 10-12, 20-22, 30-34, 40-45,

30, 31, 36, 37, 42, 44 bis 48,
67 bis 70

Stufe PM 3:
32, 33, 38, 39, 43, 53 bis 66

und Stufe PM 4:
44 bis 70

50-55, 60, 61, 70, 71

Stufe PMK 3:
33-35, 44, 45, 54, 55, 60, 61

Stufe PMK 4:
33-35, 44, 45, 54, 55, 60, 61

' Im Falle von Gasfahrzeugen nach Richtlinie 2005/55/EG (vormals 88/77/EWG).
2 Pkw mit Schliisselnummer ,27“ bzw. ,0427“ und der Klartextangabe ,96/69/EG |* mit einer zulassigen Gesamtmasse (zGM) von mehr als 2500 kg ist nach Anhang 2 Abs. 1 Nr. 4 n) der
Kennzeichnungsverordnung eine griine Plakette zuzuteilen. Dies dann, wenn nachgewiesen wird, dass der Pkw die Anforderungen der Stufe PM 1 der Anlage XXVI StVZO einhalt.
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Die in der Tabelle ausgewiesenen Schllsselzahlen kénnen im Kraftfahrzeugbrief o-

der —schein unter folgenden Positionen abgelesen werden

- bei Fahrzeugen, die vor dem 1. Oktober 2005 zugelassen wurden an Pos. 1

des Fahrzeugsscheins (die beiden letzten Stellen der Ziffernreihe):

Fahrzeugschein 1 0005 L/ TIYE

- bei Fahrzeugen, die ab dem 1. Oktober 2005 zugelassen wurden in der Zulas-
sungsbescheinigung an Pos. 14.1 (die beiden letzten Stellen der Ziffernreihe):

Die Auto- und Zubehdrindustrie bietet bereits fur eine Vielzahl alterer Diesel-Fahr-
zeuge eine Nachbesserung durch Einbau eines RuBpartikelfilters oder entsprechen-
der anderer Technik an. Nach Einbau erteilt die Fachwerkstatt ein entsprechendes

Zertifikat, mit dem bei der Kraftfahrzeug-Zulassungsstelle eine Nachschlisselung

beantragt werden kann.
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Der Bund férdert eine solche Nachristung durch eine einmalige Kfz-Steuerermafi-
gung von 330 Euro. Fir Diesel-Fahrzeuge, die nicht mit emissionsreduzierender
Technik nachgertistet werden, erhéht sich dagegen die Kfz-Steuer um 1,20 Euro je

angefangene 100 cm3 Hubraum.

Zum Befahren einer Umweltzone muss eine gemaB 35. BImSchV vorgeschriebene
farbige Plakette deutlich erkennbar in Fahrtrichtung rechts an der Windschutzscheibe
des Fahrzeuges angebracht sein. Es ist nicht ausreichend, grundsétzlich die Voraus-
setzungen fir die Zuteilung einer Plakette zu erflillen, diese aber nur lose im Fahr-
zeug mitzufihren (Sichtbarkeitsprinzip). Das rechtswidrige Befahren der Umweltzone
wird mit einem BuBgeld von 40 Euro geahndet, auBerdem wird die Eintragung von
einem Punkt im Flensburger Bundes-Kraftfahrzentralregister veranlasst.

Die Verkehrsverbote in den Umweltzonen werden durch die zustédndigen Behdrden

kontrolliert.

Plaketten werden gegen Vorlage des Kraftfahrzeugbriefes oder —scheines von den
StraBenverkehrszulassungsbehdrden und den fiir die Durchfiihrung von Abgasunter-

suchungen amtlich zugelassenen Stellen ausgegeben.

Far die Erteilung einer Ausnahmegenehmigung ist ausschlieBlich die 6rtliche Stra-
Benverkehrsbehdrde zustandig. Diese prift, ob ein Ausnahmetatbestand vorliegt und
stellt ggf. die Genehmigung aus. Auch diese Genehmigung muss deutlich sichtbar
hinter die Windschutzscheibe gelegt werden. Die zustandigen StraBenverkehrs-
behdrden kénne fir die Erteilung, aber auch fir die Ablehnung einer beantragten
Ausnahmegenehmigung auf der Grundlage der Geblhrenordnung Geblhren erhe-

ben.
Eine kartografische Darstellung der Umweltzonen ist in Anhang 11.6 abgebildet.
Das dauerhafte Verkehrsverbot gilt fir alle Fahrzeuge der Schadstoffgruppe 1.

Fahrzeuge der Schadstoffgruppen 2, 3 und 4 (= rote, gelbe und griine Plakette) dr-

fen in den unter Nr. 5.2 naher bestimmten ,Umweltzonen” fahren.
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Das Verkehrsverbot flr die ausgewiesenen Umweltzonen tritt am 01.10.2008 in
Kraft.

Ausnahmen von Verkehrsverboten in Umweltzonen des Luftreinhal-
teplans Ruhrgebiet

Fir die Umweltzonen des Luftreinhalteplans Ruhrgebiet werden auf der Rechts-
grundlage des § 40 Abs. 1 BImSchG und § 1 Abs. 2 der 35. BImSchV folgende Re-

gelungen getroffen:
| Befreiungen von Amts wegen

1.1

Neben den in Anhang 3 zur 35. BImSchV aufgefiihrten Maschinen, Geraten und

Kraftfahrzeugen werden

- Kraftfahrzeuge bestimmter Gruppen von schwerbehinderten Menschen, die
die Voraussetzungen der Runderlasse VI B 3-78-12/6 des damaligen Ministe-
riums flr Wirtschaft und Mittelstand, Energie und Verkehr vom 04.09.2001 und
12.02.2002 erfillen, sowie

- Kraftfahrzeuge mit Kennzeichen fiir Priifungs-, Probe- oder Uberfiihrungsfahr-
ten gem. § 16 Abs. 3 Fahrzeug-Zulassungsverordnung - FZV (rote Beschrif-
tung, beginnend mit der Erkennungsnummer ,06), Kraftfahrzeuge mit Aus-
fuhrkennzeichen gem. § 19 Abs. 1 Nr. 3 FZV und Kraftfahrzeuge mit Kurz-
kennzeichen gem. § 16 Abs. 2 FZV sowie

- Kraftfahrzeuge, die ausschlieBlich fir Zwecke des Schausteller- und Zirkus-

gewerbes eingesetzt werden und flr diese Zwecke bestimmt erkennbar sind™

7 Vgl. § 1 Abs. 2 des Autobahnmautgesetz fiir schwere Nutzfahrzeuge vom 02. Dezember 2004 (BGBI. | S. 3122),
zuletzt gedndert durch Art. 3 des Gesetzes vom 17. August 2007 (BGBI. | S. 1958)
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- Fahrzeuge auslandischer diplomatischer Missionen und internationaler Orga-
nisationen einschlieBlich ihrer bevorrechtigten Mitglieder, deren Kennzeich-
nung mit ,0“ (Null-Kennzeichnung) beginnt (z.B. 0-10-310). Zulassungsstelle

ist Berlin oder Bonn.

- Fahrzeuge auslandischer berufskonsularischer Vertretungen sowie ihrer be-
vorrechtigten Mitglieder, deren Kennzeichen von den fir das Konsulat 6rtlich
zustandigen Zulassungsbehdérden mit den Fahrzeugerkennungsnummern 900
bis 999 und 9000 bis 9999 zugeteilt werden (z.B. D 9000)

vom Verkehrsverbot in den Umweltzonen des Luftreinhalteplans Ruhrgebiet befreit.
1.2

Bis zum 31. Dezember 2010 werden von den Verkehrsverboten alle Kraftfahrzeuge
befreit, die Uber einen Parkausweis fir Handwerks- und Gewerbebetriebe im Sinne
des Runderlasses |l B-3-78-12/2 des Ministeriums fir Bauen und Verkehr vom 16.

April 2007 verflgen (sog. Handwerkerparkausweis).
1.3

Innerhalb der Umweltzonen erfolgt der Nachweis der Schwerbehinderung oder der
Berechtigung des Handwerker- bzw. Gewerbeparkens durch deutlich sichtbares Aus-
legen der Ausnahmegenehmigung zur Bewilligung von Parkerleichterungen fir be-
hinderte Menschen oder des Parkausweises fir Handwerks- und Gewerbebetriebe
hinter der Windschutzscheibe des Kraftfahrzeugs (Sichtbarkeitsprinzip).

1.4

Um dem erforderlichen Ausweichverkehr von den nicht mit Verkehrsverboten beleg-
ten Autobahnen Rechnung zu tragen, werden in Anlehnung an eine Regelung in § 41
Abs. 2 Nr. 6 StVO von den Verkehrsverboten die Fahrten ausgenommen, die auf
ausgewiesenen Umleitungsstrecken (Zeichen 454, 455, 457 oder 460 oder Uber den
sog. ,Roten Punkt“ im Sinne des Erlasses des Ministeriums Ill B 3 — 75-02/217 vom
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08. Februar 2006) durchgefuhrt werden, um besonderen Verkehrslagen Rechnung

zu tragen.
1.5

Die Befreiungen werden durch Allgemeinverfligungen der StraBenverkehrsbehérden

der Umweltzonen im Plangebiet erteilt.

Il Befreiungen auf Antrag

I.1  Verkehrsverbotsbefreiung bis zum 30.09.2009%°

Kraftfahrzeuge kénnen von einem Verkehrsverbot in der Umweltzone eines Luftrein-

halteplans auf Antrag befreit werden, wenn

- deren Halterin oder Halter im Gebiet der Umweltzone seinen Hauptwohnsitz
hat (,,Bewohner-Ausnahmegenehmigung®) oder

- deren Halterin oder Halter im Gebiet der Umweltzone den Geschéftssitz eines
Gewerbebetriebs fiihrt und das Kraftfahrzeug zum Betriebsvermégen gehért
(,,Gewerbe-Ausnahmegenehmigung®).

Far die Erteilung der Ausnahmegenehmigung genigt der Nachweis Uber den Haupt-

wohnsitz bzw. den Geschéftssitz. Die Ausnahmegenehmigung ist gebihrenpflichtig.

Anstelle einer Bewohner-Ausnahmegenehmigung wird von den Kontrollkraften auch
ein hinter der Windschutzscheibe des Kraftfahrzeugs ausgelegter gultiger Bewoh-

nerparkausweis akzeptiert.

8  Dieses Datum bedingt ein Inkrafttreten der Umweltzone zum 1. Oktober 2008. Tritt eine Umweltzone zu einem spateren
Zeitpunkt in Kraft, so betragt die Frist der Verkehrsverbotsbefreiung taggenau 12 Monate ab dem Inkrafttreten der Umwelt-
zone.
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I.2 Verkehrsverbotsbefreiung bis maximal zum 31.12.2010

Busse kénnen von einem Verkehrsverbot in der Umweltzone auf Antrag bis maximal
zum 31.12.2010 befreit werden, wenn ihr Betrieb im 6ffentlichen Interesse liegt (z.B.
offentlicher Personennahverkehr, Schulfahrten, im Einzelfall Quell- und Zielverkehr
von Reisebussen oder Zu- und Abfahrten von Veranstaltungen). Die Dauer der Be-
freiung ist auf das notwendige MaB zu beschranken und dem nachgewiesenen Be-

darf anzupassen.
Die Befreiung ist geblUhrenpflichtig.
I.3 Verkehrsverbotsbefreiung fiur die Dauer von 6 Monaten

Kraftfahrzeuge kénnen von einem Verkehrsverbot in der Umweltzone eines Luftrein-
halteplans auf Antrag fir 6 Monate ab Inkrafttreten der Umweltzone befreit werden,
wenn sie die Umweltzone aus einem der folgenden Grinde befahren (Quell- und

Zielverkehr).

- zur Versorgung der Bevdlkerung mit lebensnotwendigen Gutern oder Dienst-

leistungen, insbesondere
- Bedarfe des Lebensmitteleinzelhandels,
- Bedarfe von Apotheken,

- Bedarfe von Altenheimen, Krankenhausern und &hnlichen 6ffentlichen
Einrichtungen,

- Bedarfe von Wochenmarkten,

- zum Erhalt und zur Reparatur betriebsnotwendiger technischer Anla-

gen,

- zur Behebung von Gebaudeschaden einschlieBlich der Beseitigung von

Wasser-, Gas- und Elektroschaden,

- flr soziale und pflegerische Hilfsdienste,
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- zur Wahrnehmung tberwiegender und unaufschiebbarer Interessen Einzelner,

insbesondere far
- notwendige Arztbesuche (z. B. Dialysepatienten u. a.),

- Schichtdienstleistende, die nicht auf den 6ffentlichen Personenverkehr
oder das Fahrrad ausweichen kdnnen,

- zur Aufrechterhaltung von Fertigungs- und Produktionsprozessen wie z. B.
- die Belieferung und Entsorgung von Baustellen,

- die Warenanlieferung zu Produktionsbetrieben und Versand von Giitern
aus der Produktion einschlieBlich des betriebsnotwendigen Werkver-

kehrs, wenn Alternativen nicht verfligbar sind,

- aus sonstigen im 6ffentlichen Interesse liegenden Griinden wie z. B.

Durchfiihrung von Schwertransporten,
- Zu- und Abfahrt zu Veranstaltungen,

Die Dauer der Befreiung ist auf das notwendige MaB zu beschranken und dem
nachgewiesenen Bedarf anzupassen; ergibt sich ausschlieBlich der Bedarf fir Ta-
ges- oder Kurzzeitfahrten, so ist die Ausnahmegenehmigung bedarfsgerecht tagge-

nau zu erteilen.

Die Ausnahmegenehmigungen sind gebUhrenpflichtig und nur bei Vorliegen der be-

sonderen Voraussetzung der Nummer 1.4 verlangerbar.
.4 Verkehrsverbotsbefreiung fiir die Dauer von einem Jahr

Bei Vorliegen der folgenden Voraussetzungen kénnen Kraftfahrzeuge von einem
Verkehrsverbot in der Umweltzone eines Luftreinhalteplans bis zur Dauer von einem
Jahr ab Inkrafttreten der Umweltzone auf Antrag befreit werden. Die Ausnahmege-
nehmigung kann bei Vorliegen der entsprechenden Voraussetzungen verlangert

werden.
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Die Voraussetzungen missen kumulativ vorliegen.
A.

Die Nachristung des Kraftfahrzeugs mit einem zur Héherstufung in eine bessere
Schadstoffklasse anerkannten Schadstoffminderungssystems ist technisch nicht
moglich, weil ein entsprechendes System aktuell am Markt nicht angeboten wird oder
die Nachrlstung nicht realisierbar ist

oder

zum Austausch des Kraftfahrzeugs ist ein fur die Umweltzone aktuell zugelassenes
Neu- oder Gebrauchtfahrzeug verbindlich bestellt, aber noch nicht geliefert worden,
sofern die Auslieferungsverzdégerung nicht in den Verantwortungsbereich des Bestel-

lers fallt.

(Der Nachweis dieser Voraussetzungen kann durch eine Bescheinigung einer fach-
lich geeigneten Stelle (z. B. TUV, DEKRA, Fachwerkstatt, Fahrzeughersteller) ge-

fihrt werden.)
B.

Das Kraftfahrzeug muss die Umweltzone aus einem der in Nummer 1.3 benannten

Grinde befahren.

Die Dauer der Befreiung ist auf das notwendige MaB zu beschranken und dem
nachgewiesenen Bedarf anzupassen; ergibt sich ausschlieBlich der Bedarf fir Ta-
ges- oder Kurzzeitfahrten, so ist die Ausnahmegenehmigung bedarfsgerecht tagge-

nau zu erteilen.

Voraussetzung flr die Erteilung der Ausnahmegenehmigungen ist die Vorlage ge-
eigneter Nachweise. Die Ausnahmegenehmigungen sind gebUhrenpflichtig.
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I.5 Verkehrsverbotsbefreiung fir Sonderfahrzeuge

FOr Sonderfahrzeuge, die auf Grund ihres speziellen Einsatzzwecks technische Be-
sonderheiten aufweisen (z.B. Messwagen, Mediensonderfahrzeuge) und fir die
nachweislich dauerhaft keine Nachristung mit einem zur Héherstufung in eine bes-
sere Schadstoffklasse anerkannten Schadstoffminderungssystem erhéltlich ist und
der Ersatz durch ein schadstoffarmeres Alternativiahrzeug wirtschaftlich nicht ver-
tretbar ist kann bei Erstantrag eine Sondergenehmigung bis zur Dauer von 5 Jahren

erteilt werden.

Die Ausnahmegenehmigungen sind gebuhrenpflichtig und unter den gleichen Vor-
aussetzungen wie bei der Erstbeantragung Gber das Ablaufdatum hinaus verlanger-

bar.

.6 Verkehrsverbotsbefreiung fur Fahrten zur Direktvermarktung landwirt-

schaftlicher Produkte

Landwirten, die im Rahmen der Direktvermarktung mit eigenen Transportfahrzeugen
Frischwaren im Markthandel vertreiben, kann auf Antrag eine Sondergenehmigung
erteilt werden, soweit fir deren Fahrzeuge nachweislich dauerhaft keine Nachris-
tung mit einem zur Hoéherstufung in eine bessere Schadstoffklasse anerkannten
Schadstoffminderungssystem erhaltlich ist und der Ersatz durch ein schadstoffarme-

res Alternativfahrzeug wirtschaftlich nicht vertretbar ist.

Die Dauer und der Umfang der Befreiung sind auf das notwendige MaB der Zu- und

Abfahrt zum Markt zu beschranken. Die Befreiung ist gebuhrenpflichtig.
. Verfahrensbestimmungen

Eine von der StraBenverkehrsbehérde in der Umweltzone erteilte Ausnahme er-
streckt sich stets auf das gesamte Gebiet der Umweltzone und ist nicht auf das Ge-
biet der drtlichen Zustandigkeit der StraBenverkehrsbehérde beschrank.

Eine von der StraBenverkehrsbehdrde in einer Umweltzone des Plangebietes erteilte
Ausnahme flr bestimmte Fahrten kann sich auf das Gebiet mehrerer Umweltzonen
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im Plangebiet Ruhrgebiet erstrecken, wenn die Tatbestandsvoraussetzungen der

Ausnahmeregelungen fir mehrere Umweltzonen vorliegen.

Die ortlich zustandigen StraBenverkehrsbehérden erkennen erteilte Ausnahmerege-
lungen gegenseitig an. Die StraBenverkehrsbehérden, in deren 6értlichem Zustandig-
keitsbereich sich eine Umweltzone befindet, regeln durch eine Allgemeinverfligung,
dass Ausnahmegenehmigungen anderer StraBenverkehrsbehdrden im Plangebiet
dann fir die in ihrer Zustéandigkeit liegende Umweltzone gelten, wenn diese den Be-

reich inrer Umweltzone benennen.

Ausnahmen fir Anwohner (Bewohner-Ausnahmegenehmigungen und Gewerbe-
Ausnahmegenehmigungen nach 11.1) sind auf die Umweltzone, in der der Anwohner
seinen Hauptwohnsitz bzw. das Gewerbe seinen Geschaftssitz hat, beschrankt und
sind bei der fir den Hauptwohnsitz oder Geschéftssitz zustandigen StraBenver-

kehrsbehdrde zu beantragen.

Individuell erteilte Ausnahmegenehmigungen sind mittels Dienstsiegel als solche
amtlich kenntlich zu machen und bei Befahren der Umweltzone deutlich sichtbar hin-
ter der Windschutzscheibe des Kraftfahrzeugs auszulegen. Um zu verhindern, dass
aus den hierbei sichtbaren Textstellen der Grund fir die Ausnahmegenehmigung
erkennbar und hierdurch mdglicherweise von AuBenstehenden diskriminierende
Schlisse gezogen werden kénnten, sind die Ausnahmegenehmigungen in neutraler
Form, jedoch mit einem eindeutigem Merkmal (z. B. eine Registriernummer, fortlau-
fende Nummer etc.) auszufertigen. Die Grinde fur die Erteilung der Ausnahmege-
nehmigung sind lediglich in den amtlichen Akten niederzulegen. Soweit eine Aus-
nahmegenehmigung lediglich flr bestimmte Arten von Fahrten erteilt wurde, ist der
Zweck der konkreten Fahrt im Einzelfall auf Verlangen durch den Fahrzeugfihrer

nachzuweisen.

Betroffenheitsanalyse fiir das westliche Ruhrgebiet

Die Einteilung aller Kraftfahrzeuge in vier Schadstoffgruppen (SG) sowie die Zuord-
nung von drei verschiedenen Plaketten (rot, gelb und grin, KFZ der SG1 erhalten
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keine Plakette) erfolgt aufgrund der Kennzeichnungsverordnung (Verordnung zur
Kennzeichnung der Kraftfahrzeuge mit geringem Beitrag zur Schadstoffbelastung
vom 10. Oktober 2006, 35. BImSchV, BGBI. I, S. 2218 und den beschlossenen An-
derungen).

Auf Basis der Kfz-Bestandsdaten, die beim Kraftfahrzeug-Bundesamt mit Stand zum
01.01.2007 angefordert wurden, konnten die im westlichen Ruhrgebiet gemeldeten
Fahrzeuge, eingeteilt nach Personenkraftwagen (PKW), leichte Nutzfahrzeuge (INfz),
schwere Nutzfahrzeuge ohne Busse (sNoB) und Busse, nach Schadstoffgruppen
klassiert werden (vgl. Tab. 11.3/1).

Westliches Ruhrgebiet SG1 SG3 SG4 Gesamt
Pkw 39.402 64.653 606.281 733.515
INfz 8.285 11.169 3.189 27.539
sNoB 3.580 4.669 455 11.994
Busse 415 365 1 1.017
Kfz insgesamt 51.682 31.601 80.856 609.926 774.065
Tab. 11.3/1 Aufteilung des Kfz-Bestandes nach Schadstoffgruppen (SG) gemaB Kenn-

zeichnungsverordnung, Stand 01.01.2007

Die folgende Tab. 11.3/2 stellt die prozentuale Verteilung der Fahrzeuggruppen auf
die verschiedenen Schadstoffgruppen dar. Erganzend ist die entsprechende Vertei-
lung fir NRW aufgefihrt. Bei den allen KFZ-Gruppen entsprechen die Angaben flr
das westliche Ruhrgebiet anndhernd dem nordrhein-westfalischen Durchschnitt.

leichte Nutzfahr- | schwere Nutzfahr- Busse (Li-
Pkw zeuge zeuge ohne Busse nien/Reise)
Schadstoft- <35t >3,5t >3,5t
gruppe
Westliches Westliches Westliches Westliches
Ruhrgebiet | NRW | Ruhrgebiet | NRW | Ruhrgebiet | NRW | Ruhrgebiet | NRW
SG1 5% 6% 30% 30% 30% 26% 41% 43%
| sG2 3% 4% 18% | 18% 27% | 28% 23% | 26%
SG3 9% 10% 41% 41% 39% 41% 36% 28%
SG4 83% 81% 12% 12% 4% 4% 0% 2%
Tab. 11.3/2 Prozentuale Verteilung der Fahrzeuggruppen im Vergleich zur Verteilung in NRW,

Stand 1.1.2007

Den Tabellen kann die Anzahl der im westlichen Ruhrgebiet gemeldeten Fahrzeuge
entnommen werden, die bei der Einflhrung einer Umweltzone in Abhangigkeit eines

Schadstoffgruppen-bezogenen Fahrverbotes betroffen waren.
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Anhang 11.4 Glossar

Aktionsplane (AP)

Alarmschwelle

Anlagen

Anthropogen

Basisniveau

gemaB § 47 Abs. 2 BImSchG sind von der zustandi-
gen Behérde zu erstellen, bei Uberschreitung einer
Alarmschwelle oder der Gefahr der Uberschreitung
einer Alarmschwelle oder bei der Gefahr der Uber-
schreitung von Immissionsgrenzwerten. Die hierin
beschriebenen MaBnahmen sind kurzfristig zu er-
greifen mit dem Ziel, die Uberschreitung von Grenz-
werten zu verhindern bzw. die Dauer der Uberschrei-

tung zu kurz wie mdéglich zu halten.

einen Wert, bei dessen Uberschreitung bei kurzfristi-
ger Exposition eine Gefahr fir die menschliche Ge-
sundheit besteht und bei dem die Mitgliedstaaten
umgehend MaBnahmen gemaB dieser Richtlinie er-
greifen.

Anlagen sind alle ortsfesten Einrichtungen wie Fabri-
ken, Lagerhallen, sonstige Geb&ude und andere mit
dem Grund und Boden auf Dauer fest verbundene
Gegenstande. Zu den Anlagen gehéren ferner alle
ortsveranderlichen technischen Einrichtungen wie
Maschinen, Gerate und Fahrzeuge sowie Grundsti-
cke ohne besondere Einrichtungen, sofern dort Stof-
fe gelagert oder Arbeiten durchgefihrt werden, die
Emissionen verursachen kbénnen; ausgenommen

sind jedoch 6ffentliche Verkehrswege.

bezeichnet alles vom Menschen Beeinflusste, Verur-
sachte oder Hergestellte

ist die Konzentration, die in dem Jahr zu erwarten ist,

in dem der Grenzwert in Kraft tritt und auBer bereits
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Beurteilung

Emission

Emissionserklarung

Emissionskataster

Emissionswerte

vereinbarten oder aufgrund bestehender Rechtsvor-
schriften erforderlichen MaBnahmen keine weiteren
MaBnahmen ergriffen werden.

alle Verfahren zur Messung, Berechnung, Vorhersa-

ge oder Schatzung der Schadstoffwerte in der Luft.

Luftverunreinigungen, Gerausche, Licht, Strahlen,
Warme, Erschitterungen und ahnliche Erscheinun-
gen, die von einer Anlage (z.B. Kraftwerk, Mull-
verbrennungsanlage, Hochofen) ausgehen oder von
Produkten (z.B. Treibstoffe, Kraftstoffzusatze) an die

Umwelt abgegeben werden.

Erklarung der Betreiber genehmigungsbedurftiger
Anlagen gem. der 4.BImSchV Uber aktuelle Emissi-
onsdaten an die zustandige Uberwachungsbehdrde;
erfolgt im Vierjahresrhythmus

raumliche Erfassung bestimmter Schadstoffquellen
(Anlagen und Fahrzeuge). Das Emissionskataster
enthalt Angaben Uber Art, Menge, raumliche und
zeitliche Verteilung und die Ausbreitungsbedingun-
gen von Luftverunreinigungen. Hierdurch wird si-
chergestellt, dass die fur die Luftverunreinigung be-
deutsamen Stoffe erfasst werden. Regelungen hier-
zu enthalt die 5. Allgemeine Verwaltungsvorschrift
zum BImSchG.

Emissionswerte sind im Bereich der Luftreinhaltung
in der TA Luft festgesetzt. Dabei handelt es sich um
Werte, deren Uberschreitung nach dem Stand der
Technik vermeidbar ist; sie dienen der Vorsorge ge-
gen schadliche Umwelteinwirkungen durch dem
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Emissionsdaten

Epidemiologische

Untersuchung

EU-Baseline-Szenario

EURAD

Exposition

Feinstaub

Stand der Technik entsprechende Emissionsbegren-
zungen. Von den Emissionsbegrenzungen kommen
in der Praxis im Wesentlichen in Frage: zulassige
Massenkonzentrationen und —stréme sowie zulassi-
ge Emissionsgrade und einzuhaltende Geruchsmin-

derungsgrade.

Angaben Uber Art, Menge, rdumliche und zeitliche

Verteilung von Emissionen aus einer Anlage

Untersuchung der Faktoren, die zu Gesundheit und
Krankheit von Individuen und Populationen beitragen

dieses Szenario beschreibt die Situation im Hinblick
auf die Menge von Schadstoffen, wie sie fur die Jah-
re 2000, 2010 und 2020 unter der Annahme erwartet
werden, dass keine weiteren spezifischen MaBnah-
men Uber die auf Gemeinschaftsebene und in den
Mitgliedsstaaten derzeit in Kraft oder in Vorbereitung
befindlichen gesetzlichen, administrativen und freiwil-
ligen MaBnahmen hinaus getroffen werden. In die-
sem Szenario wird davon ausgegangen, dass die
bestehenden und Kkinftigen Richtlinien umgesetzt

werden.

Européisches Ausbreitungs- und Depositionsmodell
des Rheinischen Institutes fur Umweltforschung an
der Universitat zu Kéln.

Ausgesetzt sein von lebenden Organismen oder Ge-
genstanden gegeniber Umwelteinflliissen

(Particulate Matter- PM) Luftgetragene Partikel defi-
nierter GréBe. Sie werden nur bedingt von den
Schleimhauten in Nase und Mund zuriickgehalten
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Gesamthintergrund

genehmigungs-
bedirftige Anlagen

Grenzwert

Hintergrund

und kdnnen je nach GréBe bis in die Hauptbronchien

oder Lungenblaschen vordringen. S. auch PM10

ist das Niveau, das sich bei der Abwesenheit lokaler
Quellen ergibt (bei hohen Kaminen innerhalb von
ungefahr 5 km, bei niedrigen Quellen innerhalb von
etwa 0,3 Km; diese Entfernung kann — z. B. bei Ge-
bieten mit Wohnraumbeheizung- kleiner oder —z.B.
bei StahimUhlen — gréBer sein). Bei dem Gesamthin-
tergrundniveau ist das regionale Hintergrundniveau
einbezogen. In der Stadt ist der Gesamthintergrund
der stadtische Hintergrund, d.h. der Wert, der in Ab-
wesenheit signifikanter Quellen in nachster Umge-
bung ermittelt wirde. In landlichen Gebieten ent-
spricht der Gesamthintergrund in etwa dem regiona-

len Hintergrundniveau.

Hierunter werden Anlagen verstanden, die in beson-
derem MafBe geeignet sind, schadliche Umweltein-
wirkungen oder sonstige Gefahren, erhebliche
Nachteile oder erhebliche Belastigungen fir die
Nachbarschaft oder die Allgemeinheit herbeizufih-

ren.

einen Wert, der aufgrund wissenschaftlicher Er-
kenntnisse mit dem Ziel festgelegt wird, schadliche
Auswirkungen auf die menschliche Gesundheit
und/oder die Umwelt insgesamt zu vermeiden, zu
verhlten oder zu verringern, und der innerhalb eines
bestimmten Zeitraums erreicht werden muss und

danach nicht Uberschritten werden darf.

s. auch ,Hintergrundniveau®
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Hintergrundniveau

Hintergrundstation

Hochwert

Hotspot

IMMISuft

IMMISnet

Immissionen

Immissionsbelastung

Immissionsgrenzwert

ist die Schadstoffkonzentration in einem gréBeren

MaBstab als dem Uberschreitungsgebiet.

Messstation (in NRW Messstation des LUQS-
Messnetzes) die Aufgrund ihres Standortes Mess-
werte liefert, die reprasentativ fir die Bestimmung
des Hintergrundniveaus sind.

Der Hochwert ist neben dem Rechtswert ein Be-
standteil der Koordinaten im  GauB-Krlger-
Koordinatensystem. Er gibt die Entfernung des Punk-

tes zum Aquator an.
Belastungsschwerpunkt

landesweites kommunales Luftschadstoffscreening
in NRW nach aktuellen EU-Richtlinien. Das Scree-
ningmodell ist ein Computerprogramm, das in der
Lage ist, die Konzentration von Stickstoffdioxid und
Feinstaub mit relativ geringem Aufwand rechnerisch

zu ermitteln.
Modell zur Ermittlung der Luftbelastung

Auf Menschen (Tiere, Pflanzen, Boden, Wasser, At-
mosphare sowie Sachgulter) einwirkende Luftverun-
reinigungen, Gerdusche, Erschitterungen, Licht,
Warme, Strahlen. MessgrdBe ist die Konzentration
eines Schadstoffes in der Luft, bei Staub auch die
Menge, die sich auf einer bestimmten Flache pro
Tag niederschlagt.

MaB der Belastung der Atemluft mit Schadstoffen

s. Grenzwert
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Immissionskataster

Infektionsresistenz

Interpolation

Jahresmittelwert

Langzeit-Exposition

LRP

Luft

Luftreinhalteplan

Luftverunreinigung

raumliche Darstellung der Immissionen innerhalb
eines bestimmten Gebietes, unterteilt nach Spitzen-
und Dauerbelastungen. Immissionskataster bilde ei-
ne wichtige Grundlage fur Luftreinhalteplane und an-
dere LuftreinhaltemaBnahmen.

Widerstandskraft eines Organismus gegen &auBere
Einflisse.

Bestimmung von Werten aufgrund einer Reihe be-
kannter Zahlenwerte.

Ist der arithmetische Mittelwert des Messwertekollek-
tives eines Jahres.

Aussetzung des Korpers gegentber Umwelteinflis-

sen Uber einen langeren Zeitraum.
s. Luftreinhalteplan

(Gebrauch in Luftreinhalteplanen) Luft der Tropo-
sphare mit Ausnahme der Luft an Arbeitsplatzen.

ist gemaB § 47 Abs. 1 BImSchG von den zustandi-
gen Behdrden zu erstellen, wenn die Immissionsbe-
lastung die Summe aus Grenzwert und Toleranz-
marge Uberschreitet. Ziel ist — mit zumeist langfristi-
gen MaBnahmen — die Grenzwerte ab den in der 22.
BISchV angegebene Zeitpunkten nicht mehr zu O-
berschreiten und dauerhaft einzuhalten (gemaB § 47
Abs. 2).

Luftverunreinigungen sind Veranderungen der natir-
lichen Zusammensetzung der Luft, insbesondere

durch Rauch, RuB, Staub, Gase, Aerosole, Dampfe,

216



O
v Bezirksregierung Diisseldorf Luftreinhalteplan Ruhrgebiet Teilplan Ruhrgebiet West

LUQS

Makroklimatisch

MEO-Region

Mesoskalig

Mesoklimatisch

nicht genehmigungs-

Geruchsstoffe 0.4.. Sie kdnnen bei Menschen Belas-
tungen sowie akute und chronische Gesundheits-
schadigungen hervorrufen, den Bestand von Tieren
und Pflanzen gefahrden und zu Schaden an Materia-
len fUhren. Luftverunreinigungen werden vor allem
durch industrielle und gewerbliche Anlagen, den
StraBenverkehr und durch Feuerungsanlagen verur-

sacht.

LUQS, das Luftqualitdtsiiberwachungssystem des
Landes Nordrhein-Westfalen, erfasst und untersucht
die Konzentration verschiedener Schadstoffe in der
Luft. Das Messsystem integriert kontinuierliche und
diskontinuierliche Messungen und bietet eine umfas-
sende Darstellung der Luftqualitatsdaten.

Kontinentale und globale Klima Zusammenhéange

Medium Earth Orbit, wird u.a. fir Navigationssatteli-

ten genutzt

In der Meteorologie wurden zwecks einer besseren
theoretischen Handhabung verschiedene Skalenbe-
reiche bzw. GrdéBenordnungen definiert, auf denen
atmospharische Phanomene betrachtet werden. Me-
soskalige atmospharische Phanomene haben dabei
eine horizontale Erstreckung zwischen 2 und 2000

Kilometern.

Lokale und gelandebezogene Klima Zusammenhan-

ge

sind alle Anlagen, die nicht in der 4. BImSchV aufge-
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bedurftige Anlagen

NO,

NO,- Grenzwert

Notifizierung

Offroad-Verkehr

OKOPROFIT

Passivsammler

Plangebiet

PM10 / Feinstaub

fuhrt sind oder fir die in der 4. BImSchV bestimmt
ist, dass fur sie eine Genehmigung nicht erforderlich
ist.

Stickstoffdioxid, in hdoheren Konzentrationen ste-
chend-stickig riechendes Reizgas

s. Grenzwert
Mitteilung/Anzeuge an die EU

Verkehr auf nicht 6ffentlichen StraBen, z.B. Bauma-
schinen, Land- und Forstwirtschaft, Gartenpflege und
Hobbys, Militar.

OKOPROFIT ist ein Kooperationsprojekt zwischen
Kommune und Wirtschaft. Es ist ein modular aufge-
bautes Beratungs- und Qualifizierungsprogramm,
das Betriebe jeder Art und GrdBe bei der Einflhrung
und Verbesserung des betrieblichen Umweltmana-

gements unterstitzt.

Kleine Rdéhrchen, die ohne jede Energieversorgung
Schadstoffe aus der Luft aufnehmen und anreichern.
Sie werden in kleinen Schutzgehdusen mit einer

Aufhangevorrichtung montiert

setzt sich zusammen aus dem Uberschreitungsge-
biet und dem Verursachergebiet.

die Partikel, die einen gréBenselektierenden Luftein-
lass passieren, der flr einen aerodynamischen
Durchmessen von 10 um eine Abscheidewirksamkeit
von 50% aufweist. Der Feinstaubanteil im GréBenbe-
reich zwischen 0,1 und 10 um ist gesundheitlich von
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Rasterquadratdarstellung

Rechtswert

Referenzjahr

Regionales

Hintergrundniveau

Respiratorische Effekte

RuB

Schadstoff

Staub

besonderer Bedeutung, weil Partikel dieser GrbBe
mit vergleichsweise hoher Wahrscheinlichkeit vom
Menschen eingeatmet und in die tieferen Atemwege

transportiert werden.

Darstellungsform zur Visualisierung von ermittelten

Verbrauchs- und Emissionsdaten

Der Rechtswert ist neben dem Hochwert ein Be-
standteil der Koordinaten im  GauB-Krlger-
Koordinatensystem. Er gibt die Entfernung des Punk-

tes vom nachsten Mittelmeridian an.

Bezugsjahr

ist das Niveau, vom dem in Abwesenheit von Quel-

len innerhalb eines Abstands von 30 km ausgegan-
gen wird. Bei Standorten in einer Stadt wird bei-
spielsweise ein Hintergrundniveau angenommen,

das sich ergabe, wenn keine Stadt vorhanden ware.

die Atmung betreffende Wirkung

Feine Kohlenstoffteilchen oder Teilchen mit hohem
Kohlenstoffgehalt, die bei unvollstandiger Verbren-

nung entstehen.

jeden vom Menschen direkt oder indirekt in die Luft
emittierten Stoff, der schadliche Auswirkungen auf
die menschliche Gesundheit und/oder die Umwelt
insgesamt haben kann.

Feste Teilchen, die abhangig von ihrer GréBe nach
Grob- und Feinstaub unterteilt werden. Wahrend die
Grobstaube nur kurze Zeit in der Luft verbleiben und
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Stand der Technik

Stick(stoff)oxide

Strategische Umwelt-

prufung

TA Luft

dann als Stabniederschlag zu Boden fallen, kénnen
Feinstaube langere Zeit in der Atmosphére verweilen
und dort Uber groBe Strecken transportiert werden.
Das wichtigste Unterscheidungsmerkmal der Partikel
ist die TeilchengréBe. Schwebstaub hat eine Teil-
chengréBe von etwa 0,001 bis 15 pm. Unter 10 pm
Teilchendurchmesser wird er als PM10, unter 2,5um
als PM2,5 und unter 1um als PM1 bezeichnet. Staub
stammt sowohl aus natirlichen wie auch aus von
Menschen beeinflussten Quellen. Staub ist abhangig
von der GrdBe und der ihm anhaftenden Stoffe mehr
oder weniger gesundheitsgefahrdend.

Entwicklungsstand fortschrittlicher Verfahren, Ein-
richtungen oder Betriebsweisen, der die praktische
Eignung einer MaBnahme zur Begrenzung von E-
missionen gesichert erscheinen lasst. Bei der Be-
stimmung des Standes der Technik sind insbesonde-
re vergleichbare Verfahren, Einrichtungen oder Be-
triebsweisen heranzuziehen, die im Betrieb mit Erfolg
erprobt worden sind.

die Summe von Stickstoffmonoxid und Stickstoffdi-
oxid, ermittelt durch die Addition als Teile auf 1 Mrd.
Teile und ausgedrickt als Stickstoffdioxid in pg/m3.

Systematisches Prifungsverfahren mit dem Umwelt-
aspekte bei strategischen Planungen untersucht

werden.

Die TA Luft ist eine normkonkretisierende und auch
eine ermessenslenkende Verwaltungsvorschrift der
Bundesregierung zum BImSchG. Sie qilt flir geneh-
migungsbedurftige Anlagen und enthalt Anforderun-
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Toleranzmarge

Topographie

Toxikologische
Untersuchungen

Uberschreitungsgebiet

gen zum Schutz vor und zur Vorsorge gegen schad-
liche Umwelteinwirkungen. Flr die zustandigen Be-
hérden ist sie in Genehmigungsverfahren, bei nach-
tréaglichen Anordnungen nach § 17 sowie bei Ermitt-
lungsanordnungen nach §§ 26, 28 und 29 BImSchG
bindend; eine Abweichung ist nur zulassig, wenn ein
atypischer Sachverhalt vorliegt oder wenn der Inhalt
offensichtlich nicht (mehr) den gesetzlichen Anforde-
rungen entspricht (z. B. bei einer unbestreitbaren
Fortentwicklung des Standes der Technik). Bei be-
hordlichen Entscheidungen nach anderen Rechts-
vorschriften, insbesondere bei Anordnungen gegen-
tber nicht genehmigungsbedurftigen Anlagen, kén-
nen die Regelungen der TA Luft entsprechend he-
rangezogen werden, wenn vergleichbare Fragen zu

beantworten sind.

den Prozentsatz des Grenzwerts, um den dieser un-
ter den in der Richtlinie EG-RL 96/62 festgelegten
Bedingungen Uberschritten werden darf.

Erfassung und Beschreibung der Gelandeverhaltnis-
se.

Untersuchung der Wirkung von Stoffen auf lebende

Organismen

ist das Gebiet, flir das wegen der messtechnischen
Erhebung der Immissionsbelastung und/oder der
technischen Bestimmung (Prognoseberechnung in
die Flache) von einer Uberschreitung des Grenzwer-
tes bzw. der Summe aus Grenzwert + Toleranzmar-

ge auszugehen ist.
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Umweltzone

Verkehrsstation

Verursachergebiet

Wert

definierter Bereich, in dem zum Schutz de Umwelt
nur KFZ, die eine bestimmte Emissionsnorm einhal-
ten, fahren dirfen

Messstation (in NRW Messstation des LUQS-
Messnetzes) mit einem Standort, dessen Immissi-

onssituation durch Verkehr gepragt ist.

ist das Gebiet, in dem die Ursachen fir die Grenz-
wert- bzw. Summenwertiiberschreitung im Uber-
schreitungsgebiet gesehen werden. Es bestimmt
sich nach der Ursachenanalyse und aus der Fest-
stellung, welche Verursacher flr die Belastung im
Sinne von § 47 Abs. 1 BImSchG mitverantwortlich
sind und zu MinderungsmaBnahmen verpflichtet

werden kénnen.

die Konzentration des Schadstoffs in der Luft oder
die Ablagerung eines Schadstoffs auf bestimmten

Flachen in einem bestimmten Zeitraum.
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Anhang 11.5 Abkilrzungen, Stoffe, Einheiten, MessgroBen

Abb. Abbildung

AGR Abgasruckfihrung

AP Aktionsplan

AS Anschlussstelle (Bundesautobahnen)

ASU Abgassonderuntersuchung

AU Abgasuntersuchung

AWISTA Gesellschaft fur Abfallwirtschaft und Stadtreinigung

BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz

BImSchV Bundes-Immissionsschutzverordnung

BverwG Bundesverwaltungsgericht

CH flichtige organische Verbindungen

DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

EnEV Energieeinsparverordnung

EG Europaische Gemeinschaften

EU Europaische Union

EMEP European Monitoring and Evaluation Programme

EURAD Europaisches Ausbreitungs- und Depositionsmodell

IGW Immissionsgrenzwert

IHK Industrie- und Handelskammer

[IASA International Institute for Applied Systems Analysis

Infz leichte Nutzfahrzeuge

ISIS Modell zur Abschatzung von Immissionskonzentrationen in Stadt-
strafBen

Kfz Kraftfahrzeuge

LASAT Lagrange-Simulation von Aerosol-Transport

Lkw Lastkraftwagen

LRP Luftreinhalteplan

LANUV Landesumweltamt Nordrhein-Westfalen

LUQS Luftqualitats-Uberwachungssystem des Landes Nordrhein-Westfalen

LZA Lichtzeichenanlage

MISKAM Mikroskaliges Klima- und Ausbreitungsmodell
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MUNLYV NRW Ministerium fir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und

MBV NRW
MWME NRW

NEC

NRW
OPNV
OPNVG

Pkw
PM10

SG
sNoB
SPNV
StUA
StvO
SUP
TA Luft
™
TNO

UBA

Verbraucherschutz des Landes Nordrhein-Westfalen

Ministerium fir Bauen und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen
Ministerium fur Wirtschaft, Mittelstand und Energie des Landes Nord-
rhein-Westfalen

Richtlinie Gber nationale Emissionshdchstmengen flr bestimmte Luft-
schadstoffe

Nordrhein-Westfalen

Offentlicher Personen-Nahverkehr

Gesetz Uber den o6ffentlichen Personennahverkehr in Nordrhein-
Westfalen

Personenkraftwagen

Partikel (Particulate Matter) mit einem KorngréBendurchmesser von
maximal 10um

Schadstoffgruppe

schwere Nutzfahrzeuge ohne Busse

Schienenpersonennahverkehr

Staatliches Umweltamt

StraBenverkehrsordnung

Strategische Umweltvertraglichkeitsprifung

Technische Anleitung zur Reinhaltung der Luft

Toleranzmarge

Nederlandse Organisatie voor toegepast-natuurwetenschappelijk
onderzoek

Umweltbundesamt
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Stoffe, Einheiten und MessgroéBen

Stoffe

CO Kohlenmonoxid

NO Stickstoffoxid

NO2 Stickstoffdioxid

NOx Stickstoffoxide

SO2 Schwefeldioxid

0K Ozon

Pb Blei

PM10 Feinstaub, PartikelgréBe <10um

Einheiten und MessgroBen

Km Kilometer

Hg/ms Mikrogramm pro Kubikmeter
Hm Mikrometer

t Tonnen

t/a Tonnen pro Jahr

kt/a Kilotonnen pro Jahr

hPa Hektopascal
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Anhang 11.6 Sonstiges

11.6.1 Karte des Luftreinhalteplans Ruhrgebiet
11.6.2 Karten der Hafenflachen und des Lkw-Leitsystems
11.6.3 Durchgefihrte industrielle MaBnahmen des Aktionsplans Duisburg-

Nord und des Luftreinhalteplans Duisburg-Nord I
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11.6.1 Karte des Luftreinhalteplans Ruhrgebiet
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11.6.2 Karten der Hafenflachen und des Lkw-Leitsystems
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11.6.3

Bezirksregierung Diisseldorf Luftreinhalteplan Ruhrgebiet Teilplan Ruhrgebiet West

Durchgefiihrte industrielle MaBnahmen des Aktionsplans Duisburg-

Nord und des Luftreinhalteplans Duisburg-Nord Il

MaBnahmen, die im Rahmen des Aktionplanes Duisburg-Nord von den Firmen
ThyssenKrupp Steel AG (TKS), Eisenbahn und Hafen GmbH (EH) und DSU
Gesellschaft fiur Dienstleistungen und Umwelttechnik mbH & Co. KG (DSU)

umgesetzt wurden

Nr.

MaBnahme

durchgefihrt

von

TKS

EH

DSU

Die relevanten, regelmaBig frequentierten BetriebsstraBen
und Verkehrsflachen sind so feucht zu halten, dass sichtbare
Staubemissionen vermieden werden. Dies gilt in erhdhtem
MaBe fur unbefestigte Verkehrsflachen.

Verschmutzungen auf unbefestigten Verkehrsflachen und
befestigten BetriebsstraBen sind regelmaBig feucht abzurei-
nigen. Die Reinigungsintervalle sind zu erh6hen. Bestehende
Reinigungsplane sind zu erweitern bzw. zu erganzen.

TKS stimmt mit dem StUA Duisburg den erforderlichen Stra-
Benplan mit Reinigungszyklus ab.

Beim Transport von staubenden Gutern sind Abwehungen
moglichst zu vermeiden. Fir den Transport von Filterstauben
aus den Stahlwerken werden LKW mit Hauben eingesetzt.
LKW mit staubenden Gutern, die die Schlackenwirtschaft ver-
lassen, werden beregnet. Dies gilt sowohl fiir beladene als
auch fir entleerte LKW.

Far alle Fahrzeuge (auBer Schienenfahrzeuge) ist die Fahr-
geschwindigkeit auf befestigten BetriebsstraBen auf max. 40
km/h und auf unbefestigten StraBen auf max. 20 km/h zu be-
grenzen. Die Einhaltung der Geschwindigkeitsbegrenzungen
ist verstarkt zu kontrollieren.

Zur Verminderung von Staubverwehungen, hervorgerufen
durch Durchzug, werden im Bereich der Sinteranlage Fahr-
wege geschlossen, die nicht dem Durchgangsverkehr dienen.

Unbefestigte Betriebsflachen (siehe Lageplan), auf denen
keine Fahrzeugbewegungen stattfinden, sind mit Rasen zu
begrinen.

Langerfristig angelegte ruhende Lager mit Gitern, die stau-
ben kénnen (siehe Lageplan), sind, soweit sie nicht von

selbst verkrusten, mit geeigneten Emulsionen, die die Ober-
flachen verfestigen, zu beregnen oder sie sind zu begriinen.

Diesellokomotiven werden mit DIN-gepruftem Kraftstoff be-
trieben.

Staubabwehungen aus Gebauden sollen vermieden werden.
Dazu werden die Reinigungsintervalle im Hochofenwerk
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Nr.

MaBnahme

durchgefihrt

von

TKS

EH

DSU

Schwelgern und in der Sinteranlage verkirzt. Hierzu wird ein
entsprechender Reinigungsplan bis zum 30.09.2005 vorge-
legt.

10.

Anlagen zum Umschlag von staubenden Gutern sind mit aus-
rechenden Staubminderungseinrichtungen (z.B. Hallen, Bo-
xen, Absaugung, Berieselung) auszurlsten.

11.

Produktions- und stérungsbedingte Austragungen von stau-
benden Gutern sind weitestgehend in geschlossenen Contai-
nern aufzufangen (sie sind nicht auf den Boden zu schitten).
Fir den Fall, dass die Austragungen nicht in geschlossenen
Containern aufgefangen werden kénnen, sind die Schittvor-
gange weitestgehend zu berieseln (insbesondere im Sinter-
anlagenbereich).

12.

Die Bereiche der Férderbandsysteme, in denen sich sog. Kle-
ckerverluste wiederholen, werden, soweit technisch einsetz-
bar, mit Abreibrinnen unterlegt. Defekte Férderbandabde-
ckungen werden schnellst mdglich repariert.

13.

Die Befillung des Tiefbunkers am Oxygenstahlwerk 1 wird
nur bei anstehender Absaugleistung der Abgasreinigungsan-
lage betrieben.

14.

Beim Umschlag von Schrott sowie im Lagerbereich des Oxy-
genstahlwerks 2 ist die Méglichkeit der Wasservernebelung
als MinderungsmafBnahme zu prifen.

15.

Im Bereich der Erzmischbetten sind auBerhalb des Bereichs
der vorhandenen stationaren Berieselungsanlage mobile Be-
rieselungsanlagen vorzuhalten. *

16.

Beim Abbruch der Kokerei August Thyssen wird sicherge-
stellt, dass sichtbare Staubemissionen durch ausreichende
Befeuchtung, Verkrustung oder Begriinung der Halden, der
Fahr- und Freiflachen sowie der Ubergabe- und Abwurfstel-
len vermieden werden. Die Bauschuttaufbereitung erfolgt in
einem Wasserbad. Bei Abbruchvorgangen wird durch ausrei-
chende Wasserberieselung sichergestellt, dass die Staubent-
stehung soweit wie méglich vermieden wird .*

17.

In der Kokerei AT befindet sich im Bereich des Loschbeckens
Batterie 2 eine dreiseitig umschlossene Schiittbox und wird
zur Lagerung von Kohle genutzt.

18.

Das beim Abbruch der Kokerei zu brechende und gebroche-
ne Material wird mittels Radlader transportiert. Die Fachfirma
wird angewiesen

a) eine Fahrgeschwindigkeit des Radladers von max. 20
km/h einzuhalten,

b) das Abbruchmaterial permanent mit Wasser zu bespriihen,
so dass Staubemissionen beim Zerkleinern, Transportieren
und Brechen auf ein Mindestmal begrenzt werden.

19.

Das Betriebs-Stérungsmanagement wird im Hinblick auf
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.| MaBnahme

durchgefihrt

von

TKS

EH

DSU

Staub emittierende Vorgange Uberarbeitet. Die davon betrof-
fenen Mitarbeiter bis zur Vorgesetztenebene werden angelei-
tet, Staub emittierende Vorgange bzw. deren Auswirkungen
zu vermeiden bzw. daflir zu sorgen, dass die Staubemissio-
nen auf das mégliche MindestmalR begrenzt werden.

20.

Beschaftigte in Arbeitsbereichen in denen Staub entstehen
kann, werden Uber die Ursachen und die Bedeutung von
Staubemissionen sowie deren Auswirkungen geschult.

21.

Die Nutzung des innerbetrieblichen Vorschlagwesens zum
Umweltschutz wird verbessert.

22.

Die innerbetrieblichen Kontrollen auf dem Gebiet des Um-
weltschutzes werden intensiviert. Es wird fortlaufend gepruft,
ob die in diesen Katalog festgeschriebenen MaBnahmen er-
fullt werden.

23.

Die v. g. Ergdnzungen zum Umweltschutz werden in dem
vorhandenen Umwelt-Managementhandbuch zusammenge-
fasst.

MaBnahmen, die im Rahmen des Luftreinhalteplans Duisburg-Nord Il von den
Firmen ThyssenKrupp Steel AG, Eisenbahn und Hafen GmbH und DSU Ge-
sellschaft fir Dienstleistungen und Umwelttechnik mbH & Co. KG umgesetzt

wurden

Nr.

MaBnahme

durchgefihrt

von

TKS

EH

DSU

Zur Verminderung der BetriebsstraBenverschmutzung wer-
den bei der DSU und beim Huttensandlager die Ubergangs-
bereiche von unbefestigten zu befestigten Fahrwegen mit
besonderer Sorgfalt gereinigt.

X

X

Der Transport staubender Giter auf der Schiene (insb. Filter-
stdube) erfolgt abwehungsfrei.

Transportunternehmen, die das Werksgelande anfahren oder
verlassen, werden angewiesen, die Ladeflachen abzudecken,
sofern staubende Giiter transportiert werden. Dies gilt sowohl
flr beladene als auch entleerte LKW.

Zur Minderung der BetriebsstraBenverschmutzung werden
Fahrzeuge, die das Betriebsgelande der DSU verlassen, eine
Reifenwaschanlage durchfahren.

In der Sinteranlage wird sichergestellt, dass Turen geschlos-
sen bleiben.
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Nr.

MaBnahme

durchgefihrt

von

TKS

EH

DSU

Es wird darlGber hinaus generell gepriift, welche Gebaudedff-
nungen relevant sind und welche verzichtbar sind. Auf dieser
Grundlage wird eine Konzeption zur Emissionsminderung
entwickelt.

Zur Minderung von Staubaustragen bei Fahrzeuganlieferun-
gen ist im Bereich der Sinteranlage der Kipper Sud 3-seitig
eingehaust. An Kipper Nord sind Vorhange angebracht.
Dariber hinaus wird geprift, wo entsprechende MaBnahmen
an weiteren LKW-Durchfahrten méglich und sinnvoll sind.

Haufwerke auBerhalb von definierten Lagerflachen sind zu
vermeiden. An Lagern von staubenden Gitern sind Beriese-
lungseinrichtungen so auszulegen, dass flachendeckend, d.h.
Sprengradien Uberschneidend berieselt wird.

Kurzfristig sind mobile Berieselungsanlagen und langfristig
stationdre Berieselungsanlagen einzusetzen.”

An der Sinteranlage und im Bereich der Erzvorbereitung wird
das Material auf offenen Férderbandern bei der Bandaufgabe
oder anderweitig befeuchtet.” Im Hafenbereich werden Eck-
tirme, wo technisch méglich, zum Einsatz gebracht. Diese
Forderung kommt nicht zur Anwendung, wo Bander oder
Krananlagen verfahrbar sein missen. Ansonsten wird darauf
geachtet, dass die naturfeuchten Eigenschaften des Materi-
als erhalten bleiben.

Beim Umschlag von Stoffen, die im trockenen Zustand stau-
ben kénnen, werden im Hafenbereich die relevanten Trichter
mit Staubminderungseinrichtungen ausgeristet.”

10.

Oxygenstahlwerk 1:

Die Einleergeschwindigkeit der Roheisenpfannen in die Kon-
verter des Oxygenstahlwerks 1 wird auf max. 4 t/sek. Be-
grenzt.

11.

Die Abscheideleistung der Sekundarentstaubung wird im O-
xygenstahlwerk 1 durch Dampfkonditionierung verbessert.

12.

Im Bereich der Oxygenstahlwerke wird sichergestellt, dass
Staub bei der Verladung ausreichend befeuchtet wird.

13.

Die Einleergeschwindigkeit der Roheisenpfannen in die Kon-
verter des Oxygenstahlwerkes 2 wird auf max. 4 t/sek. Be-
grenzt.

14.

Oxygenstahlwerk 2:

Eine Verbesserung der Abscheideleistung durch Dampfkon-
ditionierung der Sekundarentstaubung wird zurzeit gepruft
und wird bei Machbarkeit umgesetzt.

15.

Sinteranlage:

Der Abscheidungsgrad an E-Filtern mit hochohmigen Stau-
ben wird — wo technisch mdglich (Raum- und Kahlentst.) —
durch Dampfeindiisung verbessert. Eine Verbesserung der
Abscheideleistung durch zusatzliche Konditionierung mit
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Nr.

MaBnahme

durchgefihrt

von

TKS

EH

DSU

Wrasen wird geprift.

16.

An Brennplatzen sind grundséatzlich entstehende Rauchgase
zu erfassen und Entstaubungseinrichtungen zuzufihren.

X

17.

In dem Betriebsbereich ,Ausbrennen von Torpedopfannen®
(Sturzgrube) werden an Brennplatzen entstehende Rauchga-
se in der vorhandenen GieBhallenentstaubung des Schacht-
ofens erfasst und gereinigt.

18.

An den Erzmischbetten ist die Berieselung so auszulegen,
dass auch bei trockener Witterung die Staubaustragungen
von den Aufschittungen minimiert werden, indem die Ober-
flachenfeuchte erhalten bleibt.

* Bei Beregnungs- oder Beleuchtungseinrichtungen wird eine Jahresverfiigbarkeit von mindestens
90 % angestrebt.
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