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Kapitel 1 Zusammenfassung Disseldorf

1 Zusammenfassung

Nach der Richtlinie 2008/50/EG des Europaischen Parlamentes und des Rates vom
17.05.2008 uber Luftqualitdt und saubere Luft fir Europa und dem daraus in deutsches
Recht umgesetzten funften Teil des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG)
hat die zustandige Behorde bei Uberschreitungen der festgelegten Immissionsgrenz-
werte fir luftverunreinigende Stoffe einen Luftreinhalteplan aufzustellen. Die im Rah-
men der Richtlinie erlassenen Grenz- und Zielwerte fir die Parameter Stickstoffdioxid,
Feinstaub, Schwefeldioxid, Ozon, Arsen, Kadmium, Nickel und Benzo[a]pyren zum
Schutz der und zur Vermeidung schadlicher Auswirkungen auf die menschliche Ge-
sundheit wurden in Anlehnung an die damaligen Empfehlungen der Weltgesundheits-
organisation WHO festgesetzt.

Der Luftreinhalteplan enthalt dabei die MaRnahmen, die zu einer dauerhaften Absen-
kung der Belastung mit luftverunreinigenden Stoffen unter die Grenz- und Zielwerte
fuhren.

Im Rahmen der bisherigen Luftreinhalteplanung konnten fir nahezu samtliche luftver-
unreinigende Stoffe, hier insbesondere fur den zu Beginn der 2000er Jahre noch Kkriti-
schen Feinstaub, beachtliche Erfolge erreicht und die Grenzwerte eingehalten werden.
Fur den in den zurlckliegenden Jahren in den Fokus gerlckten Jahresmittelwert flr
Stickstoffdioxid konnte ebenfalls eine Absenkung der Belastung erreicht werden. An
allen bewerteten Messstellen in der Stadt Essen aus der Fortschreibung des Luftrein-
halteplans aus dem Jahr 2020 wurden die Grenzwerte eingehalten. Allerdings weist
eine 2021 neu eingerichtete Messstelle an einem Wohngebaude unmittelbar an der
Trasse der Autobahn A 40 fur das Jahr 2022 mit 45 pg/m? Stickstoffdioxid eine deutli-
che Uberschreitung auf. An einer Messstelle auf der Gegenspur, die dem umfassen-
den Erkenntnisgewinn dient, jedoch nicht vollumféanglich den Vorgaben der 39. BIm-
SchV entspricht, wurden 2022 44 ug/m? gemessen. Damit besteht die Notwendigkeit,
eine auf diesen Streckenabschnitt konzentrierte MaRnahme zur Reduzierung der Be-
lastung zum Schutz der Bewohner umzusetzen. Sie besteht aus der Festlegung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf der A 40 auf Hohe der Messstelle in beiden
Fahrtrichtungen auf 60 km/h tagsuber. In den verkehrsschwachen Nachtstunden und
an in den Randzeiten an den Wochenenden werden 80 km/h in Richtung Duisburg und
100 km/h in Richtung Dortmund zugelassen (Mal3hahme E.77). (Kap. 5).

Die Stadt Essen und / oder das Land NRW werden die Einhaltung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit in angemessenem Umfang Gberwachen.

DarlUber hinaus werden stadtweite Mal3hahmen wie die Einfihrung einer neuen Stra-
Renbahnlinie (City-Bahn), die Verlangerung vorhandener U-Bahn-Linien, die Férde-
rung des OPNV, des Radverkehrs sowie der Elektromobilitat zu einer weiteren Redu-
zierung der stadtweiten Luftbelastung beitragen.
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2 Grundlagen
2.1 Gesetzlicher Auftrag

Mit der EU-Rahmenrichtlinie tber die Beurteilung und die Kontrolle der Luftqualitat
(96/62/EG) und deren Tochterrichtlinien, die Regelungen flr einzelne Luftschadstoffe
enthielten, hat die Europaische Union (EU) fur ihre Mitgliedsstaaten verbindliche Luft-
gualitatsziele zur Vermeidung oder Verringerung schadlicher Auswirkungen auf die
menschliche Gesundheit und die Umwelt festgelegt.

Diese Richtlinie wurde im Jahr 2008 durch die Richtlinie 2008/50/EG* Uiber Luftqualitat
und saubere Luft fur Europa (,Luftqualitatsrichtlinie®) ersetzt. Sie stellt eine Konkreti-
sierung und Weiterentwicklung der Richtlinie 96/62/EG dar. Danach wird die Luftqua-
litat in den Staaten der EU nach einheitlichen Methoden und Kriterien beurteilt. Die
Grenzwerte flr die wichtigsten Luftschadstoffe Stickstoffdioxid (NO2) und Feinstaub
(PM10, vergleiche auch Anhang 3 Glossar) wurden bestatigt. Aul3erdem wurden neue
Ziel- und Grenzwerte fir die feinere Feinstaub-Fraktion PM2,5 eingefluhrt, die seit dem
01.01.2015 einzuhalten sind.

In der Bundesrepublik Deutschland wurde die Richtlinie mit Wirkung vom 06.08.2010
durch die Novellierung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG)? sowie
durch die Einfuhrung der 39. Verordnung zur Durchfihrung des BImSchG
(39. BImSchV)? in deutsches Recht umgesetzt.

Auf der Grundlage dieser bundesgesetzlichen Regelungen ist die Luftqualitat im Ge-
biet von Nordrhein-Westfalen durchgéngig durch Messung oder Modellrechnung zu
tiberwachen (8§ 44 Abs. 1 BImSchG). Die zustandige Behorde hat bei Uberschreitun-
gen der festgelegten Immissionsgrenzwerte fur verschiedene Parameter einen Luft-
reinhalteplan aufzustellen und dabei die erforderlichen Malinahmen zur dauerhaften
Verminderung von Luftverunreinigungen festzulegen.

Die Luftreinhalteplanung ist kein abgeschlossener Prozess, sondern eine Dauerauf-
gabe. Neue Erkenntnisse Uber die Entwicklung der Belastungssituation sowie effektive
und verhaltnismafige Minderungsmalfinahmen flief3en in die Luftreinhalteplanung ein
und fuhren zu einer Fortschreibung des Luftreinhalteplans.

Dabei sind die Malinahmen entsprechend des Verursacheranteils und unter Beach-
tung des Grundsatzes der Verhaltnismafigkeit gegen alle Emittenten zu richten, die
zum Uberschreiten der Immissionsgrenzwerte beitragen (§ 47 Abs. 4 S. 1 BImSchG).

Planaufstellende Behodrde ist in NRW die jeweilige Bezirksregierung
(81 Abs.1i.V.m. Nr. 10.6 des Anhangs 2 der Zustandigkeitsverordnung Umwelt-
schutz — ZustVU)%.

1 Richtlinie 2008/50/EG des Europaischen Parlaments und des Rates Uber die Luftqualitat und saubere Luft fiir Europa vom
21.05.2008 (ABI. EG L 152, S. 55)

2 Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und &hn-
liche Vorgénge i. d. zzt. giltigen Fassung

8 39. Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung (iber Luftqualitatsstandards und
Emissionshdochstmengen — 39. BImSchV) vom 02. 08.2010 (BGBI. | S. 1065), i. d. ztt. glltigen Fassung

4 Zustandigkeitsverordnung Umweltschutz (ZustVU) vom 31.03.2015 (GV. NRW. 2015 S. 286), i. d. zzt. glltigen Fassung

LRP Essen in der Fassung vom 03. November 2023 5



Bezirksregierung @
Kapitel 2: Grundlagen Dusseldorf &

Bei der Erstellung des Luftreinhalteplans sind alle potentiell betroffenen Behérden und
Einrichtungen einzubeziehen (z. B. Stralenverkehrsbehdrden, Stral3enbaulasttrager,
Polizei, Landesbetrieb StraRenbau NRW, Autobahn GmbH). Da diese Fachbehdrden
fur die Umsetzung und die Kontrolle der Maflinahmen zustédndig sind, ist eine enge
Abstimmung des Planinhaltes erforderlich.

Gerade der betroffenen Kommunalverwaltung (hier: der Stadt Essen) kommt aufgrund
ihrer ortlichen Zustandigkeit bei den Arbeiten zur Luftreinhalteplanung im Hinblick auf
die spatere MalRhahmenumsetzung eine erhebliche Bedeutung zu. Mal3hahmen, die
den Stral3enverkehr betreffen, sind dabei im Einvernehmen mit den Stral3enbau- und
StraRenverkehrsbehdrden festzulegen (8 47 Abs. 4 S. 2 BImSchG).

Nach Inkrafttreten des Plans werden die Malinahmen durch die zustandigen Fachbe-
hérden umgesetzt (8 47 Abs. 6 BImSchG). Sie missen auch die Umsetzung ein-
schlielich der Einhaltung des hierfur festgelegten Zeitrahmens tiberwachen und de-
ren Finanzierung sicherstellen. Bei der Uberwachung straBenverkehrlicher MaRnah-
men werden die Stadte von der Polizei unterstitzt.

Der festgelegte Zeitrahmen ist so zu bemessen, dass in seinen Grenzen die ange-
strebten Ziele erreicht werden kénnen. Die EU-Kommission behélt sich vor, die Ergeb-
nisse zu Uberprifen. Das LANUV prift durch Immissionsmessungen die Situation vor
allem an besonders belasteten Stralenabschnitten und stellt hierdurch fest, ob die
Ziele des Luftreinhalteplans erreicht worden sind.

Im Rahmen der Aufstellung von Luftreinhalteplanen ist die Beteiligung der Offentlich-
keit durch verschiedene gesetzliche Vorgaben sichergestellt. Das Beteiligungsgebot
betrifft sowohl das Aufstellungsverfahren in der Entwurfsphase als auch die rechtsver-
bindliche Einfiihrung.

Nach § 47 Abs. 5 BImSchG sind die Aufstellung oder Anderung eines Luftreinhalte-
plans sowie Informationen tber das Beteiligungsverfahren im amtlichen Veréffentli-
chungsblatt und auf andere geeignete Weise offentlich bekannt zu machen. Danach
ist der Entwurf des neuen oder geénderten Luftreinhalteplans einen Monat zur Einsicht
auszulegen. Bis zwei Wochen nach Ende der Auslegungsfrist kann jeder schriftlich
oder elektronisch zu dem Entwurf Stellung nehmen (8 47 Absatz 5 a Satz 1 - 3 BIm-
SchG).

Ein Rechtsanspruch auf die Berucksichtigung der Stellungnahme im Luftreinhalteplan
besteht nicht. Allerdings erfolgt durch die planaufstellende Behérde eine Bewertung
und Berucksichtigung in der Planerstellung.

Der endgultige Plan muss anschliel3end ebenfalls im amtlichen Veroffentlichungsblatt
und auf andere geeignete Weise offentlich bekannt gemacht und zwei Wochen zur
Einsicht ausgelegt werden (8 47 Abs. 5a Satz 4 - 7 BImSchG).

Die Bekanntmachung muss das tiberplante Gebiet und eine Ubersicht zu den wesent-
lichen MalRnahmen enthalten. Eine Darstellung des Ablaufs des Beteiligungsverfah-
rens sowie die Grinde und Erwagungen, auf denen die getroffenen Entscheidungen
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beruhen, sind mit der Auslegung des Plans 6ffentlich zuganglich zu machen (siehe
hierzu Kapitel 7.1 bis Kapitel 7.4).

Sowohl der Entwurf als auch die Schlussfassung des LRP werden im Amtsblatt der
Bezirksregierung offentlich bekannt gemacht. Gleichzeitig wird durch Pressemitteilun-
gen und durch Veroéffentlichung auf der Homepage der Bezirksregierung auf die Be-
kanntmachung hingewiesen.

Von der Homepage der Bezirksregierung kann der Planentwurf wahrend der Ausle-
gungsfristen und die Schlussfassung des Plans nach Inkrafttreten dauerhaft als Down-
load abgerufen werden. Mit der Auslegung dieser Schlussfassung wird auch den ge-
setzlichen Forderungen zur Information tGber den Ablauf des Beteiligungsverfahrens
sowie Uber die Grinde und Erwagungen entsprochen, auf denen die getroffene Ent-
scheidung beruht. Neben dem unmittelbar aus dem BImSchG wirkenden Beteiligungs-
gebot hat die Offentlichkeit auch nach den Vorschriften des Umweltinformationsgeset-
zes des Landes (UIG NRW)® Anspruch auf eine umfassende Darstellung der Luftrein-
halteplanung und der vorgesehenen und getroffenen MalRnahmen.

Auf der Grundlage des § 2 UIG NRW i. V. m. § 10 des Umweltinformationsgesetzes
des Bundes (UIG)® miissen die Bezirksregierungen die Offentlichkeit u. a. tiber Plane
mit Bezug zur Umwelt in angemessenem Umfang aktiv und systematisch unterrichten
(8 10 Abs. 1 u. 2 Nr. 2 UIG).

Die Umweltinformationen sollen in verstandlicher Darstellung, leicht zuganglichen For-
maten und maoglichst unter Verwendung elektronischer Kommunikationsmittel verbrei-
tet werden (8 10 Abs. 3 u. 4 UIG). Dem Informationsanspruch wird auch durch Ver-
knupfung zu fachlichen Internet-Seiten Geniige getan.

Diese Anforderungen erflllt die Bezirksregierung regelméRig sowohl durch das Ein-
stellen der Entwurfs-/Schlussfassung des Luftreinhalteplans auf ihrer Homepage als
auch durch die dazu herausgegebenen Pressemitteilungen.

Schlief3lich gewahrt auch das nordrhein-westfalische Informationsfreiheitsgesetz (IFG
NRW)’ jedem Menschen den grundsatzlichen Anspruch auf Zugang zu vorhandenen
amtlichen Informationen. Hierzu z&hlen ebenfalls Informationen tber die Luftreinhalte-
planung. Der Informationsanspruch kann durch Antrag geltend gemacht werden.

2.2 Gesundheitliche Bewertung des Luftschadstoffes Stickstoffdi-
oxid (NO>)

Stickstoffdioxid (NOz2) ist ein Reizgas und wirkt als sehr reaktive Verbindung besonders
an den unteren Atemwegen. Die Inhalation ist der einzig relevante Aufnahmeweg. Der
Uberwiegende Anteil des eingeatmeten NO2gelangt in tiefere Bereiche des Atemtrakts,
wo es je nach Konzentration Zellschdden und entziindliche Prozesse auslésen kann.

5 Umweltinformationsgesetz Nordrhein-Westfalen v. 29.03.2007 (GV. NRW. 2007 S. 142 / SGV. NRW. 2129), i. d. zzt. gtiltigen
Fassung

6 Umweltinformationsgesetz v. 27.10.2014 (BGBI. | S. 1643), i. d. zzt. gliltigen Fassung

7 Gesetz Uber die Freiheit des Zugangs zu Informationen fur das Land Nordrhein-Westfalen v. 27.11.2001 (GV. NRW. 2001 S.
806 / SGV. NRW. 2010), i. d. zzt. giiltigen Fassung
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Stickstoffdioxid kann die menschliche Gesundheit nachhaltig schadigen. Zu den ge-
sundheitsschadlichen Wirkungen nach inhalativer Aufnahme von Stickstoffdioxid lie-
gen eine Vielzahl von einzelnen Untersuchungen und eine ganze Reihe von Uber-
sichtsarbeiten & 9. 10. 11, 12,13, 14, 15 yor, Die Erkenntnisse zu den Kurz- und Langzeitwir-
kungen durch Stickstoffdioxid wurden anhand von Tierversuchen, humanexperimen-
tellen Untersuchungen sowie aus umweltepidemiologischen Studien gewonnen.

Hinsichtlich Kurzzeitwirkungen konnten in Studien Zusammenhange zwischen einer
Erhohung der NO2-Belastung und einer Zunahme der Gesamtsterblichkeit sowie der
Sterblichkeit aufgrund von Atemwegs- und Herz-Kreislauf-Erkrankungen gezeigt wer-
den. Ebenso ist ein Anstieg der Krankenhausaufnahmen aufgrund von Atemwegser-
krankungen (z. B. Asthma) als auch Herzinfarkten mit NO2 verknipft. Zudem traten bei
erhohten NO2-Werten vermehrt Herz und Lunge betreffende Notfalle auf?®.

In Langzeitstudien konnte ein Zusammenhang zwischen der langfristigen NO2-Belas-
tung und der Sterblichkeit (Gesamtsterblichkeit, Atemwegs- und Herz-Kreislauf-Er-
krankungen, Lungenkrebs), der Haufigkeit von Lungenkrebs-Erkrankungen sowie der
Entstehung chronischer Atemwegsbeschwerden (z. B. Asthmaentstehung) bei Er-
wachsenen und Kindern festgestellt werden. Zudem zeigte sich eine beeintrachtigte
Lungenfunktion bei Erwachsenen bzw. ein beeintrachtigtes Lungenwachstum bei Kin-
dern in Assoziation mit einer NO2-Exposition. Weiterhin verdichten sich die Hinweise
auf einen Zusammenhang von hoher NO2-Belastung und niedrigerem Geburtsgewicht.
Gleiches gilt auch fir den Zusammenhang mit Diabetes Typ 2 16.

Fur NO2z konnte bisher kein Schwellenwert ermittelt werden, bei dessen Unterschreiten
langfristige Wirkungen auf den Menschen ausgeschlossen werden kann. Die beobach-
teten gesundheitsschadlichen Effekte wurden in umweltepidemiologischen Studien
festgestellt, in denen die NO2-Konzentrationen oftmals unterhalb der bestehenden
Grenzwerte lagen. Die beobachteten Wirkungen konnten nicht in jedem Fall NO2 allein
zugeschrieben werden. Es ist aber davon auszugehen, dass NO:2 einen wesentlichen

8 United States Environmental Protection Agency (EPA) (2016): Integrated Science Assessment for Oxides of Ni-
trogen — Health Criteria. EPA/600/R-15/068, January 2016. www.epa.gov/isa.

9 Hoek, G. et al. (2013): Long-term air pollution exposure and cardio-respiratory mortality: A Review. Environ Health
12, No. 1 (2013): 43.

10 Kutlar Joss, M., Dyntar, D. und Rapp, R. (2015): Gesundheitliche Wirkungen der NO2-Belastung auf den Men-
schen. Synthese der neueren Literatur auf Grundlage des WHO-REVIHAAP Berichts. Schweizerisches Tropen-
und Public Health-Institut. Im Auftrag des Bundesamtes fir Umwelt (BAFU). Mai 2015.

11 Health Canada (2016): Human Health Risk Assessment for Ambient Nitrogen Dioxide.

12 wichmann, H. E.: Gesundheitliche Risiken von Stickstoffdioxid im Vergleich zu Feinstaub und anderen verkehrs-
abhangigen Luftschadstoffen. Umwelt — Hygiene — Arbeitsmed 23 (2), 57-71 (2018).

13 Huangfu, P., Atkinson, R. (2020): Long-term exposure to NOz and Oz and all-cause and respiratory mortality: A
systematic review and meta-analysis. Environment International 144 (2020) 105998.

14 Orellano, P. et al. (2020): Short-term exposure to particulate matter (PM 10 and PM2;5), nitrogen dioxide (NO2),
and ozone (Os) and all-cause and cause-specific mortality: Systematic review and meta-analysis. Environment
International 142 (2020) 105876.

15 WHO global air quality guidelines. Particulate matter (PMz,5 and PM1o), 0zone, nitrogen dioxide, sulfur dioxide
and carbon monoxide. Geneva: World Health Organization; 2021. Licence: CC-BY-NC-SA 3.0 IGO.

16 Umweltbundesamt (UBA) (2018): Quantifizierung von umweltbedingten Krankheitslasten aufgrund der Stickstoff-
dioxid-Exposition in Deutschland. Umwelt & Gesundheit 01/2018. Umweltforschungsplan des Bundesministeriums
fur Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit. Forschungskennzahl 3715 61 201 0 UBA-FB 002600. Ab-
schlussbericht, Uberarbeitete Version (Februar 2018).
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Beitrag zu den schadlichen Gesundheitseffekten beim Menschen leistet. Daher tragen
auch vergleichsweise geringfiigige Reduzierungen der Belastung zu einer Verbesse-
rung des Gesundheitsschutzes bei.

Da Stickstoffdioxid als ein gesundheitlicher Indikator fur verkehrsbedingte Emissionen
(Leitsubstanz) gilt, werden durch Verminderung der NO2-Eintrage in die Umwelt auch
andere wirkungsrelevante Schadstoffe aus dem Stral3enverkehr verringert.

NO:z: ist eine wesentliche Komponente bei der atmosphéarischen Bildung von bodenna-
hem Ozon und Feinstaub, welche als gesundheitsschadliche Luftschadstoffe einge-
stuft sind.

2.3 Ausgangssituation in der Stadt Essen

Fur den Bereich des Stadtgebietes Essen wurde aufgrund der Belastungssituation mit
NO2 und PM10 zum 01.10.2008 erstmals ein Luftreinhalteplan Ruhrgebiet, aufgeteilt
in drei Teilplane ,westliches, nordliches und Ostliches Ruhrgebiet®, in Kraft gesetzt. Der
Teilplan fur das westliche Ruhrgebiet vereinte alle bis dahin fur die Stadte Duisburg,
Essen, Mulheim an der Ruhr und Oberhausen erstellten Aktions- und Teilluftreinhalte-
plane zu einem ubersichtlichen Gesamtplan. Die dort festgelegten Mal3hahmen wur-
den im Laufe der Jahre umgesetzt und auf Grund der andauernden Uberschreitung
der Grenzwerte mit der Fortschreibung des Luftreinhalteplans Ruhrgebiet — Teilplan
West in 2011 durch die Entwicklung weiterer Mal3nhahmen ergéanzt. Hier zu nennen ist
insbesondere die zusammenhangende Umweltzone im Ruhrgebiet und die Verschér-
fung der Einfahrtbeschrankung auf Fahrzeuge mit griner Schadstoffplakette.

Das Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen (LA-
NUV) fuhrt seit vielen Jahren Messungen und Berechnungen zur Luftbelastungssitua-
tion vor Ort durch. Diese Erkenntnisse werden sowohl fur die auf die unterschiedlichen
Emissionsquellen zugeschnittenen Minderungsmalfinahmen als auch fur weitere Pla-
nungen der Stadtentwicklung genutzt. Im Fokus der Anstrengungen zur Verbesserung
der Luftsituation steht dabei aktuell die Komponente Stickstoffdioxid (siehe Tab. 2.3/1).

Die Feinstaubbelastung liegt NRW-weit inzwischen kontinuierlich unterhalb des fur
PM10 einzuhaltenden Immissionsgrenzwertes von 40 pg/ms3 im Jahresmittel. Die im
Rahmen des LRP Ruhrgebiet umgesetzten Mal3hahmen haben hier zu einer deutli-
chen Verbesserung der Belastungssituation beitragen konnen. Auch die Anzahl von
Tagen mit Uberschreitungen des zuldssigen PM10 Tagesmittelwerts von 50 pg/m3
konnte soweit reduziert werden, dass die maximale Anzahl an Uberschreitungstagen
unterhalb der von der Europaischen Union vorgegeben Grenze von 35 Uberschrei-
tungstagen liegt. Ebenso gilt dies fur die Belastung mit Partikeln einer Gro3e kleiner
2,5 um (PM2,5) bei denen der einzuhaltenden Immissionsgrenzwert von 25 pg/ms3 im
Jahresmittel eingehalten werden konnte.

Auch die Anstrengungen zur Verringerung der — in erster Linie stral3enverkehrsbeding-
ten — NO2-Belastung zeigen NRW-weit Erfolge. Der zulassige Stundenmittelgrenzwert
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wird an den Verkehrsstationen in NRW uberall eingehalten. Der zuldssige Jahresmit-
telwert von 40 pg/m3 wurde NRW-weit an 16 von 128 Messstellen im Jahr 2019 noch
nicht eingehalten. Hierbei kamen an 59 Standorten automatische Messverfahren und
an 69 Standorten Passivsammler zum Einsatz. Die Uberschreitungen traten alle an
Messstellen auf, in deren unmittelbarer Umgebung viel befahrene Stral3en liegen.

Kapitel 2: Grundlagen

Tab. 2.3/1: Einhaltung der Ziel- und Grenzwerte geméaR 39. BImSchV
Flachende-
Schadstoff Immissions- Mitt.elungs- ) Zuléss.ige GUI'Fig ckende E‘in-
wert zeitraum | Uberschreitungen | seit haltung in
Essen
Grenzwerte
Schwefeldioxid 350 pg/m3 1 Stunde 24 | Jahr 2005
(SO2) 125 pg/m® | 24 Stunden 3/ Jahr 2005 8
Stickstoffdioxid 200 pg/m3 1 Stunde 18 / Jahr 2010 Ja
(NO>) 40 pg/md 1 Jahr - 2010 -
Feinstaub 50 pg/m?® 1 Tag 35/ Jahr 2005 Ja
PM10 40 pg/m3 1 Jahr - 2005 Ja
Feinstaub - 2015
PM2.5 25 pg/ms3 1 Jahr Ja
Blei 0,5 pg/ms3 1 Jahr - 2005 Ja
Benzol 5 ug/m3 1 Jahr - 2010 Ja
Zielwerte
Ozon O3 120 mg/m3 8 Stunden 25/ Jahr Ja
Arsen 6 ng/m3 1 Jahr - Ja
Cadmium 5 ng/m3 1 Jahr - Ja
Nickel 20 ng/m3 1 Jahr - Ja
Benzo[a]pyren 1 ng/m3 1 Jahr - Ja

Insgesamt ist ein positiver Trend fir das Stadtgebiet Essen in den Jahren 2012 bis
2019 zu verzeichnen. An nur noch zwei Belastungsschwerpunkten lagen die Jahres-
kennzahlen fur 2019 mit Werten von 41 pug/ms3 und 43 pg/ms3 weiterhin Gber dem zu-
lassigen Immissionsgrenzwert von 40 pg/m3. Im Jahr 2017 war eine Uberschreitung
noch an funf, in 2018 an vier Belastungspunkten zu verzeichnen. Insofern bestand
Handlungsbedarf zur weiteren Verminderung der NO2-Belastung im Plangebiet. Die
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Bezirksregierung Dusseldorf war als planaufstellende Behérde aufgrund der fortbeste-
henden Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte gesetzlich verpflichtet, den beste-
henden Luftreinhalteplan aus dem Jahr 2011 fortzuschreiben bzw. wie im vorliegenden
Fall, dem Plan im Jahr 2020 einen stadtbezogenen Erganzungsband hinzuzufiigen.

In dieser stadtbezogenen Fortschreibung des Luftreinhalteplans fur die Stadt Essen
wurden insbesondere MaRnahmen festgeschrieben, die zu einer Absenkung der ver-
kehrsbedingten Emissionen fuhrten. Dies war notwendig, da der Stral3enverkehr an
den Essener Belastungsschwerpunkten der Hauptverursacher der Belastung mit NO2
war und ist.

Uberwiegend sind die festgelegten MalRnahmen auf die Reduzierung der verkehrsbe-
dingten Luftbelastung ausgerichtet. Die Ubrigen Verursachergruppen werden hierbei
aber ebenfalls nicht aul3er Acht gelassen. Ziel ist, durch diese Luftreinhaltestrategie
die Einhaltung der gesetzlichen Grenzwerte zum Schutze der Gesundheit der in Essen
wohnenden Bevolkerung und der dort beschéftigten Arbeitnehmer schnellstméglich zu
erreichen.

In der Summe waren die MalRBhahmen aus der Planerganzung 2020 erfolgreich: An
allen damaligen Messstellen wurden die Grenzwerte eingehalten. Lediglich eine neu
eingerichtete Messstelle an einem neuralgischen Punkt an der Autobahn A 40 zeigt
eine deutliche Uberschreitung auf, die nur durch eine gezielte MalRnahme zu beseiti-
gen sein wird.

2.4  Beschreibung des betrachteten Gebiets
2.4.1 Messstandorte und Messverfahren

Im LUQS-Messnetz NRW werden sowohl kontinuierliche als auch laborbasierte Ver-
fahren zur Bestimmung der Stickstoffdioxidbelastung eingesetzt. Neben den kontinu-
ierlich arbeitenden NOx-Analysatoren kommen auch Passivsammler, sogenannte Pal-
mes-Rohrchen, zum Einsatz.

Das kontinuierliche NOx-Messverfahren arbeitet nach dem Prinzip der Chemolumines-
zenz und ist als Referenzverfahren anerkannt. Nach Untersuchungen des LANUV
NRW halten NO2-Jahresmittelwerte die Anforderungen der EU an die Datenqualitét far
ortsfeste, kontinuierliche Messungen auch ein, wenn sie mit Passivsammlern ermittelt
wurden.” Die mit Passivsammlern gewonnenen Messergebnisse werden daher auch
im Rahmen der Luftreinhalteplanung in NRW verwendet.

Eine Ubersicht liber alle Essener Messstellen des LANUV sind in Abbildung 2.4.1/1
und Tabelle A.5/1 dargestellt.

17 Nachweis der Aquivalenz: Fachbericht 108, LANUV 2021: Messen von Stickstoffdioxid in der Auf3en-
luft - Nachweis der Gleichwertigkeit von Passivsammlern (https://www.lanuv.nrw.de/landesamt/veroef-
fentlichungen/publikationen/fachberichte?tx_cartproducts_products%5Bpro-
duct%5D=1059&cHash=b47bc36674284ea7922d590a4bclalad)
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An neun von insgesamt dreizehn NO2-Messstellen des LANUV wird die Belastung
durch Passivsammler ermittelt.

Informationen zum Passivsammlermessverfahren finden sich im Internet unter folgen-
dem Link: www.lanuv.nrw.de/luft/pdf/passivsammler.pdf

2.4.2 Entwicklung der Belastungssituation
2.4.2.1 Belastungsschwerpunkte — Messergebnisse aus Essen

Der seit dem Jahr 2010 gultige Grenzwert fr Stickstoffdioxid (40 pg/m? als Jahresmit-
telgrenzwert) wurde im Jahr 2022 an einer Messstelle (verkehrsnahe Messstelle) in
Essen Uberschritten. Die Messwerte des Jahres 2022 bilden die gesetzliche Grundlage
fur die Fortschreibung des Luftreinhalteplans Essen. Das Jahr 2022 ist das Bezugs-
jahr. Bei der verkehrsnahen Messstelle mit Grenzwertliberschreitung handelt es sich
um die Kruppstrafl3e (Kennung: EKRUZ2). An den tbrigen (EU-konformen) Messstellen
wurde der NO2-Grenzwert 2022 eingehalten. Bei der Messstelle EKRU1 handelt es
sich um eine nicht vollstdndig den Vorgaben der 39. BImSchV entsprechende Mes-
sung, die zu Orientierungszwecken dient. Dementsprechend hat sie keinen Einfluss
auf die Aufstellung des Luftreinhalteplans und wird zur vollstandigen Information auf-
gefuhrt. Entscheidend fur die Aufstellung des Luftreinhalteplans ist die Messstelle
EKRU2. Prognosen des LANUV zeigen, dass sich MalRnahmen fir EKRU2 auch auf
die Messstelle EKRU1 auswirken.

Die Jahresmittelwerte der Messungen von 2021 und des Bezugsjahres 2022 fur die
Messstellen sind in Tabelle 2.4.2/1 aufgefuhrt. Die Messstelle EAAS (siehe Tabelle
Anhang 5) ist nicht in der Tabelle 2.4.2/1 enthalten, da die Messung erst im Juni 2022
begann und somit kein vollstandiger Jahresmittelwert vorhanden ist.

12 LRP Essen in der Fassung vom 3. November 2023


http://www.lanuv.nrw.de/luft/pdf/passivsammler.pdf

Kapitel 2 Grundlagen

Bezirksregierung
Disseldorf

Tab. 2.4.2/1:  Messstellen in Essen mit Angabe des NO2-Messwertes fur die Jahre 2021 und 2022

(Bezugsijahr)
NO- NO-
et Messwert in Messwert in

Hg/ms3 Hg/ms3

2021 2022
Abteistralle (EWEA) 30 29
Alfredstral3e 9/11 (EMAL) 31 32
BruckstralRe 29 (EWER) 32 30
Gladbecker Stral3e 244 (VEAE) 32 32
Hombrucher StralRe 21 (VEFD3) 27 28
Krayer Stral3e 213 (EKRS) 32 31
Kruppstraf3e 117 (EKRU2) 43 45
Kruppstraf3e 94-96 (EKRU1) 43 44
HausackerstralRe 11 (EFRO) 36 35
Steeler Stral3e / Ecke Markgrafenstral3e (VESN) 27 26
Wallneyer StralRe 6 (Geldnde des LANUV) (ELAN) 25 23
Ecke HafenstraRe/WildstraBe (EVOG) 23 23

Der Grenzwert fur Stickstoffdioxid wurde im Jahr 2021 und im Bezugsjahr 2022 an der
Messstelle EKRU2 um 3 pg/ms3 bzw. 5 ug/m? tberschritten. An allen anderen EU-kon-
formen Messstellen wurde der Grenzwert eingehalten. Die Messstelle EKRU1 lag im
Jahr 2021 ebenfalls 3 pg/m3, im Jahr 2022 4 pg/m?® tiber dem Jahresgrenzwert.

Der PM10-Jahresmittelgrenzwert (40 pg/ms3) wurde an allen Messstellen in Essen ein-
gehalten. Seit dem Jahr 2013 wird auch der PM10-Tagesmittelgrenzwert (maximal 35
Uberschreitungen des Tagesmittelwertes 50 pug/m3) nicht iberschritten. Deshalb be-
darf es keiner weiteren Berucksichtigung von Feinstaub bei der Fortschreibung des

Luftreinhalteplans.
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Die Abbildung 2.4.2/1 zeigt die Standorte der Messstellen in Essen.

® Messstellen LANUV

© Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen |
Geobasisdaten © Land NRW, Bonn E

Abb. 2.4.2/1  Messstellen des LANUV (blaue Punkte) im Jahr 2022 in Essen.
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2.4.3 Trend der Immissionsbelastung

In Abbildung 2.4.3/1 ist der Jahresmittelwert fur Stickstoffdioxid (NO2) fiir Messstellen
in Essen mit vollstandigem Jahresmittelwert in den Jahren 2016 bis 2022 dargestellt.

NO,-Jahresmittelwerte

EWEA
EMAL
EWER
VEAE

VEFD3
EKRS

EKRU2

L

EKRU1
EFRO
AN ! EU-Grenzwert
0 10 20 30 40 50 60
in ug/m?

H2016 m2017 w2018 m2019 w2020 w2021 m2022

Abb. 2.4.3/1 Trend der NO2-Jahresmittelwerte an Messstellen in Essen

Der NO2-Jahresmittelgrenzwert von 40 pg/m3 wird spéatestens seit 2020 an allen Mess-
stellen in Essen eingehalten, abgesehen von den Messstellen in der Kruppstral3e
(Kennung: EKRU1, EKRU2). Im hier dargestellten Zeitraum ist ein abnehmender

LRP Essen in der Fassung vom 03. November 2023 15



Bezirksregierung @

Kapitel 2: Grundlagen Dusseldorf

Trend der Stickstoffdioxidbelastung fur die anderen Messstellen erkennbar. Die Mess-
stellen an der Kruppstraf3e wurden im Jahr 2021 neu eingerichtet. Aufgrund der gerin-
gen Datenlage von zwei Jahren kann noch keine Aussage zum Trend getroffen wer-
den.

2.4.4 Beschreibung der stadtebaulichen, topographischen und klimatischen
Randbedingungen

2.4.4.1 Nutzung, Struktur und Gro3e des belasteten Gebiets

Essen ist eine kreisfreie Grof3stadt im Regierungsbezirk Dusseldorf. In ihr leben
595.250 Einwohner/-innen*® auf ca. 210 km2 Gesamtflache'® bei einer Nord-Siid-Aus-
dehnung von tber 21 km und einer Ost-West-Ausdehnung tber 17 km. Dies entspricht
einer Bevolkerungsdichte von ca. 2.830 EW/km2. Hinzu kommen Pendelbewegungen
von rund 91.000 Aus- und 140.000 Einpendlern bei 134.000 Binnenpendlern?°. Einen
Uberblick zur Herkunft bzw. zum Ziel der Pendelbewegungen gibt Abb. 2.4.4/1.

Auspendler von Essen, Stadt Einpendler nach Essen, Stadt

+| { Reckljfighausen
H sl AN -
— ) /N y
§ ¢ N P
— o \ \ i
7 n
@

versen /AW B @ | L ) | resen

Markischer Kreis

Abb. 2.4.4/1  Hauptpendelbewegungen in und aus umliegenden Stadten?!

Die Stadt wird in 9 Stadtbezirke und diese in 50 Stadtteile gegliedert. Die aktuell gtltige
Umweltzone ist Teil aller 9 Stadtbezirke, wobei die Stadtbezirke VII (Steele / Kray), VIII
(Essen-Ruhrhalbinsel) und IX (Werden / Kettwig / Bredeney) nicht mit all ihren Stadt-
teilen innerhalb der griinen Umweltzone liegen. Nicht oder nur in Teilen betroffen sind
die Stadtteile Freisenbruch und Horst im Stadtbezirk VII, die Stadtteile Uberruhr-Hin-
sel, Uberruhr-Holthausen, Burgaltendorf, Byfang und Kupferdreh im Stadtbezirk VIl
und die Stadtteile Kettwig und Schuir im Stadtbezirk 1X.

Rund 80 km2 der Gesamtflache sind bebaute Flachen, weitere rund 30 km2 werden
durch Verkehrsflachen, Stral3en und Schienen eingenommen. Hinzu kommen rund 60
km2 Wald, Grin- und Wasserflachen, rund 30 km2 landwirtschaftliche Flachen, sowie
4 kmz2 Sport- und Spielflachen und 6 km2 sonstige Flachen?2.

18 Bevolkerungszahlen, Stand 31.03.2023; Stadt Essen - https://essen.de/dasistessen/essen_in_zahlen/bevoelkerung.de.html
Abruf am 04.07.2023

19 Gebietsflache, Stand 31.12.2021; IT.NRW - https://www.it.nrw/sites/default/files/kommunalprofile/l05113.pdf, Abruf am
12.07.2023

20 Siehe auch https://www.pendleratlas.nrw.de/, Abruf am 10.07.20%

21 pendleratlas der Arbeitsagentur, Datenstand Juni 2022; https:/statistik.arbeitsagentur.de/Navigation/Statistik/Statistische-
Analysen/Interaktive-Visualisierung/Pendleratlas/Pendleratlas-Nav.html, Abruf am 12.07.2023

22 Handbuch Essener Statistik, Stand 31.12.2021; https://media.essen.de/media/wwwessende/aemter/12/handbuch/
Bauen.pdf, Abruf am 12.07.2023
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Die am starksten von der verkehrsbedingten Luftbelastung betroffenen Gebiete der
Stadt sind die Stral3en entlang der Bundesstral3e B 224, sowie die parallel zur Bundes-
autobahn A 40 verlaufenden Straf3enabschnitte und Wohngebaude. Die in Nord-Siid-
Richtung laufende Bundesstral3e B 224 weist u. a. als Verbindungsstrecke zwischen
den Bundesautobahnen A 52 im Siden, der A 40 im Innenstadtbereich und der A 42
im Norden besonders hohe Verkehrsdichten auf.

2.4.3.2 Klimatologie

Wie das gesamte Bundesland NRW ist auch Essen makroklimatisch Teil des maritim
beeinflussten Klimabereichs ,Nordwestdeutschland®, das durch allgemein kiihle Som-
mer und milde Winter gepragt ist. Regional betrachtet liegt die Stadt Essen im Uber-
gangsbereich zwischen den regionalen Klimabezirken ,Munsterland®, ,Bergisches
Land“ und ,Niederrheinisches Tiefland“.2® Im Mittel liegt die Temperatur in Essen bei
10,1 Grad Celsius. Mit einer Temperatur von 2,5 Grad im Durchschnitt ist der Januar
der kalteste Monat; der Juli ist im Durchschnitt mit 18,5 Grad der warmste Monat.?4.
Das warm-gemaligte Regenklima Nordrhein-Westfalens macht sich auch in Essen
bemerkbar. So fallen im Durchschnitt 973 Millimeter Niederschlag. Die Winter fallen in
der Regel mild aus, und mit Durchschnittstemperaturen von tber Null Grad gehort
Schneefall zu seltenen Wettererscheinungen in der Stadt. Die Sommermonate sind
gepragt von zunehmend anhaltenden Hitzewellen sowie Starkregenereignissen.

2.4.3.3 Topographie

In topographischer und naturraumlicher Hinsicht befindet sich Essen im Ubergangs-
bereich zwischen Suderbergland und Westfélischer Tieflandsbucht. Die Ruhrhéhen im
sudlichen Teil Essens bilden mit einer Hohe von rund 202 m 4. NN die héchste Erhe-
bung innerhalb der Stadt Essen. Von diesen féllt das Stadtgebiet Uber die Hellweg-
zone, die Hohen von 110 m 0. NN bis 75 m 0. NN aufweist, bis auf die tiefste Stelle mit
rund 26 m 0. NN in Karnap ab. Die Stadt ist durch den Gelandeeinschnitt des Ruhrtals
und seinen maandrierenden Verlauf gepréagt, dessen Fluss durch Stauungen den
Baldeneysee und den Kettwiger See bildet.?> Die Emscher im Norden und parallel
dazu der Rhein-Herne-Kanal verlaufen schnurgerade durch das Stadtgebiet und mun-
den, wie die Ruhr, bei Duisburg in den Rhein.

2.4.4 Réaumliche Grenzen des Luftreinhalteplans

Die Grenzen des Luftreinhalteplans umfassen das sogenannte Plangebiet. Bei klein-
raumig gefassten Luftreinhalteplénen, die sich auf die unmittelbare Umgebung eines

2 Klimaanalyse der Stadt Essen. Beitrage zum Umweltschutz Nr. 29; Stadt Essen (Hg.), Bearbeitung Kommunalverband Ruhr-
gebiet, Dezember 2012

24 Wetterdaten des Deutschen Wetterdienstes, Mittelwerte der Datenreihen von 1981 bis 2010; https://www.dwd.de/DE/wetter/
wetterundklima_vorort/nordrhein-westfalen/essen/_node.html, Abruf am 02.07.2019

% Klimaanalyse der Stadt Essen. Beitrage zum Umweltschutz Nr. 29; Stadt Essen (Hg.), Bearbeitung Kommunalverband Ruhr-
gebiet, Dezember 2012
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Belastungsschwerpunktes beziehen, setzt sich das Plangebiet aus dem Uberschrei-
tungsgebiet des jeweiligen Luftschadstoffs und dem Verursachergebiet zusammen.

Das Uberschreitungsgebiet ist das Gebiet, fur das aufgrund der Immissionsbelastung
von einer Uberschreitung des Grenzwertes bzw. der Summe aus Grenzwert und To-
leranzmarge auszugehen ist.

Das Verursachergebiet ist das Emissionsgebiet, in dem die Verursacher fir die Grenz-
werttiberschreitung lokalisiert sind. Im Regelfall ist dies auch der Bereich, in dem Min-
derungsmaflinahmen zur Einhaltung der Grenzwerte durchgefihrt werden.

Bei der Aufstellung des LRP Ruhrgebiet 2008 hatten die drei zustadndigen Bezirksre-
gierungen beschlossen, die bereits rechtswirksam in Kraft getretenen Luftreinhalte-
plane, die im Bereich des neuen Plangebiets ausgewiesen waren, in einen neuen LRP
Ruhrgebiet zu integrieren. Damit wurde vermieden, dass es im Plangebiet mehrere
wirksame Plane mit unterschiedlichen Regelungen nebeneinander in Kraft sind. Au-
Rerdem kann mit der Integration der vorhandenen Plane in die Teilplane des neuen
Luftreinhalteplans Ruhrgebiet eine Fortschreibung der Untersuchungsergebnisse so-
wie der angeordneten und ausgefihrten Mal3nahmen auf den aktuellen Stand vorge-
nommen werden. Soweit Mal3nhahmen aus den bestehenden Planen in den vorliegen-
den Plan ibernommen wurden, konnte so in Bezug auf die Begriindung dieser Mal3-
nahmen erganzend auf die Ausfihrungen in den bestehenden Planen verwiesen wer-
den.

Die Uberschreitung des Grenzwertes fiir NO2 wird vor allem durch den lokalen Einfluss
des Stral3enverkehrs hervorgerufen. Daher wird der bestehende LRP Ruhrgebiet —
Teilplan West durch den vorliegenden Plan fir den Bereich des Gebiets der Stadt Es-
sen erganzt und umfasst das gesamte Stadtgebiet als Plangebiet.

Durch diesen Ansatz wird dem Umstand Rechnung getragen, dass die frihere
Feinstaubproblematik eine flachigere Belastung im gesamten Ruhrgebiet zur Folge
hatte, wahrend NO2-Grenzwerte regelmafig nur im unmittelbaren Umfeld von verkehr-
lich sehr stark belasteten Straf3en in einzelnen Stadten und an einzelnen Standorten
Uberschritten werden bzw. wurden.

2.5 Bezugsjahre

Die Immissionsmessungen des LANUV NRW in Essen zeigen fur das Jahr 2022 (und
2021) eine Uberschreitung des NO2-Jahresmittelgrenzwertes an einer neu (im Jahre
2020) eingerichteten Messstelle an. Die Grenzwerte fir die Feinstaubimmission PM10
werden seit dem Jahr 2013 in Essen eingehalten. Da im Luftreinhalteplan Ruhrgebiet
2011 Teilplan West — Planergdnzung Stadt Essen 2020 — vom 01.04.2020 keine kon-
kreten MalRnahmen fir diese Messstelle vorhanden sind, ist eine Fortschreibung des
bestehenden Luftreinhalteplans erforderlich. Das zur Fortschreibung herangezogene
Bezugsjahr ist 2022.
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Daten, die zur Beschreibung der Ausgangssituation, z. B. Emissionsdaten, Angaben
zur Verkehrsstarke oder Daten zur Berechnung der Belastungssituation, herangezo-
gen werden, beziehen sich in der Regel auf das Jahr 2022. In Féallen, in denen diese
Daten nicht zur Verfigung stehen, wird auf die jeweils aktuell vorliegenden Zahlen
zurtckgegriffen, das Bezugsjahr wird jeweils angegeben.

Kapitel 2 Grundlagen
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3 Ursachen fur die Grenzwertiberschreitung
3.1 Beitrag des Hintergrundniveaus zur Immissionssituation
Vorbemerkung:

Die NO2-Gesamtbelastung in einer Stral3enschlucht entspricht der Summe aus regio-
nalem Hintergrundniveau, dem stadtischen Beitrag zum Hintergrundniveau und der
verkehrlichen Zusatzbelastung in der betrachteten Stral3e.

Der stadtische Beitrag zum Hintergrundniveau ergibt sich tber eine Immissionsmodel-
lierung, in die die Emissionsdaten der im Stadtgebiet einwirkenden Emissionsquellen
einfliel3en.

Die Summe aus regionalem Hintergrundniveau und stadtischem Beitrag zum Hinter-
grundniveau ist das stadtische Hintergrundniveau.

Das regionale Hintergrundniveau im Luftreinhalteplangebiet wird durch die regionalen
und landerubergreifenden Schadstofffreisetzungen verursacht (siehe Kapitel 3.3).
Uber meteorologische Transportvorgange erfolgt ein Transport der Schadstoffe tber
weite Entfernungen verbunden mit einer Verdiinnung der Schadstoffkonzentrationen.

Das stadtische Hintergrundniveau wird aus Messwerten entsprechender LANUV
Messstellen ermittelt. Es handelt sich hierbei um die beiden Messstellen EVOG und
ELAN (siehe Kapitel 2.4).

Fur das Stadtgebiet Essen ist durch die Messungen fur das stadtische Hintergrundni-
veau ein NO2z-Jahresmittelwert von 23 pg/m? (2022) ermittelt worden. Die Messwerte
fur die Jahre 2021 und 2022 sind in Tabelle 3.1/1 aufgefthrt.

Tab. 3.1/1: Hintergrund-Messstellen in Essen mit Angabe des NO2-Messwertes fiir die Jahre 2021
und 2022 (Bezugsjahr)

NO.. NO:-
: Messwert in Messwert in
Station
Hg/ms Hg/ms3
2021 2022
Wallneyer StralRe 6 (Geldnde des LANUV) (ELAN) 25 23
Ecke HafenstraRe/WildstralRe (EVOG) 23 23
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3.2 Emissionen lokaler Quellen

3.2.1 Verfahren zur Identifikation von Emittenten

Zur ldentifikation der relevanten Emittenten wird das Emissionskataster?® Luft NRW
herangezogen. Hierin sind folgende Emittentengruppen erfasst:

e Verkehr (Stral3en-, Flug-, Schiffs-, Schienen- und Offroad-Verkehr)

e Industrie (genehmigungsbediirftige Anlagen nach 4. BImSchV?7),

e Landwirtschaft (Ackerbau und Nutztierhaltung),

¢ nicht genehmigungsbedirftige Anlagen (Gewerbe und Kleinfeuerungsanla-

gen),
e sonstige anthropogene und nattrliche Quellen.

Der vorliegende Luftreinhalteplan bezieht sich auf die Komponente NO:z. Die Auswer-
tung des Emissionskatasters umfasste deshalb die Untersuchung der hierfur relevan-
ten Emittentengruppen Verkehr, Industrie und Kleinfeuerungsanlagen.

Wahrend die Schadstoffbelastung bei der Beurteilung der Immissionssituation als NO:2
angegeben wird, werden Emissionen immer als NOx betrachtet. Dies entspricht den
tatsachlichen Gegebenheiten: Emittiert wird generell ein Gemisch aus NO und NO:2
(Stickstoffoxide NOx). Bei industriellen Emittenten und Kleinfeuerungsanlagen ist in
der Regel das Verhéltnis der beiden Verbindungen stabil. Im Verkehrsbereich &ndert
sich jedoch das Verhaltnis von NO zu NOz2 je nach Belastungs- und Betriebszustand
sowie der verwendeten Abgasreinigungstechnik der Kraftfahrzeuge stark. In der Luft
wird durch chemische Prozesse NO in NO2 umgewandelt.

Einen wesentlichen Einfluss auf die Relevanz der Emissionen bezlglich der Immissi-
onen im Uberschreitungsbereich hat die Freisetzungs- (Quell-)Hohe. So wirken sich
bodennahe Emissionen z. B. aus dem Straf3enverkehr, von Gewerbe und Kleinfeue-
rungsanlagen eher im Nahbereich der jeweiligen Quelle aus. Emissionen aus Indust-
rieanlagen haben deutlich seltener niedrige Quellnéhen. Normalerweise handelt es
sich in solchen Fallen um diffuse Quellen (wie z. B. Abwehungen). Der grofite Tell
industrieller Emissionen wird Gber hohe Schornsteine und damit mit breiter Streuung
und Aufpunktmaxima in gréRerer Entfernung von der Emissionsquelle in die Umwelt
abgegeben.

3.2.2 Emittentengruppe Verkehr
Stralenverkehr
Ausgangspunkt fur die Untersuchung der Verkehrsdaten und der Verkehrsemissionen

im Stadtgebiet Essen war das landesweite Emissionskataster Stral3enverkehr NRW.
Zur Planaufstellung wurden die Verkehrsbelastung und die Emissionsmengen fur das

% vgl. Anlage 11.7 - Glossar
27 Vierte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung tiber genehmigungsbedurftige An-
lagen — 4. BImSchV) i. d. F. d. Bek. d. Neufassung v. 31.05.2017 (BGBI. | S. 1440)
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Jahr 2022 dem Emissionskataster Stral3enverkehr entnommen. Bei der letztmaligen
Fortschreibung des Verkehrskatasters StraRenverkehr ist der damals gultige Stand
des Handbuchs Emissionsfaktoren des StraRenverkehrs, HBEFA V 4.228, zur Anwen-
dung gekommen.

Im Stadtgebiet Essen wird insgesamt eine Jahresfahrleistung von ca.
2.966 Mio. FZkm/a?® erbracht. Der hochste Anteil (ca. 90 %) davon besteht aus Pkw-
Verkehr, der ca. 66 % der NOx-Emissionen verursacht. Ungefahr 83 % dieser Emissi-
onen entfallen auf Diesel-Pkw.

Die schweren Nutzfahrzeuge > 3,5 t (Lkw, Lastzlige, Sattelziige und Busse) erbringen
zusammen ca. 4 % der Jahresfahrleistung. Den Rest bilden die leichten Nutzfahrzeuge
(ca. 5 %) und Krader. Mit ca. 4 % Jahresfahrleistung verursachen die schweren Nutz-
fahrzeuge und Busse ca. 24 % der NOx-Emissionen des Stral3enverkehrs.

Die Verteilung der Jahresfahrleistungen und der NOx-Emissionen auf die einzelnen
Fahrzeuggruppen ist in der Tabelle 3.2.2/1 dargestellt.

28 HBEFA: Handbuch fir Emissionsfaktoren des Straenverkehrs; Version 4.2; Umweltbundesamt,2022
29 ygl. Anlage 11.8 — Abkiirzungen, Stoffe, Einheiten und MessgroRen

22 LRP Essen in der Fassung vom 3. November 2023



Bezirksregierung @

Kapitel 3: Ursachen fiur die Grenzwertiiberschreitung Dasseldorf

Tab. 3.2.2/1: Jahresfahrleistung in Fahrzeugkilometer (FZkm) pro Jahr sowie NOx-Emissionen im
Stadtgebiet Essen nach Fahrzeuggruppen, 2022

Fahrzeuggruppe Jahresfahrleistung NOx

[Mio. FZkm/a] [%] [kg/a] [%6]
Pkw 2.668,3 90,0 553.415 66,1
Leichte Nutzfahr-

137,1 4,6 77.661 9,3

zeuge (INfz)
Busse 18,3 0,6 70.756 8,5
Kréader 38,5 1,3 3.443 0,4
Schwere  Nutz-
fahrzeuge ohne 103,5 3,5 131.821 15,7
Busse
Kfz 2.965,7 100,0 837.095 100,0

Schiffsverkehr

Die Emissionen des Schiffsverkehrs flr das Stadtgebiet Essen betrugen ca. 15 t NOx.
Die Daten stammen aus dem Emissionskataster Schiffsverkehr mit Stand 2012.

Schienenverkehr

Die Angaben zum Schienenverkehr fir das Stadtgebiet Essen wurden dem Emissi-
onskataster Schienenverkehr mit Stand 2021 entnommen. Sie enthalten die Emissio-
nen des Schienenverkehrs auf den Strecken der Deutschen Bahn AG (DB AG). Im
Luftreinhalteplangebiet wurden durch den DB AG-Schienenverkehr ca. 26 t NOx emit-
tiert.

Flugverkehr

Die Emissionen des Flugverkehrs (im LTO-Zyklus®° bis zu einer Hohe bis zu 3.000 ft,
das entspricht ca. 915 m) kénnen dem Emissionskataster mit Stand 2019 enthommen
werden. Danach tragt der Flugverkehr mit rd. 43 t NOx zur Emissionsbilanz bei.

Offroad-Verkehr

Der Emissionsanteil des Offroad-Verkehrs enthalt die Emissionen, die durch den Ver-
kehr von Baumaschinen, Verkehr in Land- und Forstwirtschaft, bei Gartenpflege und

30 LTO-Zyklus: Start-Lande-Zyklus (Landing and Take Off Cycle)
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Hobby, durch militar- (auR3er Flugverkehr) und durch industriebedingten Verkehr (au-
Ber Triebfahrzeugen) verursacht wird. Zur Auswertung wurde das Emissionskataster
Offroad-Verkehr mit Stand 2019 herangezogen. Die Emissionen aus diesem Bereich
betragen ca. 127 t NOx.

Gegeniberstellung der Emissionen aus dem Verkehrssektor

Auch wenn den Daten der Verkehrstrager im Verkehrskataster nicht dasselbe Bezugs-
jahr zugrunde liegt, so kdnnen doch zumindest die Grél3enordnungen der Emissionen
der unterschiedlichen Verkehrstrager verglichen werden (siehe Tabelle 3.2.2/2).

Tab. 3.2.2/2: NOx-Gesamtemissionen des Verkehrs in t/a im Stadtgebiet Essen
NOx-Emissionen des Verkehrs [t/a]
Verkehrstrager
Bezugsjahr
Stral3e Schiff Schiene Flug Offroad

Gesamt

2022 2012 2021 2019 2019
837,1 14,7 26,0 42,6 127,1 1.047,5

Der Stral3enverkehr verursacht im Stadtgebiet Essen den gré3ten Anteil der verkehrs-
bedingten NOx-Emissionen (ca. 80 %), gefolgt vom Offroad-Verkehr (ca. 12%). Der
Anteil der anderen Verkehrstrager liegt jeweils unter 5 % des Gesamtaufkommens.

3.2.3 Emittentengruppe Industrie / genehmigungsbedirftige Anlagen

Genehmigungsbedurftige Anlagen sind in besonderem Mal3e geeignet, schadliche
Umwelteinwirkungen hervorzurufen, z. B. durch Emissionen Luft verunreinigender
Stoffe. Sie sind im Anhang zur 4. Verordnung zum BImSchG aufgefuhrt.

Gemaf der 11. BImSchV3! sind Betreiber genehmigungspflichtiger Anlagen dazu ver-
pflichtet, Luft verunreinigende Stoffe in Menge, raumlicher und zeitlicher Verteilung
anzugeben.

Die neuesten zur Verfiigung stehenden Daten fir Essen stammen aus den Emissions-
erklarungen fur den Erklarungszeitraum 2020.

81 Elfte Verordnung zur Durchfiinrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung tiber Emissionserklarungen-11. Bim-
SchV)i. d. F. d. Bek. v. 05.03.2007 (BGBI. | S. 289), zuletzt ge&ndert durch Art. 5 Abs. 3V v. 26.11.2010 (BGBI. | S. 1643)
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Anlagenstruktur im Luftreinhalteplangebiet Essen

Das Plangebiet des Luftreinhalteplans Essen (Stadtgebiet Essen) ist durch eine mitt-
lere Industrialisierung gepragt. Insgesamt sind hier 67 genehmigungsbedurftige Anla-
gen registriert, von denen 53 gemal der 11. BImSchV vollstandig zu erklaren waren.
17 dieser Anlagen sind der Obergruppe 1 (Warmeerzeugung, Bergbau, Energie) der
4. BImSchV (Verordnung Uber genehmigungsbedirftige Anlagen) zugeordnet und 8
Anlagen der Obergruppe 5 (Oberflachenbehandlung mit organischen Stoffen...). Die
restlichen 28 Anlagen verteilen sich auf sechs weitere Obergruppen der 4. BImSchV
(siehe Abbildung 3.2.3/1).
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Obergruppen der 4. BImSchV:
1 - Warmeerzeugung, Bergbau, Energie
2 -Steine und Erden, Glas, Keramik, Baustoffe
3 -Stahl, Eisen und sonstige Metalle einschl. Verarbeitung
4 - Chemische Erzeugnisse, Arzneimittel, Mineral6lraffination
5 - Oberflaichenbehandlung mit organ. Stoffen
6 - Holz, Zellstoff
7 - Nahrungs-, Genuss- und Futtermittel
8 -Verwertung und Beseitigung von Abfallen u. sonst. Stoffen
9 -Llagerung, Be- und Entladen von Stoffen u. Gemischen
10 - Sonstige Anlagen
Abb. 3.2.3/1: Anzahl der Anlagen, unterteilt nach den Obergruppen der 4. BImSchV im Luftrein-

halteplangebiet Essen, 2020
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Struktur der Stickstoffoxide (NOx)-emittierenden Anlagen im Luftreinhalteplan-
gebiet Essen

Im Plangebiet emittieren 37 Anlagen relevante Mengen an Stickstoffoxiden. 17 dieser
Anlagen sind der Obergruppe 1 (Warmeerzeugung, Bergbau, Energie) der 4. BIm-
SchV zugeordnet, 5 Anlagen der Obergruppe 5 (Oberflachenbehandlung mit organi-
schen Stoffen) sowie je 4 Anlagen den Obergruppen 2 (Steine und Erden, Glas, Kera-
mik, Baustoffe) und 4 (Chemische Erzeugnisse, Arzneimittel, MineralGlraffination).

Die sieben gro3ten NOx-Emittenten (= Arbeitsstatten bzw. Anlagen) der Industrie sind
in der nachfolgenden Karte (Abbildung 3.2.3/2) dargestellt und benannt.
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Abb. 3.2.3/2: Die sieben grofdten Stickstoffoxid-Emittenten der nach dem BImSchG genehmigungs-
pflichtigen Anlagen der Industrie im Stadtgebiet Essen, 2020
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Die bisherige Betrachtungsweise, die jeweils lediglich die Anzahl der Anlagen berick-
sichtigt, lasst jedoch keine Aussage zur Emissionsrelevanz der Anlagen zu.

Die Emissionen der einzelnen Quellgruppen im Plangebiet sind in der Tabelle 3.2.3/1
differenziert aufgefthrt.

Tab. 3.2.3/1: NOx-Emissionen der Anlagen, zusammengefasst in den Obergruppen der 4. BIm-
SchV im Stadtgebiet Essen, 2020
NOx-Emissionen
Obergruppe nach 4. BImSchV
[t/a] [%]
01 |Warmeerzeugung, Bergbau, Energie 105,2 10,9
Steine und Erden, Glas, Keramik, Bau-
02 4415 45,7
stoffe
Stahl, Eisen und sonstige Metalle einschl.
02 _ . 19,4 2,0
Weiterverarbeitung
04 | Chem. Erzeugnisse, Arzneimittel 7,9 0,8
Oberflachenbehandlung mit organischen
05 14,8 15
Stoffen...
08 | Verwertung und Beseitigung von Abfallen 343,9 35,6
09 |Lagerung, Be- und Entladen von Stoffen 20,8 2,2
10 | Sonstige Anlagen 11,7 1,2
Gesamt 965,3 100,0

3.2.4 Emittentengruppe kleine und mittlere Feuerungsanlagen - nicht geneh-
migungsbedurftige Anlagen

Aus dem Bereich der immissionsschutzrechtlichen nicht genehmigungsbedurftigen

Anlagen sind fur das Luftreinhalteplangebiet die Kleinfeuerungsanlagen als weitere

NOx-Quellen zu betrachten. Fir das Jahr 2019 betragen die Emissionen im gesamten
Stadtgebiet insgesamt ca. 282 t/a NOx.
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3.2.5 Weitere Emittentengruppen

Die weiteren Emittentengruppen Landwirtschaft, nattirliche Quellen und sonstige Emit-
tenten haben fiur die Belastungssituation im Essener Stadtgebiet keine Relevanz.

3.2.6 Zusammenfassende Darstellung der relevanten Quellen

In der Tabelle 3.2.6/1 werden die Emissionen der fur den Luftreinhalteplan Essen un-
tersuchten Emittentengruppen im Stadtgebiet dargestellt.

Die Jahres-Gesamtemissionen flr NOx betragen ca. 2.295 t/a, wovon ca. 46 % von
dem Verkehr, ca. 42 % von der Industrie und ca. 12 % aus Kleinfeuerungsanlagen
emittiert wurden.

Tab. 3.2.6/1: Gesamtvergleich der NOx-Emissionen aus den Quellbereichen Industrie, Kleinfeue-
rungsanlagen und Verkehr fir das Stadtgebiet Essen
Industrie | Kleinfeuerungsanlagen Verkehr
Summe
2020 2019 2019 Y
NOx-Emissionen
965,3 282,3 1.047,5 2.295,1
[t/a]

1) ,Bezugsjahre Verkehr*:

StraBenverkehr: 2022; Flug- und Offroad-Verkehr 2019, Schiffsverkehr: 2012, Schienenverkehr: 2021

Bei der Beurteilung der Emissionen ist zu beachten, dass die meisten industriellen
Emissionen tber hohe Quellen (Schornsteine) emittiert werden. Diese Emissionen wir-
ken sich, da sie weit getragen werden, auf das regionale Hintergrundniveau aus.

Niedrige nahe gelegene Quellen sind hingegen bei der Betrachtung der Immissions-
belastung in Straenschluchten relevant und wirken somit auch auf das stadtische
Hintergrundniveau.

3.3 Ursachenanalyse

Der Grenzwert fir den NO2-Jahresmittelwert betragt 40 pg/ms3 und ist seit 2010 einzu-
halten. Dieser Wert wurde im Jahr 2022 an der Messstelle Kruppstral3e (EKRUZ2) mit
45 pg/ms3 eindeutig Uberschritten. Fur diese Messstelle wurde eine detaillierte Ursa-
chenanalyse durchgefihrt.

Das regionale Hintergrundniveau im Jahr 2022 fir Essen wurde aus den Messungen
der stadtischen Hintergrundstationen EVOG (32 pg/m3 NOx, 23 pg/m3 NO2) und ELAN
(35 pg/m3 NOx, 23 pg/m23 NO2) und dem modellierten Beitrag der urbanen Quellen be-
rechnet. Die Differenz beider ergibt das regionale Hintergrundniveau von 15 pg/m3 fur
NOx (ca. 11 pg/m3NO2).
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Neben dem regionalen Hintergrundniveau und dem lokalen Kfz-Verkehr tragen noch
weitere urbane Quellen zur Luftschadstoffbelastung in den Stral3en bei. Bei diesen
Quellen handelt es sich um Flug-, Offroad-, Schienen- und Schiffsverkehr, Industrie
und Quellen aus nicht genehmigungsbediirftigen Kleinfeuerungsanlagen (im Folgen-
den mit HuK abgekuirzt). Dazu kommen noch Anteile des StralRenverkehrs, der nicht
unmittelbar in der betrachteten Stral3e fahrt (Kfz-urban). Diese urbanen Verursacher-
anteile wurden mit dem Modell LASAT ermittelt. LASAT (Lagrange-Simulation von Ae-
rosol-Transport) ist ein Partikelmodell nach Lagrange®2. Das Modellgebiet umfasst ein
Gebiet mit der Grof3e von 82 x 50 km? und deckt ein Rechteck ab, in dem das Essener
Stadtgebiet liegt. Alle urbanen Quellen bestimmen den stadtischen Beitrag zum Hin-
tergrundniveau. Emissionen der einzelnen Verursachergruppen sind nicht gleichmalig
im Stadtgebiet verteilt.

Der Anteil des lokalen Kfz-Verkehrs wurde mit Hilfe des hochauflésenden Stromungs-
und Ausbreitungsmodell MISKAM berechnet33. Der Beitrag des StraRenverkehrs zur
Luftschadstoffbelastung kann unter detailliertem Einbezug der Gebaudesituation vor
Ort ermittelt werden. Der Beitrag der Kruppstral3e selbst wird als so gering einge-
schatzt, dass dieser zu vernachlassigen ist. Dementsprechend wurde der Beitrag der
Autobahn modelliert. Fur die Emissionsszenarien wurde das Handbuch fiir Emissions-
faktoren des StraRenverkehrs HBEFA V 4.23% genutzt. Als meteorologische Daten
wurde eine zehnjahrige Ausbreitungsklassenstatistik (2013-2022) von Essen-Brede-
ney verwendet. Die Anteile des lokalen Stral3enverkehrs wurden, nach den Fahrzeug-
arten Auto (Pkw), leichte Nutzfahrzeuge (INfz), schwere Nutzfahrzeuge ohne Busse
(sNoB) und Busse (Bus) aufgeldst, bestimmt.

In Abbildung 3.3/1 sind die berechneten prozentualen Beitrdge der verschiedenen Ver-
ursachergruppen sowie des regionalen Hintergrundniveaus fur NOx (regionaler HG)
dargestellt. Die Verursacheranteile werden hier als NOx und nicht, wie sonst fur Im-
missionen Ublich, als NO2 angegeben, da es sich bei den Eingangsdaten der Berech-
nungen auch um Emissionen (angegeben als NOx) handelt (vgl. auch Kapitel 3.2).
Dies ist in diesem Fall nicht anders moglich, da es keinen konstanten Faktor fur die
Anteile von NOz2 in NOx gibt.

Die NO2-Belastung wird bei der Immissionsmodellierung in einem mehrstufigen Ver-
fahren ermittelt. Die aufwéndige Vorgehensweise ist notwendig, weil emissionsseitig
ein Gemisch aus Stickstoffoxiden, den sogenannten NOx, freigesetzt wird. NOx ist im
Wesentlichen ein Gemisch aus Stickstoffmonoxid (NO) und Stickstoffdioxid (NOz2). In
der Luft wird durch chemische Prozesse NO in NO2 umgewandelt. Diese Umwandlung
hangt unter anderem von der NOx-Konzentration ab. In der Immissionsmodellierung
wird daher zunachst immer die NOx-Gesamtimmissionskonzentration bestimmt und

%2 Janicke, L., 1983: Particle simulation of inhomogeneous turbulent diffusion. — Air Pollution Modelling and its Application I,
Plenum Press, New York, S. 527-535.

33 Ingenieurburro Matthias Rau, Heilbronn und AVISO GmbH, Aachen, Stand 13.02.2023: NO,-Belastung Essen A40. MISKAM
Berechnungen zur Ermittlung der NO,-Belastungen (Jahresmittelwerte) fur die Jahre 2022 und 2023

34 HBEFA: Handbuch fur Emissionsfaktoren des StraRenverkehrs; Version 4.2; Umweltbundesamt,2022

30 LRP Essen in der Fassung vom 3. November 2023



Bezirksregierung
Disseldorf

Kapitel 3: Ursachen fir die Grenzwertiberschreitung

nachfolgend in eine NO2-Gesamtbelastung umgerechnet. Der Zusammenhang zwi-
schen NOx-Konzentration und NO2-Konzentration ist nicht linear (siehe zum Beispiel
Diring et al., 20113%). Wegen der Nichtlinearitat ist eine einfache Umrechnung von NOx
auf NOz2 nicht mdoglich 36,

KruppstraRe (EKRU2)

Schiene Schiff

Kfz
(urbaner HG)
8%

regionaler HG
16%

39%

Legende zur Abbildung

Pkw = Personenkraftwagen

Krad = Kraftrader

INfz = leichte Nutzfahrzeuge

sNoB = schwere Nutzfahrzeuge ohne Linienbusse

Bus = Linienbusse

HuK = Hausbrand und Kleinfeuerungen

Offroad = Verkehr durch z. B. Baumaschinen, Land- und Forstwirtschaft

Kfz (urbaner HG)

Beitrag des StralBenverkehrs, der nicht unmittelbar in dem untersuchten
Stra3enabschnitt (in diesem Fall auf der Autobahn) féahrt

Abb. 3.3/1 Darstellung der prozentualen berechneten Beitrdge der verschiedenen
Verursachergruppen sowie des regionalen Hintergrundniveaus fiur die
NOx-Belastung an der Messstelle KruppstralBe EKRU2. Die nach der
Flottenzusammensetzung aufgeschlisselten Beitrage beziehen sich auf

den Verkehr auf der Autobahn.

35 Diiring, Bachlin, Ketzel, Baum, Friedrich und Wurzler, 2011: A new simplified NO/ NO2 conversion model under consideration
of direct NOz-emissions. Meteorologische Zeitschrift, Vol. 20, No. 1, 067-073

36 VDI 3783 Blatt 14; 2008/50/EG
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Fur die Verursacheranalyse wird davon ausgegangen, dass ein auf der Kruppstralie
stattfindender Kfz-Verkehr vernachlassigbar ist. Samtliche Kfz-Immissionen (Aus-
nahme "Kfz (urbaner HG)") werden der Autobahn zugerechnet. Den grof3ten Anteil der
NOx-Belastung leistet der lokale StralRenverkehr der Autobahn mit insgesamt tber
65 %. Dabei ist der Anteil von Pkw mit 39 % am hdchsten, gefolgt von sNoB mit 16 %
und INfz mit 10 %. Der Anteil von Kraftradern und Bussen liegt unter 1 %. Den nachst-
gro3ten Anteil bildet der regionale Hintergrund (regionaler HG) mit 16 %. Danach folgt
Kfz (urbaner HG) mit 8 % und schliel3lich Industrie mit 5 %, HuK mit 4 %, Offroad mit
2 % und Schiff und Flug mit 1 %. Der Beitrag der Schifffahrt wird Gberschatzt. Es ist
davon auszugehen, dass er deutlich unter 1% liegt. Der Anteil des Schienenverkehrs
liegt an der Kruppstral3e unter 1 %.

Fazit:

Der seit 2010 gultige Grenzwert fir den Jahresmittelwert fir NO2 von 40 pg/m3 wurde
bei den Messungen in der KruppstralRe tUberschritten. Der lokale Kfz-Verkehr der Au-
tobahn verursacht mit 39 % den hochsten Beitrag an der Gesamt-NOx-Belastung. Um
den Grenzwert fir NOz in der Zukunft einzuhalten, missen Minderungsmafl3nahmen
demzufolge insbesondere auf den lokalen Kfz-Verkehr der Autobahn bezogen sein.

32 LRP Essen in der Fassung vom 3. November 2023



Bezirksregierung %
Dusseldorf L A

4. Voraussichtliche Belastung im Jahr 2023 ohne weitere
Mal3nahmen

4.1 Zusammenfassende Darstellung der Entwicklung des Emissi-
onsszenarios

Kapitel 4: Voraussichtliche Belastung im Jahr 2023

Da wie vorher beschrieben im Wesentlichen der lokale StralRenverkehr in Bezug auf
die Uberschreitung der zulassigen Belastung im Referenzjahr relevant war und die
Uberschreitung nur an der Messstelle an der BAB A40 aufgetreten ist, wird auf die
Prognose der Entwicklung der Belastung im gesamten Stadtgebiet von Essen verzich-
tet und nur die Entwicklung an der BAB A 40 in H6he der Messstelle EKRU2 betrach-
tet. Im Folgenden wird auch hauptséchlich die Quellgruppe des lokalen Stral3enver-
kehrs in den Fokus genommen.

Verkehr

StralRenverkehr

Grundlage der Modellierung der NOx-Emissionen auf dem Abschnitt an der BAB A 40
sind die Emissionsfaktoren des Handbuchs Emissionsfaktoren fiir den Stral3enverkehr
(HBEFA) Version 4.2 und Verkehrsdaten der Autobahn GmbH fur das Jahr 2021. An-
hand der Fahrleistungsprognose im Emissionskataster Stral3enverkehr NRW wurden
die Verkehrsdaten flr die Jahre 2022 und 2023 fortgeschrieben.

Trotz des Anstiegs des durchschnittlichen taglichen Verkehres (DTV) von Jahr 2022
bis zum Jahr 2023 um 7 %, aber bei gleichzeitiger Flottenerneuerung, sinken die NOx-
Emissionen um 5 % (siehe Tabelle 4.1/1 und Tabelle 4.1/2).

Tab. 4.1/1: DTV sowie NOx-Emissionen an dem Autobahnabschnitt A 40 EKRU2 nach Fahr-
zeuggruppen fir die Jahre 2022 und 2023
DTV NOx
[Kfz/24] [Kfz/24] [kg/(km*a)] [kg/(km*a)]
2022 2023 2022 2023
Pkw 81.658 87.704 5.465,92 5.235,35
Leichte
6.246 6.209 1.259 1.025
Nutzfahrzeuge (INfz)
Busse 59 58 39 33,99
Krader 325 349 17 17,72
Schwere Nutzfahrzeuge
4.813 4.861 1.958,95 1.963,74
ohne Busse
Kfz ? 93.101 99.181 8.740,14 8.275,82
2 Abweichung durch Rundungen
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Ergadnzend werden in Tabelle 4.1/2 die Veranderung des DTV Wertes und der NOx-
Emission vom Jahr 2022 zum Jahr 2023 dargestellt.

Tab. 4.1/2: Veréanderungen des DTV Wertes und NOx-Emissionen im Vergleich der Jahre
2022/2023
Fahrzeuggruppe Veranderung 2022/2023 [%]
DTV NOx
Pkw 7.4 -4,2
Leichte Nutzfahrzeuge (INfz) -0,6 -18,6
Busse -1,7 -12,2
Krader 7,4 3,1
Schwere Nutzfahrzeuge ohne 1,0 0,2
Busse (sNoB)
Kfz 6,5 -5,3
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Schiffsverkehr, Schienenverkehr, Offroad-Verkehr, Flugverkehr

In der Richtlinie 2016/1628%" legt die EU scharfere Abgasgrenzwerte fir neue Verbren-
nungsmotoren fest, die in mobilen Maschinen und Geraten eingebaut und nicht fiir den
Stral3enverkehr bestimmt sind. So missen neue Binnenschiffe ab 2019 und neue Lo-
komotiven/Triebfahrzeuge ab 2021 strengere Abgasgrenzwerte einhalten. Neue Mo-
toren des Sektors Offroad-Verkehr sind ab 2019 diesen Regelungen unterworfen.

Die Abgasemissionen des Flugverkehrs werden international durch die ICAO (Interna-
tional Civil Aviation Organisation)3 im Committee on Aviation Environmental Protec-
tion-Process (CAEP-Prozess) festgelegt. Zuletzt wurden die Stickoxid-Grenzwerte
2010 verschéarft und mussten ab 2013 von neuen Flugzeugtriebwerken eingehalten
werden.

Fur die konkreten Emissionsprognosen im LRP haben diese skizzierten Reduktionen
der Abgasemissionen keine Auswirkung. Deshalb werden in allen Betrachtungen die
Emissionen zwischen den Basisjahren der jeweiligen Emissionskataster und dem
Prognosejahr 2023 als konstant angesehen.

Die Einfuhrung und Verscharfung der Abgasgrenzwerte wird aber zur allmahlichen Ab-
nahme der Emissionsmenge im Plangebiet fihren.

Industrie

Wie in Kapitel 3.2.3 bereits dargestellt, betrugen die industriell bedingten NOx-Emissi-
onen ca. 965 t/a. Eine zuverlassige Prognose der Entwicklung der Emissionen fir das
Jahr 2023 ist nicht mdglich, da insbesondere die industriellen Emissionen stark von
der konjunkturellen Entwicklung und damit einhergehend mit der Auslastung und Pro-
duktionskapazitat der einzelnen Anlagen zusammenhéangen.

Mit dem Ausbau der regenerativen Energien und insbesondere mit der Stilllegung von
Kohlekraftwerken ist langfristig ein abnehmender Trend bei den Emissionen zu erwar-
ten. Der langfristig abnehmende Trend ist aber auch eine Folge der seit vielen Jahr-
zehnten bestehenden Verpflichtung in der Industrie stets den besten Stand der Tech-
nik zur Anwendung zu bringen.

Kleine und mittlere Feuerungsanlagen, nicht genehmigungsbedirftige Anlagen

Erkenntnisse uber wesentliche Anderungen der Emissionen aus der Quellgruppe
»nicht genehmigungsbedurftige Anlagen® bis zum Jahr 2023 liegen fur das Gebiet nicht
vor. Schon im Jahr 2010 wurde die Kleinfeuerungsanlagenverordnung (1. BImSchV,
zuletzt geandert am 01.01.2022) novelliert. Fur kleine und mittlere Feuerungsanlagen
wurden die Abgasgrenzwerte fur bestehende Anlagen und Neuanlagen verscharft.
Zwar betrifft dies vorrangig die Emissionen von Feinstaub, allerdings wurde auch der

37 Verordnung (EU) 2016/1628 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 14.09.2016 Uber die Anforderungen in Bezug
auf die Emissionsgrenzwerte fiir Verbrennungsmotoren fir gasférmige Schadstoffe und luftverunreinigende Partikel und die
Typgenehmigung fir Verbrennungsmotoren fur nicht fiir den StraBenverkehr bestimmte mobile Maschinen und Geréate, zur
Anderung der Verordnung (EU) Nr. 1024/2012 und (EU) Nr. 167/2013 und zur Anderung und Aufhebung der Richtlinie
97/68/EG, ABI. L 252/53 vom 16.09.2016

38 Annex 16 - Environmental Protection, Volume Il - Aircraft Engine Emissions to the Convention on International Civil Aviation,
aktuelle Ausgabe
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Grenzwert fur Stickoxide fur bestimmte Anlagen gesenkt. Durch das neue Geb&au-
deenergiegesetz (GEG) (von 2020 geandert, im Juli 2022) soll weiter Energie einge-
spart werden. Somit ist zu erwarten, dass die Emissionen aus diesem Sektor in den
kommenden Jahren (mittelfristig) weiter zuriickgehen werden.
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4.2  Erwartete Immissionswerte
Erwartetes Hintergrundniveau

Die Messungen der letzten drei Jahre zeigen keinen abnehmenden Trend. Die Mess-
werte liegen auf vergleichbarem Niveau. Darum wird davon ausgegangen, dass das
Hintergrundniveau im Jahr 2023 und 2024 vergleichbar zu den drei Vorjahren ausfallt.

Erwartete Belastung im Uberschreitungsgebiet

Aus den Berechnungen des LANUYV ergibt sich allgemein fir den betrachteten Belas-
tungsschwerpunkt: Ohne Mal3hahmen sinkt die zu erwartende NO2-Belastung bis zum
Jahr 2023 um 7 % als Folge der lokalen Entwicklungen (Modernisierung der Fahrzeug-
flotte) (siehe Kapitel 6.2.2). Hiermit ist eine Einhaltung des Grenzwertes fur den NOz2-
Jahresmittelwert am betrachteten Belastungsschwerpunkt nicht zu erwarten (siehe Ka-
pitel 6).
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5 Gesamtkonzept zur NO2-Minderung

5.1 GrolRraumige Beitrage zur Luftreinhaltung

In der Planergédnzung zum Luftreinhalteplan Ruhr, Teilplan West fur die Stadt Essen
wurden im Jahr 2020 im Kapitel zum Gesamtkonzept zur NO2-Minderung zahlreiche
internationale, nationale und regionale Beitrage aufgefihrt, die durch Novellierung von
Richtlinien, Gesetzen und Verordnungen, durch technischen Fortschritt und vor allem
durch hohe staatliche Foérdermittel dazu beitrugen, in kurzer Zeit eine Einhaltung der
Grenzwerte zu erreichen.

5.2 Planerische Ansatzpunkte zur NO2>-Minderung

Bei der Aufstellung bzw. Fortschreibung eines Luftreinhalteplans hat die zustandige
Behorde die erforderlichen MaRnahmen zur dauerhaften Verminderung von Luftver-
unreinigungen festzulegen und diese entsprechend des Verursacheranteils sowie un-
ter Beachtung des Grundsatzes der Verhaltnismagigkeit zu wahlen und gegen alle
Emittenten zu richten, die zum Uberschreiten der Immissionsgrenzwerte beitragen.

Zur Verminderung der Schadstoffbelastung sind der planaufstellenden Behdrde im
Rahmen der Luftreinhalteplanung lediglich in zwei Bereichen hoheitlich durchsetzbare
Instrumente an die Hand gegeben: Dies sind zum einen verhaltnismafige Verkehrs-
beschrankungen (8 40 Abs. 1 BImSchG i. V. m. der Stral3enverkehrsordnung - StVO)
und zum anderen zulassige Anordnungen gegenuber industriellen Verursachern.

5.2.1 StraRenverkehrliche MalRnahmen

Zur Festlegung stral3enverkehrlicher Mal3hahmen im Luftreinhalteplan muss die plan-
aufstellende Behorde das Einvernehmen der ortlichen Stral3enbau- bzw. Stra3enver-
kehrsbehdrde einholen (8 47 Abs. 4 S. 2 BImSchG). Eine Verweigerung des Einver-
nehmens kann ausschlie3lich aus fachlichen (straRenbau- bzw. stral3enverkehrlichen)
Grunden erfolgen. Okonomische Gesichtspunkte oder kommunal-entwicklungspoliti-
sche Griinde sind hingegen unbeachtlich. Die értlichen StraRenverkehrsbehdrden sind
zur Um- und Durchsetzung der in einem LRP festgeschriebenen verkehrlichen Maf3-
nahmen verpflichtet.

Die Autobahn GmbH hat bereits vor der Inkraftsetzung des Luftreinhalteplans aul3er-
planmafiig mit der Umsetzung einer stral3enverkehrlichen Mallnahme begonnen.

Dariiber hinaus sind die von drohenden oder bereits eingetretenen Grenzwertiiber-
schreitungen betroffenen Stadte und Gemeinden im Rahmen ihrer Moglichkeiten ver-
pflichtet, alle geeigneten MaRnahmen zu ergreifen, die zu einer Reduzierung der Luft-
schadstoffbelastung fuhren, und zwar unabhangig von der Existenz eines Luftreinhal-
teplans oder Plans fur kurzfristig zu ergreifende Malinahmen. Die Kommune muss un-
ter mehreren rechtlich mdglichen — geeigneten und verhaltnismafiigen — Mal3nahmen
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eine Auswahl treffen. Das Auswahlermessen wird eingeschrankt durch die Vorgabe,
unter gleich wirksamen das mildeste Mittel zu wahlen.

5.2.2 Industrielle MaRnahmen

Fur die Begrenzung von Luftschadstoffen industriellen Ursprungs kénnen die Behor-
den Malinahmen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen und zur Vorsorge
gegen schadliche Umwelteinwirkungen anordnen. Die Befugnisse hierflir enthalt das
BImSchG.

Malinahmen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen sind erforderlich, wenn
Vorgaben zu den zulédssigen Immissionsbegrenzungen der Verordnung Uber Luftqua-
litdtsstandards und Emissionshéchstgrenzen — 39. BImSchV — und die Anforderungen
zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen der Technischen Anleitung zur Rein-
haltung der Luft — TA Luft — nicht eingehalten werden.

Die Betreiber von immissionsschutzrechtlich genehmigungsbedurftigen Industrieanla-
gen haben dartber hinaus Vorsorge gegen schadliche Umwelteinwirkungen nach dem
Stand der Technik zu treffen. Der Stand der Technik zur Vorsorge gegen schéadliche
Umwelteinwirkungen ist insbesondere in der Verordnung tber Grol3feuerungs-, Gas-
turbinen und Verbrennungsmotoranlagen — 13. BImSchV — und der Verordnung Uber
die Verbrennung und Mitverbrennung von Abfallen — 17. BImSchV — sowie der TA Luft
festgelegt.

Die 39. BImSchV verfolgt den sogenannten ,Schutzgutbezug® (Schutz der Gesund-
heit). Gemal3 § 27 Abs. 2 S. 1 der 39. BImSchV sind zu Gunsten der Wohnbevdlkerung
geeigneten MalRnahmen zu ergreifen, um den Zeitraum einer Grenzwerttberschrei-
tung so kurz wie moglich zu halten. Die Verordnung bindet ausschlief3lich die zur Hand-
lung verpflichteten Behérden. Eine unmittelbare Wirkung fur die Anlagenbetreiber ent-
faltet sie nicht.

Die Regelungen der TA Luft sowie der 13. oder 17. BImSchV verfolgen demgegeniber
einen ,anlagenbezogenen® Ansatz. Die Anforderungen richten sich an den Betreiber
einer konkreten Anlage, an der austretende Luftschadstoffe (Emissionen) bereits un-
mittelbar in der Anlage nach dem Stand der Technik oder bei Uberschreitung von Im-
missionswerten auch dariber hinaus zurtickgehalten oder vermindert werden sollen.
Die Regelungen der 13. und 17. BImSchV gelten unmittelbar fur die Betreiber. Die
Anforderungen der TA Luft werden von der Behérde in der Regel im Rahmen der er-
teilten Genehmigungen oder bei Novellierungen in Form entsprechender nachtragli-
cher Anordnungen zur Altanlagensanierung sichergestellt, weil diese als Verwaltungs-
vorschrift formell zunachst nur fir die Behoérde verpflichtend ist.

Der drittgréf3te industrielle Einzelemittent in Essen, die Glashitte der Gerresheimer
AG, hat im Jahr 2020 eine Glaswanne erneuert und in diesem Zuge eine DeNOXx-An-
lage eingebaut. Durch diese werden die Stickoxidemissionen der Glashtitte gegentber
2018 um 38% gesenkt (siehe auch E.72). Weitere industrielle MaRnahmen dartber
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hinaus sind im Rahmen der vorliegenden zweiten Planfortschreibung nicht vorgese-
hen.

Die im Plangebiet bestehenden genehmigungsbedurftigen Anlagen erfillen den Stand
der Technik und werden entsprechend Uberwacht. Dariiber hinaus lassen sich etwaige
relevante Immissionsbeitrage einzelnen Anlagen nicht eindeutig zuordnen, sondern
gehen Uber weitrdumige Verteilung in die Hintergrundbelastung ein. Malnahmen tber
den Stand der Technik hinaus kdbnnen daher nicht angeordnet werden und sind nicht
erforderlich, da fur die Immissionsbelastung in den vorliegend relevanten Bereichen
keine Anlagen mit einem relevanten Betrag ermittelt wurden.

Generell gilt, dass die Grenzwerte fur Stickoxid-Emissionen von Industrie- und Gewer-
beanlagen dem fortschreitenden Stand der Technik entsprechend standig verscharft
werden. Dies gilt insbesondere fur Feuerungsanlagen. Auch die 2021 novellierte TA
Luft enthalt fir viele Anlagenarten scharfere Emissionswerte.

Beziiglich des Uberwachungsprogramms der Bezirksregierung®®, die durchgefiihrten
Inspektionen?® sowie die Aktivitaten der Stadte bei der Uberwachung industrieller Be-
triebe*! wird auf die jeweiligen Internetseiten der Bezirksregierung und die dort hinter-
legten Verlinkungen verwiesen.

5.2.3 Hausbrand und Kleinfeuerungsanlagen

Es konnte ein Verursacheranteil von rund 4 % (siehe Abb. 3.3/1) an der NOx-Ge-
samtimmissionsbelastung durch Hausbrand und Kleinfeuerungsanlagen ermittelt wer-
den. Durch Anderungen der Gesetzgebung fur Kleinfeuerungsanlagen (Verordnung
Uber kleine und mittlere Feuerungsanlagen — 1. BImSchV vom 26.01.2010) wurden
primar Begrenzungen von Feinstaubemissionen festgelegt. Zudem sind aber ebenfalls
die Emissionsgrenzwerte fur den Stickoxidausstol3 bestimmter Kleinfeuerungsanlagen
abgesenkt worden.

Dessen ungeachtet ist aber generell der Energieverbrauch bei Gebauden zu reduzie-
ren, da hierdurch auch eine Emissionsminderung bewirkt wird. Hierzu hat die Stadt
Essen MalRnahmen ergriffen.

5.2.4 Offroad- und Flugverkehr

Die Belastung durch den Offroadverkehr wird durch Emissionen aus mobilen Maschi-
nen und Geréaten hervorgerufen, die nicht dem stral3engebunden Personen- und G-
terverkehr zuzuordnen sind. Dies sind u. a. typischerweise Baumaschinen und andere
ortsveranderliche technische Einrichtungen mit Verbrennungsmotoren. Ihr Anteil an
der ortlichen Belastung ist gering (siehe Verursacheranalyse Abb. 3.3/1). Gleichwohl

3% Siehe https://www.brd.nrw.de/themen/umwelt-natur/anlagenueberwachung/umweltueberwachung-anlagen-nach-ie-rl

40 Siehe https://www.brd.nrw.de/themen/umwelt-natur/anlagenueberwachung/umweltinspektionsberichte

4 Siehe https://www.brd.nrw.de/themen/umwelt-natur/anlagenueberwachung/umweltinspektionsberichte-ueberwachungspla-
ene-und-programme
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ist durch Anderungen der aktuellen Gesetzgebung im Bereich des Offroad-Verkehrs
davon auszugehen, dass kinftig die NOx-Emissionen weiter reduziert werden und sich
somit auch der Anteil der NO2-Immissionen reduzieren wird.

Die Belastungsanteile des Flugverkehrs sind an den jeweiligen vorliegend zu betrach-
tenden Belastungsschwerpunkten ebenfalls als gering einzustufen.

5.3 MalRnahmenkatalog

Wie in Kapitel 5.2 bereits dargestellt, kdnnen durch die planaufstellende Behdrde nur
in zwei Bereichen MalRhahmen festgelegt und hoheitlich durchgesetzt werden. Dane-
ben existiert aber eine Vielzahl weiterer Malinahmen, die zu einer Reduktion der
Schadstoffbelastung der Luft beitragen und von verschiedenen Akteuren umgesetzt
werden. Diese stellen Beitrdge dar, die Eingriffe mit hoheitlich durchsetzbaren Maf3-
nahmen moglicherweise uberfliissig machen und somit auch die Eingriffsbelastungen
fur den Einzelnen reduzieren. Im Rahmen eines Gesamtkonzeptes werden, wie in den
friheren Luftreinhalteplanen auch, ebenfalls die freiwilligen MalRnahmen aufgefihrt,
die mit dem Ziel oder dem Nebeneffekt der Luftverbesserung eingebracht wurden und
deren Umsetzung verabredet ist.

Bereits die Luftreinhalteplane Ruhrgebiet — Teilplan West vom 04.08.2008 und
15.10.2011 setzten MalRnahmen fest, die zwischenzeitlich umgesetzt wurden, als Dau-
eraufgabe fortzufiihren sind oder aus bestimmten Grinden nicht weitergefuhrt werden.

Die erganzenden Malinahmen im LRP Ruhrgebiet — Teilplan West — 2020 fur den Be-
reich der Stadt Essen enthielten die MaRnahmen aus dem gerichtlichen Vergleich vom
05.12.2019 sowie weiterfihrende MalRnahmen der Stadt Essen und anderer Mal3nah-
mentrager.

Eine Ubersicht tiber die aus den bisherigen Luftreinhalteplanen 2008, 2011 und 2020
umgesetzten MalRBhahmen und deren jeweiligen Umsetzungsstand wird ebenso wie
die inhaltliche Ausgestaltung der MaRnahmen im Anhang 6 kurz dargestellt.

Der Malnahmenkatalog aus dem Jahr 2020 wird auf Basis des bisher verwendeten
Nummernkreises fortgesetzt.

Zur Einhaltung des Jahresgrenzwerts fir Stickstoffdioxid an der Messstelle EKRU2 in
Essen ab dem Jahr 2023 sollen die folgenden kurzfristig durchfihrbaren und wirksa-
men MalRnahmen in den Luftreinhalteplan ibernommen werden:

5.3.1 Spezifische Mal3nahmen:

E.77 Geschwindigkeitsbeschrankung auf der A 40

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der A 40 auf Hohe der Messstellen EKRU1
und EKRUZ2 wird in beiden Fahrtrichtungen auf 60 km/h tagsiber festgelegt. Diese
Geschwindigkeitsbeschrankung ist zunachst auf folgende Zeitraume zu beschréanken:

- Montags bis freitags, ausgenommen gesetzliche Feiertage: 6 - 22 Uhr
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- Samstags: 8 - 20 Uhr
- Sonntags und an gesetzlichen Feiertagen:10 - 18 Uhr.

AuBRerhalb dieser Zeitfenster kann die zulassige Hochstgeschwindigkeit in Fahrtrich-
tung Duisburg auf 80 km/h und in Fahrtrichtung Dortmund auf 100 km/h erhdéht werden.

Diese MalRnahme ist zunachst bis zum 30.06.2025 befristet. Das LANUV wird in der
ersten Jahreshélfte 2024 eine erste Wirkungsanalyse und eine darauf aufbauende Wir-
kungsabschatzung vorlegen. Auf dieser Grundlage wird die planaufstellende Behérde
entscheiden, ob und fir welchen Zeitraum eine Verlangerung der MaRnahme erforder-
lich ist, um die Grenzwerteinhaltung sicherzustellen, und hierzu ggf. erneut das Ein-
vernehmen der Autobahn GmbH einholen.

Die Stadt Essen und/oder das Land NRW werden die Einhaltung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit in angemessenem Umfang Gberwachen.

E.78 Optimierung des Verkehrsabflusses

Ruckstaus an den Ausfahrten Essen-Zentrum und Essen-Holsterhausen bis auf die
durchgehende Fahrbahn der Autobahn sollen vermieden werden, um den gleichmani-
gen Verkehrsfluss auf der Autobahn zu verbessern und zugleich die Verkehrssicher-
heit zu erhdhen. Bei Gefahr eines solchen Riickstaus sollen daher die ausfahrenden
Fahrzeuge an den anschlieenden Kreuzungsbereichen bevorzugt bedient werden.
Hierzu wird die Stadt Essen eine weitere Optimierung der Lichtzeichenanlagen prifen
und in Zusammenarbeit mit der Autobahn GmbH eine Rickstaudetektion in den Ram-
pen installieren, soweit noch nicht vorhanden.

E.79 Analyse der Verkehrsmenge

Die Autobahn GmbH pruft, auf welchen Ursachen der seit 2021 zu verzeichnende An-
stieg der Verkehrsmenge in dem betroffenen Streckenabschnitt beruht und inwieweit
er ggf. durch verkehrliche MaRnahmen zurtickgefiuhrt werden kann.

E.80 Beschichtung der Stutzwande mit Titandioxid

Die Autobahn GmbH pruft die Wirksamkeit und Dauerhaftigkeit einer Beschichtung der
Stutzwande in dem betroffenen Streckenabschnitt der Autobahn mit Titandioxid. Sollte
die Prufung ergeben, dass ein relevanter Effekt auf den Jahresmittelwert der Stick-
stoffdioxid-Konzentration erzielt werden kann, flhrt die Autobahn GmbH diese Mal3-
nahme zeitnah durch.

E.81 Abstimmungsgesprache

Die Autobahn GmbH und die planaufstellende Behdrde werden halbjahrlich ein Ge-
sprach uber die Entwicklung der Situation und die Ergebnisse der Prufauftrage fuhren
und ggf. zu treffende Entscheidungen aufgrund dieses MalRhahmenpakets miteinan-
der abstimmen.
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5.3.2 Stadtweite MalRnahmen:
E.82 Citybahn

Geplant ist eine neue StralRenbahnstrecke in drei Abschnitten (Bahnhofstangente,
Berthold-Beitz-Boulevard, ESSEN 51.). Die Bahnhofstangente befindet sich im Plan-
feststellungsverfahren; angestrebt wird ein Baubeginn in 2023. Der Abschnitt Berthold-
Beitz-Boulevard befindet sich im Bau. Eine Inbetriebnahme ist fir das erste Quartal
2026 geplant.

E.83 Verlangerung der U-Bahnlinien U 11 und U 17

Im November 2022 hat sich der Rat der Stadt Essen fur die Beauftragung weiterer
Untersuchungen zur Verlangerung der beiden Linien zum Blro- und Verwaltungskom-
plex Bredeney ausgesprochen. Hierfir stehen geméald des Ratsbeschlusses Mittel in
Hohe von rund 1,35 Millionen Euro zur Verfigung. Im ersten Schritt soll zunachst der
verkehrliche Nutzen von verschiedenen mdglichen Varianten zur Linienverlangerung
bewertet werden. Dies soll anhand eines Verkehrsmodells sowie einer groben Ab-
schatzung der Kosten geschehen. Durch ein Ingenieurbiiro sollen demnach insgesamt
acht Varianten begutachtet werden. Die Beauftragung zur Bewertung der verkehrli-
chen Machbarkeit wird durch die Stadt Essen durchgefuhrt und die notwendige
Vergabe befindet sich aktuell in Vorbereitung. Die Bearbeitung wird ungefahr sechs
Monate dauern. Sobald die Ergebnisse vorliegen, soll dann der Rat der Stadt Essen
Uber die Festlegung der weiter zu untersuchenden Vorzugsvariante entscheiden.

In der zweiten Verfahrensstufe ist im Anschluss die beschlossene Vorzugsvariante
weiter auszuarbeiten und zu konkretisieren.

E.84 P & R-Anlagen

Der P & R-Platz Kettwig befindet sich in Planung. Eine Inbetriebnahme ist flir Herbst
2025 geplant.

E.85 Ausweitung des OPNV-Angebots

Der On-Demand-Service ,Bussi“ der Ruhrbahn wird mindestens bis Ende 2023 fortge-
fuhrt und geman Ratsbeschluss vom 15.02.2023 mit 600.000 Euro gefordert. Die Stadt
Essen prift zudem eine Fortfihrung des Projekts tber 2023 hinaus. Seit Januar 2023
bedient die Ruhrbahn mit einem erganzenden Shuttleverkehr den Standort Evonik an
der Goldschmidtstr. mit einem zielgerichteten Angebot fir die Beschaftigten des Ge-
samtareals.

Die im Rahmen der ,Modellstadt Essen” vorgenommenen Taktverdichtungen auf den
Linien 103, 146, 160/161 und 170 wurden in das Regelangebot ilbernommen.

Eine Taktverdichtung auf der Linie U18 zwischen Essen und Mulheim an der Ruhr
sowie eine Ausweitung des sonstigen OPNV-Angebots, mit dem die A40 auf dem be-
troffenen Abschnitt entlastet werden kann, wird geprift.
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E.86 Ticket-Angebote

Inhabern von Ruhrbahn-Abonnements werden vergunstigte Tarife zur Nutzung des
Carsharings von stadtmobil Rhein-Ruhr und in begrenztem Umfang Freifahrten mit
dem metropolradruhr angeboten. Ebenfalls werden Personen, sie sich bei der Ruhr-
bahn-App ZAPP registriert haben, in begrenztem Umfang Freifahrten mit dem metro-
polradruhr angeboten. Effekte erwartet die Ruhrbahn auch aus der Einfuhrung des
Deutschlandtickets; insbesondere fur Pendler, die tber Stadtgrenzen hinaus unter-
wegs sind, wird dies ein besonders attraktives OPNV-Ticket sein.

E.87 Busse im OPNV

Die Ruhrbahn beabsichtigt, die gesamte Dieselbusflotte bis 2033 auf Wasserstoffan-
trieb umzustellen (siehe E.35). Ab 2024 sollen Wasserstoffbusse beschafft werden,
die Migration des Fuhrparks erfolgt sukzessive bis 2033. Ein neuer Betriebshof mit
Wasserstofftankstelle ist in der Vorplanung. Der Bau einer Hz-Tankstelle am Betriebs-
hof Ruhrallee ist vergeben worden.

E.88 Intermodale Verknipfungen

Im Rahmen der Schaffung von intermodalen Verknupfungen im OPNV (E.58) sind
sechs Mobilitatsstationen bereits umgesetzt. Acht weitere Standorte sind in Vorberei-
tung: GroRRere Mallnahme umfassen die Mobilstationen Margarethenhéhe, Rheini-
scher Platz und Breslauer Str.; des Weiteren werden die Standorte Hauptbahnhof,
Stadtwald/Stadtwaldplatz, Altenessen Bhf., Gemarkenplatz und Werden Bhf. komplet-
tiert und als Mobilstationen entwickelt.

E.89 Forderung des Radverkehrs, Modal Split

Der Rat der Stadt Essen hat am 26.08.2020 das Burgerbegehren ,RadEntscheid Es-
sen“ angenommen. Die Umsetzungsstrategie wurde am 24.03.2021 beschlossen. Da-
nach wird das Radhauptrouten- und Erganzungsnetz der Stadt Essen bis 2030 auf
einer Lange von 80 km unterbrechungsfrei, vom FulR3verkehr getrennt und durchgangig
beleuchtet ausgebaut. Im gleichen Zeitraum werden 24 Kreuzungen sicher umgebaut.
25 Kilometer Fahrradstral3en werden neu errichtet. 72 Kilometer Radwege an Haupt-
verkehrsstraRen werden baulich getrennt von den Ubrigen Verkehrsmitteln gebaut, fer-
ner werden insgesamt 12.000 Abstellplatze fur Fahrrader realisiert.

Zudem strebt die Stadt Essen einen ,Modal Split“ an, wonach bis 2035 jeweils 25 Pro-
zent der Verkehre auf den motorisierten Individualverkehr, den 6ffentlichen Personen-
nahverkehr, den Ful3- und den Radverkehr entfallen.

Die Fahrradstral3en auf den Achsen A (Ruttenscheid-Holsterhausen-Frohnhausen), B
(Ruttenscheider StrafRe) und C (Steele-Zollverein) (siehe E.37/3) sind fertiggestellt.
Derzeit sind zwei weitere Achsen in Richtung Huttrop sowie in Richtung Altendorf (Ver-
bindung zum Radschnellweg) geplant.

E.90 Forderprogramm fir Lastenréader
Das Forderprogramm der Stadt Essen wurde im Mai 2022 gestartet und richtet sich an
Privatpersonen und sieht eine Férderquote von 20 Prozent des Anschaffungspreises
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vor. In 2022 war die Forderung auf die Gesamthdhe von 50.000 Euro pro Jahr be-
schrankt - bei einer Hochstgrenze von 500 Euro je Lastenrad. Die Gesamthéhe der
Foérdersumme wird fir das Jahr 2023 auf 100.000 Euro angehoben — bei einer Hochst-
grenze von 800 Euro pro Lastenrad. Aufgrund der generell hohen Investitionskosten
fur ein Lastenrad sollen nunmehr auch Fahrradanhanger mit einer Férderquote von 20
Prozent und einer Hochstgrenze von 200 Euro gefordert werden.

E.91 Car-Sharing

Zur Versorgung des Stadtgebietes mit CarSharing-Platzen ist ein Rastersystem (500
* 500 m) geschaffen worden, mit dem den CarSharing-Anbietern Stellplatze flachen-
deckend angeboten werden kdnnen. Bis zum 31.12.2022 wurden auf Antrag 41 Son-
dernutzungserlaubnisse fir stationsbasiertes Car-Sharing im Stadtgebiet erteilt. Diese
beinhalten 77 Car-Sharing-Stellplatze.

E.92 Ladeinfrastruktur

Zum Zweck des Ausbaus der Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge (siehe E.51)
wurde das gesamte Stadtgebiet mit einem Raster von 200 mal 200 Meter grof3en Ka-
cheln Uberzogen. Pro Kachel kann einem Betreiber nach Antrag fur eine Ladeséule
eine Sondernutzungserlaubnis fur die Inanspruchnahme 6ffentlicher Verkehrsflachen
erteilt werden, wobei bei Auslastung eine Nachverdichtung zulassig ist. Bis zum
31.12.2022 wurden insgesamt 251 Sondernutzungserlaubnisse erteilt. Eine Offentli-
che Forderung erfolgt durch den Bund, die private Unternehmen in Anspruch nehmen
konnen.

E.93 Mobilitatskonzepte fir neue Quartiere

Es ist in Essen im Rahmen der Bauleitplanung zum Standard geworden, in neu zu
entwickelnden gréReren Quartieren Mobilitdtskonzepte aufzulegen, die den Kfz-Ver-
kehr reduzieren kénnen. Fiur das in 2019 - 2021 neu erbaute Quartier Parc Dunant,
Henri-Dunant-Stral3e (Essen-Ruttenscheid) wurde bereits im Bauleitplanverfahren ein
Mobilitdtskonzept erstellt und die Umsetzung vertraglich gesichert. Das Quartier selbst
ist KfZ-frei, verfugt Gber ein Fahrrad- und Lastenrad-Verleihsystem. Darliber hinaus
wurde allen Bewohnerinnen und Bewohnern ein vergunstigtes Schnupperabo fir den
OPNYV angeboten. Derzeit in Vorbereitung sind die Mobilitatskonzepte fiir die Bauleit-
planverfahren Ruttenscheider Stra3e/Wittekindstralle, ESSEN 51., Karl-Meyer-Platz,
AlfredstralRe/Messeparkplatz (Zechhaus), Bottroper Stral3e/Hilgerstraf3e (Thurmfeld).
Vertraglich gesichert sind die Mobilitatskonzepte Friedrichstral3e/Sachsenstral3e (Lite-
raturquartier) und Bauminghausstrafl3e/Hovelstrale. Die planungsrechtliche Sicherung
des Mobilpunkts Berthold-Beitz-Boulevard/Erbslohstralie ist erfolgt.

E.94 Forderung der Solarenergie

Die Stadt Essen hat Solarenergie in 2022 im Rahmen von zwei Runden geférdert. Mit
zunéchst 500.000 Euro und anschlieRend weiteren 300.000 Euro wurden Photovoltaik-
Anlagen und solarthermische Anlagen auf dem Essener Stadtgebiet bezuschusst. In
der ersten Forderrunde ab Januar 2022 wurden insgesamt 575 Antrage gestellt. 442
Forderantrage konnten anschliel3end bewilligt werden. In der zweiten Runde gingen
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320 Antrage ein, von denen 282 eine Bewilligung erhielten. Seit 01.03.2023 wird die
Forderung fortgesetzt. Im Vergleich zum Vorjahr steht ein deutlich héheres Forder-
geldvolumen zur Verfligung. Vorgesehen ist eine Summe von 2,385 Millionen Euro,
wobei 390.000 Euro Landesmittel sind und der Eigenanteil der Stadt Essen bei 1,995
Millionen Euro liegt. Zu den férderfahigen Malinahmen zahlen der Erwerb und die In-
stallation inklusive dazugehdoriger Inbetriebnahme neuer PV-Anlagen und Stecker-So-
largeréate. Ebenso geftrdert werden neue thermische Solaranlagen zur Warmwasser-
bereitung mit Heizungsuntersttitzung. Im Essener Stadtgebiet waren 2022 laut Markt-
stammdatenregister der Bundesnetzagentur insgesamt tiber 3.800 Photovoltaik-Anla-
gen registriert und in Betrieb. Die Brutto-Nennleistung dieser Anlagen liegt bei tUber
48.000 kWp. Allein im Jahr 2022 wurden im Essener Stadtgebiet mehr als 870 PV-
Anlagen in Betrieb genommen. In den Vorjahren waren es noch 459 (2021) bzw. 314
(2020).

E.95 Photovoltaikanlagen auf stadteigenen Geb&uden

Um den Photovoltaik-Ausbau auf stadtischen Immobilien voranzutreiben, wurden im
Stromliefervertrag ab 2021 ein Aufpreis von 0,2 ct. je kWh vereinbart, der in Anlagen
auf stadtischen Dachern reinvestiert werden soll. 25 Solarstromanlagen mit einer Leis-
tung von 717 kWp sind auf stadtischen Dachern realisiert, davon 17 Blrgersolarstrom-
anlagen; weitere Dacher stehen zur Verfligung.
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6 Prognose der immissionsseitigen Wirkungen unter
Berlcksichtigung der geplanten MalRnahmen

Von der Bezirksregierung Dusseldorf wurde in Zusammenarbeit mit der Stadt Essen,
dem MUNYV und der Autobahn GmbH im Zuge der Fortschreibung des Luftreinhalte-
plans ein MaRnahmenkatalog (siehe Kapitel 5) zur Reduzierung der Schadstoffbelas-
tung aufgestellt. In Kapitel 6.1 wird die Belastungsentwicklung an der Messstelle
Kruppstral3e mit ausgewahlten MaRnahmen beschrieben. Fir diese Mal3hahmen wird
eine emissions- und immissionsseitige Wirkungsprognose auf Basis von Berechnun-
gen und quantitativen Abschatzungen vorgenommen. Die Ergebnisse werden in Kapi-
tel 6.2 dargelegt. Die Messstelle EKRU1 wurde in der Offenlageversion des Luftrein-
halteplans nicht differenziert betrachtet, in dieser finalen Fassung wird sie aber auf
Grund einer Einwendung berticksichtigt. Da der Luftreinhalteplan erst Ende 2023 in
Kraft tritt, erfolgen die Nachberechnungen fir EKRU1 nur fir das Jahr 2024.

6.1 Belastungsentwicklung und MalRhahmenkatalog
6.1.1 Belastungsentwicklung

Der EU-Grenzwert fur die Stickstoffdioxidbelastung von 40 pg/m? ist seit dem Jahr
2010 verbindlich einzuhalten. Dieser Grenzwert fur Stickstoffdioxid wurde im Jahr 2021
und 2022 an der amtlichen Messstelle (EKRUZ2) und an der nicht vollstandig den Vor-
gaben der 39. BImSchV entsprechenden Messstelle EKRUL1 liberschritten.

An den anderen Messstellen in Essen wurde der NO2-Grenzwert eingehalten. Bei die-
sen Stationen ist auch zukinftig von der Einhaltung der Grenzwerte auszugehen.

Es wird erwartet, dass das stadtische Hintergrundniveau in Essen von 2022 bis 2024
konstant bleibt (siehe Kapitel 4.2.1).

6.1.2 Beschreibung der Malinahmen
MalRnahme E.77-1: Geschwindigkeitsbeschrankung auf der A 40

Es wurden zulassige Hochstgeschwindigkeiten in beiden Richtungen auf der A 40 auf
Hohe der Messstelle EKRU2 und EKRU1 von 80 km/h (T 80) und von 60 km/h (T 60)
modelliert.

Mallnahme E.77-2: Geschwindigkeitsbeschrankung auf der A 40 Tempo 60 km/h
und in definierten Randzeiten Tempo 80 km/h

Ausgehend von einem generellen Tempolimit von 60 km/h (T 60) in beiden Richtungen
auf der A 40 auf Hohe der Messstelle EKRU2 und EKRUL1 soll in den Zeiten mit relativ
geringem Fahrzeugautkommen (Nachtzeiten) vom Tempolimit 60 km/h (T 60) auf
Tempolimit 80 km/h (T 80) umgeschaltet werden.

Es werden folgende Nachtzeiten mit einem Tempolimit 80 km/h betrachtet:
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23 Uhr bis 5 Uhr,
22 Uhr bis 5 Uhr,
20 Uhr bis 6 Uhr.

Mallnahme E.77: Geschwindigkeitsbeschrankung auf der A 40 Tempo 60 km/h
und in Randzeiten Tempo 80 km/h bzw. Tempo 100 km/h

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der A 40 auf H6he der Messstellen EKRU1
und EKRUZ2 wird in beiden Fahrtrichtungen auf 60 km/h tagstiber festgelegt. Die Auto-
bahn GmbH kann eine tageszeitliche Differenzierung der Geschwindigkeitsbeschrén-
kung (Erh6hung auf 80 km/h in Richtung Duisburg und 100 km/h in Richtung Dort-
mund) vornehmen.

Die Geschwindigkeitsbeschrankung auf 60 km/h ist auf folgende Zeitraume zu be-
schranken:

- Montags bis freitags, ausgenommen gesetzliche Feiertage: 6 - 22 Uhr
- Samstags: 8 - 20 Uhr

- Sonntags und an gesetzlichen Feiertagen:10 - 18 Uhr.

6.2 Wirkungsprognose fur einzelne Malsnahmen auf Basis von Be-
rechnungen und quantitativen Abschatzungen

6.2.1 Emissionsseitige Wirkung der Malinahmen

Nachfolgend werden die modellierten NOx-Emissionen aus dem Stral3enverkehr auf
dem betrachteten Abschnitt im Bereich der Messstelle EKRU2 und EKRU1 dargestellt,
soweit sie berechnet wurden.

Grundlage der Modellierung sind die Emissionsfaktoren des Handbuchs fur Emissi-
onsfaktoren des StraRenverkehrs (HBEFA) Version 4.2 und Verkehrsdaten der Auto-
bahn GmbH fur das Jahr 2021. Anhand der Fahrleistungsprognose im Emissionskata-
ster Stra3enverkehr NRW wurden die Verkehrsdaten fur das Bezugsjahr 2022 und die
Prognosejahre 2023 und 2024 fortgeschrieben.

Trotz eines Anstiegs des durchschnittlichen taglichen Verkehrs (DTV) vom Jahr 2022
(DTV 93.101) bis zum Jahr 2023 (DTV 99.181) um 7 % und bis 2024 (DTV 100.070)
nochmals um 1 %, aber bei gleichzeitiger Flottenerneuerung, sinken die NOx-Emissi-
onen um 5 % (2023) bzw. 15 % (2024) (siehe Tabelle 6.2.1/1).

In Tabelle 6.2.1/1 sind die ermittelten NOx-Emissionen aus dem StralRenverkehr fur
das Bezugsjahr 2022 und die Prognosejahre 2023 und 2024 sowie die NOx-Emissio-
nen bei Umsetzung der oben genannten Maflnahmen fur die Prognosejahre 2023 und
2024 dargestellt. In der Prognose ist die reguléare Kraftfahrzeugflottenmodernisierung
bericksichtigt.
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Da die MalRnahmen erst im Laufe des Jahres 2023 ergriffen werden, wird auch zuséatz-

lich das Prognosejahr 2024 betrachtet.

Tab. 6.2.1/1: NOx-Emissionsdichten aus dem Stralenverkehr (Bezugsjahr 2022, Prognosejahre
2023 und 2024) und bei Umsetzung der modellierten Mal3nahmen
Bezugs- Prognose Tempolimit Tempolimit Tempolimit T60 plus hohere Ge-
jahr T80 [km/h] T60 [km/h] schwindigkeiten in Randzeiten
[km/h]
T80 T80 T80 E77
23 bis | 22 bis | 20 bis
5Uhr | 5 Uhr 6 Uhr
2022 2023 2023 2023 2023
[kg/km*a] [kg/km*a] [kg/km*a] [kg/km*a] [kg/km*a]
Veranderung | Verénderung | Veranderung Veranderung zu
2023 zu 2022 | zur Prognose | zur Prognose Tempolimit T60
2023 2023 2023
(%] [%] [%] [%]
8.740 8.276 7.450 7.148 7.162 | 7.170 7.205 n.b.
-5 -10 -14 0,2 0,3 0,8 n.b.
2024 2024 2024 2024
[kg/km*a] [kg/km*a] [kg/km*a] [kg/km*a]
Veranderung | Verédnderung | Veranderung Veranderung zu
2024 zu 2022 | zur Prognose | zur Prognose Tempolimit T60
2024 2024 2024
[%] (%] [%] (%]
7.452 6.710 6.461 6.473 | 6.479 6.508 6.587
-15 -10 -13 0,2 0,3 0,7 2
n.b. = nicht berechnet
49
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6.2.2 Immissionsseitige Wirkungen der MalRhahmen

Zur Abschéatzung der immissionsseitigen Wirkung der in der Tabelle 6.2.1/1 fir die
Jahre 2022 und 2023 angegebenen Emissionen der Mal3nahme E.77-1 wurden Aus-
breitungsrechnungen mit MISKAM fur den entsprechenden Stralenabschnitt durchge-
fahrt. FOr das Jahr 2024 wurde auf Basis der Berechnungen von 2023 und der ange-
gebenen Emissionen die immissionsseitige Wirkung abgeschatzt.

Ausgehend von den MISKAM-Berechnungen (Tempolimit T60) wurde die NO2-Immis-
sion der Mal3nahme E.77-2 und E.77 fur die Messstelle EKRU2 und EKRU1 mit einem
vereinfachten Verfahren*? unter Berticksichtigung der Photochemie*® abgeschatzt. Bei
den Berechnungen fur das Jahr 2023 und 2024 wurde die Flottenmodernisierung be-
rucksichtigt.

Die Hintergrundbelastung wurde als konstant angesetzt.

In Tabelle 6.2.2/1 sind die berechneten NO2-Jahresmittelwerte fur die Jahre 2023 und
2024 und die aus den Modellrechnungen resultierenden NO2-Minderungspotenziale
fur die angegebenen Malinahmen dargestellt. Zu allen Werten sei angemerkt, dass es
sich um Prognosen oder Abschatzungen handelt. Die reale Situation kann durch ab-
weichende Einflussfaktoren wie zum Beispiel eine veranderte Witterung oder ein an-
deres Emissionsverhalten der Flottenteilnehmer von der Prognose abweichen.

42Brandt, A; Schulz, T. 2005: Wie wirksam sind MaBnahmen zur PM1o Minderung; Gefahrstoff-Reinhaltung der Luft;
Nr.7/8-Juli/August

43 DUring, I; Bachlin, W.; Ketzel, M.; Baum, A.; Friedrich, U.; Wurzler, S. 2011: A new simplified NO/NO:2 conversion
model under consideration of direct NOz-emissions. Meteorologische Zeitschrift, Vol. 20, No. 1, 067-073
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Tab. 6.2.2/1: NO2-Immissionen: Berechnete Werte und Abschatzung der Wirkung der Mal3nah-
men in pg/m3. Alle Werte sind auf ganze Zahlen gerundet.
Basisjahr | Prognose | Tempolimit | Tempolimit | Tempolimit T60 plus héhere Ge-
T80 [km/h] T60 [km/h] schwindigkeiten in Randzeiten
(Messung)
[km/h]
T80 T80 T80 E77
L) 23 bis | 22 bis | 20 bis
©
7] 5Uhr | 5Uhr | 6 Uhr
?
=
[Hg/m?3] [Hg/m?3] [ug/m?3] [ug/m?3] [ug/m?3]
Veranderung| Veranderung | Veranderung Veranderung zu
zu Messwert | zur Prognose | zur Prognose Tempolimit T60
2022 2023 2023 2023
[Hg/m?3] [ug/m?3] [ug/m?3] [Hg/m?3]
2022 2023 2023 2023 2023
g 45 43 42 41 41 41 41 n.b.
4
N~
w -2 -1 -2 <+0,5 | <+05 | <+0,5 | n.b.
é' 44 42 40 39
v n.b.
w -2 -1 -2
Veranderung| Verénderung | Veranderung Veranderung zu
zu Messwert | zur Prognose | zur Prognose Tempolimit T60
2022 2024 2024 2024
(ng/m?3] [ug/m?3] [ug/m?3] (ug/m?3]
2024 2024 2024 2024
N
w 45 41 40 39 39 39 39 39
-4 -1 -2 <+0,5 | <+0,5 | <+0,5 | <+0,5
g 44 40 39 38 38 38 38 38
4
v
w -4 -1 -1 <+0,5 | <+0,5 | <+0,5 | <+0,5
n.b. = nicht berechnet
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Aus Tab. 6.2.2/1 wird deutlich, dass fur die Messstellen EKRU2 und EKRU1 mit den
MaRnahmen ,Tempolimit* (E.77-1, E.77-2 und E.77) von einer sinkenden NO2 Belas-
tung ausgegangen werden kann, jedoch eine Einhaltung des NO2-Grenzwerts im Jahr
2023 (allein bei Betrachtung dieser Malinahmen) voraussichtlich noch knapp verfehit
wird: Fir den Prognosewert mit den Mal3hahmen T60 und T60 plus T80 in den Rand-
zeiten wird im Jahr 2023 fur die Messstelle EKRU2 jeweils ein Jahresmittelwert von
41 pg/ms erwartet. Dies bedeutet eine Absenkung um ca. 2 ug/m3im Vergleich zu dem
Prognosewert 2023 ohne MalRnahmen. Fir die Messstelle EKRU1 wurden fur das Jahr
2023 keine Berechnungen durchgefiihrt.

Bei Anwendung der MalRnahmen T60 und T60 plus T80 in den Randzeiten wird flr
das Jahr 2024 ein NO2-Jahresmittelwert von 39 pg/ms3 fir EKRU2 und 38 pg/ms fir
EKRU1 abgeschétzt. Bei Anwendung der Mal3Bhahme T80 zeigt die Abschatzung eine
knappe Einhaltung des Grenzwertes von 40 pg/ms3 (bzw. 39 pg/ms).

Bei diesen Abschatzungen sind die weiteren Mal3nahmen der Fortschreibung rechne-
risch nicht beriicksichtigt worden, da es sich nicht um lokale Maflinahmen handelt.

Zu beachten ist weiterhin, dass es sich hierbei um eine Prognose fir das gesamte
Kalenderjahr 2023 handelt. Der Umstand, dass die MalRnahme ,, Tempolimit® erst im
Verlauf des Jahres 2023 seitens der Autobahn GmbH des Bundes als planunabhan-
gige verkehrliche Malinahme eingefiihrt worden ist, ist rechnerisch nicht berticksichtigt
worden. Insofern ist nur die allgemeine Aussage mdglich, dass sich die Malinahme im
zweiten Halbjahr 2023 positiv auf die Belastung auswirken wird; bei gtinstigem Verlauf
erscheint eine Einhaltung des Jahresgrenzwerts denkbar.

Jedenfalls ist im Jahr 2024 — auch bei alleiniger Betrachtung der verkehrlichen Maf3-
nahmen E.77-1; E.77-2 und E.77 — eine Einhaltung des Jahresgrenzwerts zu erwarten.
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7 Auswahl und Festlegung von MalRnahmen

Die MalRnahmen E.77 bis E.95 sind geeignet, um die Einhaltung des Jahresgrenzwerte
an der Messstelle Kruppstral3e zu gewahrleisten.

Daruiber hinaus wurden bei den Uberlegungen zu geeigneten MaRnahmen auch an-
dere Mdglichkeiten gepruft:

7.1  Geprifte und verworfene Malsnahmen

Bei den Uberlegungen zur Losung der Uberschreitungssituation wurden Alternativen
wie

- Tunnelbauwerk,

- Erh6hung Larmschutzwande,

- Abriss oder Ubernahme und Entmietung der Hauser und
- Lkw-Fahrverbot

diskutiert. Diese Varianten wurden wegen zu hoher Kosten, geringem Platzangebot,
sozialer Unvertraglichkeit und wie in Kap. 7.1 aufgrund der tGberértlichen Verkehrsbe-
deutung verworfen.

Als MalRnahme zur Senkung der Stickstoffdioxidbelastung kommen auch Dieselfahr-
verbote nach § 40 BImSchG in Betracht. Da im Stadtgebiet Essen aul3er an der Mess-
stelle KruppstralRe die Grenzwerte auch mit anderen (milderen) Maflinahmen erreicht
werden konnen, ist die Festlegung von Dieselfahrverboten in dieser Fortschreibung
des Luftreinhalteplans nicht erforderlich. In Bezug auf die fir die Messstelle Krupp-
straRe mal3geblich relevante BAB 40 bestehen bereits rechtliche Bedenken hinsicht-
lich der Zulassigkeit eines Dieselfahrverbotes. Dartiber hinaus wéare die Festlegung
eines Dieselfahrverbotes aufgrund der Uberdrtlichen Verkehrsbedeutung der BAB 40
auch nicht angemessen (verhéltnismafiig im engeren Sinne).

7.2  Sperrung Auffahrt Holsterhausen Richtung Dortmund

Als MalRBnahme zur Verbesserung der Luftqualitat in der Kruppstral3e wurde die Sper-
rung der Auffahrt Holsterhausen in Fahrtrichtung Dortmund gepruft. Aus einer Wir-
kungsuntersuchung der Stadt Essen ergibt sich in den Berechnungen zur Sperrung
der Auffahrt Holsterhausen Richtung Dortmund (Osten), dass gut 7.000 Kfz/Tag von
der Auffahrt verlagert werden wirden. Die Entlastung auf der A 40 Richtung Osten
betragt allerdings nicht 7.000 Kfz/Tag betragt, sondern nur 4.700 Kfz/Tag, da die frei-
werdenden Kapazitaten von mehr durchgehenden Fahrten auf der A 40 genutzt und
aufgefullt werden wirden. Dagegen sind die Auswirkungen auf das Essener Stral3en-
netz erheblich. Negativ belastet werden insbesondere die StralRenziige RubensstralRe
(mit + 1.500 Kfz/Tag Fahrtrichtung Stden! Mischverkehr mit Stra3enbahn), Holster-
hauser Straf3e (mit + ca. 1.000 Kfz/Tag Fahrtrichtung Innenstadt! Mischverkehr mit
Stadtbahn U 17) und Kruppstra3e (mit + 2.200 Kfz/Tag Richtung Hbf) sowie weitere
Stral3en im Nebennetz.
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Die Mehrbelastungen auf Streckenabschnitten mit StraRenbahn-/Stadtbahnbetrieb
sind grundsétzlich negativ zu bewerten, da diese keinen eigenen Bahnkorper haben
und somit im Verkehrsablauf durch mehr Kfz/Tag mehr behindert werden. Die Stadt
Essen verfolgt das Ziel, die Behinderungen fiir den OPNV abzubauen, weshalb die
Auswirkungen einer Sperrung der Auffahrt Holsterhausen Richtung Osten kontrapro-
duktiv ist und das laufende Férderprogramm der OPNV-Beschleunigung auf der Ru-
bensstralie erschwert. Diese MalRnahme wurde aufgrund der geringen Wirkung und
der groReren negativen Auswirkung als nicht zielfuhrend verworfen.

7.3  Ablauf des Beteiligungsverfahrens

Das gesetzlich geforderte Beteiligungsverfahren der Offentlichkeit fiir den LRP Essen
wurde auf der Grundlage des 8§ 47 Abs. 5 und 5a BImSchG im nachfolgend genannten
Zeitraum durchgefuhrt:

. 13.07.2023 — Erscheinen des Amtsblatts der Bezirksregierung Dusseldorf mit der
Ankiindigung des Beginns der Offentlichkeitsbeteiligung zum 17.07.2023.

o 17.07. bis 21.08.2023 — Beginn und Ende der 6ffentlichen Auslegung des Plan-
entwurfs. Damit beginnt die Offenlage 3 Tage fruher als vorgeschrieben.

o 04.09.2023 — Ende der Frist zur Einreichung von Stellungnahmen.

Der Entwurf lag im Verwaltungsgebaude der Stadt Essen sowie bei der Bezirksregie-
rung Dusseldorf, Cecilienallee 2, 40474 Dusseldorf zu den Ublichen Dienstzeiten zur
Einsichtnahme aus. Zudem war der Entwurf auf der Homepage der Bezirksregierung
Dusseldorf abrufbar.

Die Stellungnahmen und neue Erkenntnisse aus der Offenlage wurden nach Ablauf
der Frist zur Einreichung in diesen endgultigen Plan eingearbeitet.

Die Schlussfassung der Fortschreibung des Luftreinhalteplans wird am 02.11.2023 im
Amtsblatt der Bezirksregierung Dusseldorf Nr. 44 6ffentlich bekannt gemacht und zwei
Wochen lang vom 03.11.2023 bis zum 16.11.2023 zur Einsicht an den zuvor beschrie-
benen Stellen ausgeleqgt,

Fristgerecht sind neun Stellungnahmen zum Entwurf des Luftreinhalteplans Essen ein-
gegangen.

Die Stellungnahmen und die Entgegnungen werden hier zusammenfassend darge-
stellt:

Stellungnahme der Deutschen Umwelthilfe

Auf zehn Seiten begruf3t die Deutsche Umwelthilfe die Hauptmalnahme ,, Tempolimit
auf der Autobahn A40% kritisiert aber die Nichtberucksichtigung der Messstelle EKRU1
und zahlreiche andere Mal3Bhahmen.

Anhang 9 enthélt die vollstdndige Stellungnahme.
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Zu den Einwendungen nehmen das LANUV, die Stadt Essen und die Bezirksregierung
wie folgt Stellung:

Messstelle EKRU1

Die Messstelle EKRU1 wurde bei der Aufstellung des Luftreinhalteplans nicht explizit
bericksichtigt, weil sie nicht vollstdndig den Anforderungen der 39. BImSchV ent-
spricht. Nach der Einwendung der Deutschen Umwelthilfe wurde diese Messstelle
rechnerisch mitbetrachtet, um ein umfassendes Bild von den Belastungen zu gewin-
nen.

Fur die Aufstellung des Luftreinhalteplans Essen Fortschreibung 2023 wurde die
Schadstoffbelastung durch die Autobahn A 40 in Hohe der Messstellen EKRU1 und
EKRU2 mit MISKAM-Berechnungen fur die Jahre 2022 und 2023 ausgewertet. Flr
den Luftreinhalteplan wurden die Wirkungsermittiungen um das Prognosejahr 2024
erganzt. Die Immissionsbeitrédge fur das Prognosejahr 2024 wurden ausgehend von
den Modellrechnungen fiir das Jahr 2023 hochgerechnet. Aufbauend auf diesen
Grundlagen wurde das MalRnahmenszenario der Autobahn GmbH vom 28.07.2023
Uber Verdinnungsrechnung ermittelt. Diese Vorgehensweise fir die Berechnungen
entspricht der Vorgehensweise fur die Messstelle EKRU2 und wird in Kapitel 6 be-
schrieben. In den Jahren 2021 und 2022 wurden NO2 Jahresmittelwerte an der Mess-
stelle EKRU1 von 43 pg/m?3 bzw. 44 pug/m? und an der Messstelle EKRU2 von 43 pg/ms
bzw. 45 pg/m3 gemessen. Die gemessene Belastung liegt an der Messstelle EKRU2
geringfugig hoher als an der Messstelle EKRU1. Fir die Messstellen EKRU1 und
EKRU2 stimmen die berechneten Werte gut mit den gemessenen Werten Uberein.
Analog zu den Messwerten liegt auch der modellierte Wert fir die Messstelle EKRU1
unter dem fur die Messstelle EKRU2 berechneten Wert. Die einzelnen Ergebnisse der
Immissionsberechnung sind in Tabelle 6.2.2/1 aufgefihrt.

Feinstaub

Die Feinstaubwerte innerhalb des Essener Stadtgebietes werden seit vielen Jahren
eingehalten (siehe Kapitel 2.4.2.1). Ein Hinweis auf eine EU-Grenzwertlberschreitung
durch Feinstaub liegt nicht vor. Deshalb bedarf es keiner weiteren Beriicksichtigung
von Feinstaub bei der Fortschreibung des Luftreinhalteplans. Die neuen Werte, die von
der WHO vorgeschlagen wurden, haben keine Rechtsverbindlichkeit.

Dies gilt auch fur die von der Deutschen Umwelthilfe als fehlend bezeichneten ver-
scharften Anforderungen fir Kleinfeuerungsanlagen.

Titandioxid

Es ist unklar, ob die hohen Erwartungen an die Wirkung photokatalytischer Bauele-
mente unter der Realitat wechselnder meteorologischer Bedingungen, schwankenden
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Ozongehalten und unter den verschiedenen Erscheinungsformen der jeweiligen Stra-
Renschluchten - insbesondere auf die Reduktion des NO2-Jahresmittelwertes - tat-
séchlich erfullt werden. Um dies zu klaren, soll die Autobahn GmbH, die den Vorschlag
eingebracht hat, die Wirksamkeit und Dauerhaftigkeit einer Beschichtung der Stitz-
wande in dem betroffenen Streckenabschnitt der Autobahn mit Titandioxid prufen. Nur
wenn ein relevanter Effekt auf den Jahresmittelwert nachgewiesen werden kann, wird
diese MalRnahme im Rahmen des Luftreinhalteplans weiterverfolgt.

E 78 Optimierung Verkehrsfluss Ausfahrt Essen-Zentrum und Holsterhausen

Systematische Uberlastungen und Riickstaus der Ausfahrten sind nicht bekannt. Von
daher ist eine Prufung, ob weitere Mal3hahmen an den LSA erforderlich sind, zun&chst
ausreichend.

E 82 Citybahn und E 84 P+R Kettwig

Da diese Malinahmen innerhalb der Laufzeit dieses LRP umgesetzt werden, sollten
sie in den Luftreinhalteplan aufgenommen werden, weil sie ein Baustein fur die Ver-
kehrswende sind.

E 87 Busse im OPNV

Im Gebiet der Bezirksregierung Dusseldorf haben die Wuppertaler Stadtwerke im Luft-
reinhalteplan 2020 als MalRBhahme M 6/77 die Anschaffung von zehn Wasserstoffbus-
sen in Verbindung mit einen Elekrolyseur an der stadtischen Abfallverbrennungsan-
lage umgesetzt. Die positiven Erfahrungen im Betrieb haben zu weiteren Investitionen
in weitere Wasserstoffbusse gefuhrt. Diese Erfahrungen strahlen auch im regionalen
Umfeld positiv aus.

E 89 Modal-Split Radverkehrsférderung

Die Kritik an der Umsetzungsform der Fahrradstral3e Ruttenscheider Stral3e ist aul3er-
halb der Luftreinhalteplanung zu sehen. Gemal Luftreinhalteplan 2020 ist die Umset-
zung der FahrradstraRe Rittenscheider StraRe abgeschlossen. Ein Ausbaustandard
oder konkrete Begleitmal3inahmen wurden im Luftreinhalteplan 2020 nicht festgesetzt.
Lediglich das Ziel der Verkehrsreduktion fur eine attraktive Fahrradnutzung wurde for-
muliert. Das Ziel der Einhaltung der Grenzwerte auf der Alfredstral3e ist seit 2020 er-
fullt, die Belastung liegt derzeit weit unterhalb des Grenzwertes, sodass ein Hand-
lungsdruck aus Erfordernissen der Luftreinhaltung derzeit nicht gegeben ist. Nachricht-
lich sei aber darauf hingewiesen, dass die Stadt Essen derzeit in Abstimmung mit Rad-
verkehrsverbénden, Handlern und der Politik zusatzliche MaRnahmen zur Entlastung
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der Rittenscheider StraRe vom Kfz-Verkehr entwickelt, um die Funktionalitat fir Rad-
fahrende zu erhdéhen. Ein externes Planungsburo ist beauftragt, verschiedene Varian-
ten vorzuschlagen.

Aus den gleichen Griunden besteht seitens der Luftreinhalteplanung kein Anlass, die
von der deutschen Umwelthilfe (E 90 bis E 95) als nicht ausreichend bezeichneten
Maflinahmen zurlickzuziehen oder zu intensivieren.

Ebenfalls nachrichtlich ist anzumerken, dass davon auszugehen ist, dass mit der Ver-
offentlichung der novellierten EU-Luftqualitatsrichtlinie und nach Mal3gabe der dann
geltenden, derzeit noch nicht abschlie3end feststehenden neuen Grenzwerte und wei-
teren Vorgaben zu prifen sein wird, inwieweit neue Luftreinhalteplane aufgestellt bzw.
bestehende Luftreinhalteplane fortgeschrieben werden muissen, um die Emissionen
auch in Hinblick auf die regionale Hintergrundbelastung mit deutlich weitergehenden
Malinahmen zu reduzieren.

Fehlende MaRnhahmen:
Starkung des Ful3verkehrs:

MalRnahmen zum Fuldverkehr sind unter E 43 ,Sichere Kinderwege® im Luftreinhalte-
plan ,Planerganzung Stadt Essen 2020“ schon enthalten und missen nicht erneut in
der Fortschreibung aufgefuhrt werden. Nachrichtlich ist zu erwahnen, dass die Stadt
Essen Uber einen Ful3verkehrscheck sowie das Projekt BeMove diverse Malinahmen
fur den FulRverkehr entwickelt und teilweise schon umgesetzt hat. In dem in Bearbei-
tung befindlichen Mobilitdtsplan wird das Thema Ful3verkehr gleichgewichtig zu den
Ubrigen Verkehrsmitteln behandelt.

Parkraummanagement:

MalRnahmen zum Parkraummanagement sind unter E 48 ,Weiterentwicklung Park-
raummanagement” im Luftreinhalteplan ,Planerganzung Stadt Essen 2020“ schon ent-
halten und mussen nicht erneut in der Fortschreibung aufgefiihrt werden. Nachrichtlich
ist zu erwdhnen, dass die Stadt Essen derzeit ein Konzept fir die Erweiterung des
Bewohnerparkens (z.B. Eltingviertel) entwickelt.

Tempo 30-Konzept:

An keiner StralRe mit der Baulasttragerschaft der Stadt Essen gibt es derzeit Grenz-
wertlberschreitungen, die ein lokales Handeln bzgl. der Reduzierung der zul. Hochst-
geschwindigkeiten auf Tempo 30 erfordern. Eine flachenhafte Einfihrung von Tempo
30 auf allen Stral3en ist bei derzeitiger Strallenverkehrsordnung nicht moglich.
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Gemeinsame Stellungnahme der Handwerkskammer Diisseldorf und der Kreis-
handwerkerschaft Essen

Handwerkskammer und Kreishandwerkerschaft begrifRen ausdricklich, dass der
MalRnahmenkatalog auf nachhaltige Strukturentwicklung setzt und durch viele Anreize
das Mobilitatsverhalten andern will.

Anhang 10

Die Hinweise und Empfehlungen werden vor allem in der Zustandigkeit der Stadt Es-
sen berucksichtigt.

Stellungnahme Polizeiprasidium Essen

,Die LSA (Lichtsignalanlagen) im Stadtgebiet Essen werden bei der Sperrung Uberlas-
tet und sind daflr nicht ausgelegt.

Dies fuhrt zu einem erhdhten Verkehrsaufkommen im Bereich der gesperrten Auffahrt
BAB 40 Holsterhausen Fahrtrichtung Dortmund.

Verkehrsteilnehmer werden dann innerstadtische StraRen vermehrt befahren, um zu
einer anderen Auffahrt Fahrtrichtung BAB 40 zu gelangen.

Die Sperrung der Auffahrt fihrt zu einer Verlagerung und Erhohung der Schadstoff-
problematik in Bereichen, in denen keine Messungen durchgefihrt werden.”

Der vorliegende Entwurf des Luftreinhalteplans sieht keine Sperrung dieser Einfahrt
Vor.

Stellungnahme Privatperson 1

Der Einwender beklagt, dass sein reines E-Auto trotz fehlender Emissionen auch vom
Tempolimit betroffen sei. In Osterreich gebe es eine Befreiung von Tempolimits fir E-
Fahrzeuge. Er bittet um Prufung einer solchen Regelung auch in Deutschland.

https://www.adac.de/verkehr/recht/verkehrsvorschriften-ausland/umwelt-tempolimit-o-
esterreich/

In dem angegebenen Link heil3 es u. a.: ,Vom 100-km/h-Tempolimit nach dem Immis-
sionsschutzgesetz fur Luft (IG-L) sind in Osterreich Elektrofahrzeuge, also auch Fahr-
zeuge mit Wasserstoff-Brennstoffzellenantrieb, ausgenommen. Sie durfen auch dort
die auf dsterreichischen Autobahnen generell erlaubten 130 km/h fahren (aul3er es ist
eine niedrigere Geschwindigkeit angeordnet).”

Eine solche Ausnahmeregelung ist nach deutschem Stralenverkehrsrecht nicht vor-
gesehen.

Stellungnahme Privatperson 2

Der Einwender wendet sich gegen die Gangelung durch willkirlich festgesetzte Werte
der EU und anderer.
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Er bezweifelt die Wirkung von Tempo 60, weil die Luftbelastung durch den Rickstau
von der Auffahrt der A52 in die A40 zu einem Ruckstau an der Messstelle fihre.

Die Luftqualitdtsgrenzwerte wurden auf Grundlage von wissenschaftlichen Erkenntnis-
sen festgelegt und auch die Modellierung der Wirksamkeit von Mal3nahmen entspricht
dem Stand der Wissenschaft.

Stellungnahme Privatperson 3

~Wie dem Artikel zu entnehmen ist, wird mal wieder ein Tempolimit gegen die zu hohe
Schadstoffbelastung auf der A 40 ins Feld gefuhrt. Ich halte dieses Argument fiir wenig
Uberzeugend. Was ist denn die Ursache dieser zu hohen Belastung? Doch nicht die
Geschwindigkeit der Fahrzeuge, sondern die hohe Verkehrsdichte mit den dadurch
haufig eintretenden Staus. Diese Staus bewirken mit Sicherheit mehr Schadstoffaus-
stol3 als zugig hindurchflieender Verkehr. Wenn dieser flieRende Verkehr dann noch
kinstlich auf 60 km/h heruntergebremst wird (oft ist sowieso kein hoheres Tempo mdg-
lich), wird sich die Zahl der diesen Abschnitt passierenden Fahrzeuge durch die Ver-
dichtung eher noch erhéhen. Was ist denn fur die Hohe des Schadstoffausstol3es ei-
gentlich vor allem urséchlich? Doch nicht die Geschwindigkeit, sondern die Drehzahl
des Motors. Diese durfte bei Tempo 30 (2. Gang), Tempo 50 (3. Gang) und Tempo 80
(4. Gang) so ziemlich die gleiche sein. Ein Tempolimit als Mittel gegen zu hohe Ab-
gasbelastung, wie immer wieder vorgeschlagen, ist nach meiner Ansicht ganz verfehlt;
es kommt immer darauf an, wie stark der Motor beansprucht wird. Sinnvoll bleiben also
nur Uberlegungen, wie die Verkehrsdichte reduziert werden kann. Durch Umleitung
auf Nebenstrecken wird das Problem nur verlagert. Es hilft nichts: Solange das Auto
das meistbenutzte Verkehrsmittel bleibt, missen halt weiter Stral3en gebaut, verbrei-
tert und durch intelligente Verkehrsfiihrung verbessert werden, auch wenn das vielen
Zeitgenossen gegen den Strich geht. Die Devise sollte immer noch sein: Vorfahrt fur
Vernunft!*

Antwort:

Zu der Bildung von Staus kann allgemein vom LANUV keine Aussage getroffen wer-
den. Bei den Berechnungen des LANUV wurde von der Basissituation 2021 ausge-
gangen, dabei wurden die tatsachlichen Staus beriicksichtigt.

Stellungnahme Privatperson 4

Der Einwender hinterfragt das Fehlen einer Feinstaubmessung im betroffenen Ab-
schnitt. ,Dicke Luft” sei ausschlief3lich auf die Zeiten der Staus im Berufsverkehr be-
schrankt, in der sowieso nur Tempo 0 — 30 km/h periodisches Bremsen und Beschleu-
nigen erlauben wirden. Eine optimale Motordrehzahl sei bei wechselnden Geschwin-
digkeiten nicht erreichbar.
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Zu weiteren Malhahmen (StraRenbahnstrecke im Essener Norden, Ausbau der
U-Bahnstrecke bis zum Bredeneyer Buropark, der Ausbau der Radwegetrassen und
-wegenetze) Ubt er Kritik in Hinblick auf Effektivitat und Qualitat.

Antwort:
Feinstaub: siehe Einwendung der Deutschen Umwelthilfe

Stau: siehe Einwendung der Privatperson 3

Weitere MalRBnahmen sind zwar im Luftreinhalteplan enthalten, werden durch diesen
aber nicht verbindlich festgeschrieben, da die Wirkung auf die Luftqualitat im Unter-
schied zu einem Tempolimit nicht berechenbar ist. Die Stadt Essen wird diese Vor-
schlage im Rahmen ihrer Planung bericksichtigen.

Stellungnahme Privatperson 5

Der Einwender ist der Uberzeugung, dass langsame Autos mit Tempo 60 die Luft star-
ker verschmutzen als schneller fahrende Autos.

Hier muss unterschieden werden zwischen Pkw und leichten Nutzfahrzeugen einer-
seits und schweren Nutzfahrzeugen andererseits. Die Emissionen von schweren Nutz-
fahrzeugen sind bei Tempo 60 tatsachlich hoher als bei Tempo 100 oder Tempo 80.
Bei Pkw und leichten Nutzfahrzeugen sinken die Emissionen bei Tempo 60 gegentber
Tempo 80 und Tempo 100.

Es ist somit von der Fahrzeugartenzusammensetzung abhéngig, ob eine Geschwin-
digkeitsreduktion sinnvoll ist. Im Autobahnabschnitt A40 an den Messstellen EKRU1
und EKRU2 ergeben die Berechnungen, dass bei Tempo 60 geringere Emissionen
emittiert werden als bei Tempo 80 oder Tempo 100.

Stellungnahme Privatperson 6

Der Einwender beflrwortet die MaRnahme Tempo 60, moniert aber die erlaubte Ge-
schwindigkeit im Bereich der kurzen Auffahrten Wickenburg, Holsterhausen und Stee-
ler StralRe auf die A40.

Antwort Autobahn GmbH:

Die Zulassigkeit von Verkehrszeichenanordnungen, darunter Geschwindigkeitsbe-
schrankungen, richtet sich nach der Stral3enverkehrs-Ordnung (StVO). Gemal 8§ 45
Absatz 9 Satz 3 StVO durfen insbesondere Beschrankungen und Verbote des flieRen-
den Verkehrs nur angeordnet werden, wenn aufgrund besonderer drtlicher Verhalt-
nisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der
in den vorstehenden Absatzen des § 45 StVO genannten Rechtsgiter erheblich tber-
steigt. Vorrang hat stets die eigenverantwortliche Beachtung der zu jeder Zeit, an je-
dem Ort und in jeder Situation geltenden allgemeinen Verhaltensvorschriften der StvO
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durch die Verkehrsteilnehmer. Nur wo dies — ausnahmsweise — nicht ausreicht, kom-
men Beschrankungen oder Verbote durch Verkehrszeichenanordnungen, z. B. Ge-
schwindigkeitsbeschrdnkungen, in Betracht. Im Rahmen der unter Federfuhrung der
Autobahn GmbH des Bundes arbeitenden ortlichen Unfallkommissionen fur die Auto-
bahnen analysiert die Autobahn GmbH des Bundes regelmalig die Unfallsituation und
entwickelt bei Unfallauffalligkeiten geeignete und angemessene Mal3hahmen zur Ab-
wehr der identifizierten besonderen Gefahrenlagen. Dies gilt auch fur die angespro-
chene Ortlichkeit. Vorliegend ist zudem zu beachten, dass dieser Streckenabschnitt
Uber eine Verkehrsbeeinflussungsanlage verfiigt, die in Abh&ngigkeit von der aktuellen
Verkehrssituation und der damit verbundenen Gefahrenlage Geschwindigkeitsbe-
schrdnkungen in variabler Hohe anordnet. Im Hinblick auf die H6he anzuordnender
Geschwindigkeitsbeschrankungen ist bei Bundesautobahnen zudem stets deren Wid-
mungszweck zu beachten; gemal 8 1 Absatz 3 FernstraRengesetz sind Bundesauto-
bahnen nur fur den Schnellverkehr mit Kraftfahrzeugen bestimmt. Aufgrund ihrer ge-
setzlich festgelegten Verkehrsfunktion und ihres Ausbaustandards haben die Ver-
kehrsteilnehmer eine bestimmte Erwartung an die auf Autobahnen mdglichen Ge-
schwindigkeiten. Diese kann je nach Tageszeit auch variieren und dazu fuhren, dass
Geschwindigkeiten unterhalb des erwarteten Bereichs Reaktionen auslésen, die der
Verkehrssicherheit nicht zutraglich sind (scharfe Verzégerung, im dichten Verkehr
Auspragung von Stauwellen usw.). Vor diesem Hintergrund ist auf Autobahnen nicht
jede Herabsetzung der zulassigen Geschwindigkeit als sicherheitsférdernd zu betrach-
ten; dies gilt insbesondere fur sehr niedrige Geschwindigkeitsbeschrankungen.

7.4 MalRnahmenverbindlichkeit

Nach § 47 Abs. 6 S. 1 BImSchG sind die zustandigen Behdrden gesetzlich verpflichtet,
die im Luftreinhalteplan festgelegten Maflinahmen durch Anordnungen und sonstige
Entscheidungen (z. B. Genehmigungen, Untersagungen, Nebenbestimmungen)
durchzusetzen.

Fur den Bereich des Stral3enverkehrs ergibt sich die Umsetzungspflicht der Stral3en-
verkehrsbehdrden aus § 40 Abs. 1 S. 1 BImSchG. Den StraRenverkehrsbehdrden
steht bei der Umsetzung der im Luftreinhalteplan festgelegten Mafinahmen kein Er-
messen zu. Der integrative, verschiedene Umweltschadstoffe und Verursachungsbei-
trage beriicksichtigende Ansatz des Luftreinhalteplanes wirde verhindert, wenn ein-
zelne Behorden nach eigenem Ermessen entscheiden kdnnten, ob und in welcher
Weise sie den Plan befolgen*4.

Fur planungsrechtliche Festlegungen (z. B. Bebauungsplane, Planfeststellungen) gilt
gemal 847 Abs. 6 S. 2 BImSchG, dass die Vorgaben des Luftreinhalteplanes von den
Behorden in Betracht zu ziehen sind. Sie missen also im jeweiligen Entscheidungs-
prozess bericksichtigt werden und gebieten eine Abwagung mit anderweitigen o6ffent-
lichen und privaten Belangen.

4 siehe OVG NRW, Beschl. v. 25.01.2011 — 8 A 2751/09
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Die Birgerinnen und Burger selbst werden durch den Luftreinhalteplan nicht unmittel-
bar verpflichtet*. Sie kdnnen aber infolge des Luftreinhalteplanes zu Adressaten kon-
kreter Pflichten werden, wenn die zustandigen Behérden in Umsetzung der im Luft-
reinhalteplan festgesetzten Mal3hahmen verbindliche Anordnungen treffen, z. B. durch
die Aufstellung von Verkehrszeichen.

7.5 Erfolgskontrolle

Die Erfolgskontrolle setzt sich aus einer Umsetzungskontrolle und einer Wirkungskon-
trolle zusammen.

Mit einer periodisch durchgefihrten Erfolgskontrolle soll Gberprift werden, ob die von
verschiedenen Partnern in eigener Verantwortung umzusetzenden Maflinahmen tat-
sachlich realisiert (= Umsetzungskontrolle) und inwieweit die angestrebten Ziele er-
reicht worden sind (= Wirkungskontrolle).

7.5.1 Umsetzungskontrolle

Die Standortbestimmung bei der Umsetzung der Mal3hahmen auf der Vollzugsebene
bedingt eine periodische Uberpriifung des Umsetzungs- und Vollzugsstandes. Da sich
die Rahmenbedingungen und Einflussfaktoren bei der Umsetzung von Mal3hahmen
verandern konnen, ist die Moglichkeit von flexiblen Anpassungen offen zu halten. Dies
kann beispielsweise eine Intensivierung der Anstrengungen, eine Anderung des Um-
setzungszeitplans oder auch einen Verzicht auf die Weiterfiihrung einer Mal3hahme
bedeuten.

Aus diesen Griunden berichten die fur die Umsetzung der einzelnen Maflinahmen zu-
standigen Stellen der Bezirksregierung Dusseldorf regelmafig tber den Stand der
Malnahmenumsetzung. Hierbei sind die konkreten Umsetzungen zu benennen und
zu beschreiben.

Berichtstermin ist der 01.03. eines Jahres Uber den Stand der MaRnahmenumset-
zungen zum Stichtag 31.12. des Vorjahres.

7.5.2 Wirkungskontrolle

Das Messen und Beurteilen von Emissionen und Immissionen stellt die wesentliche
Grundlage dar, um den Erreichungsgrad der NO2-Reduzierungen zu tberprifen. Da-
mit ist es moglich, den Erfolg der getroffenen Mal3Bhahmen zu kontrollieren und gege-
benenfalls die MaRnahmen anzupassen.

Die Wirkungskontrolle besteht somit hauptséchlich darin, die Auswirkungen der ver-
schiedenen MaRRnahmen auf die Luftqualitat kontinuierlich zu beobachten. Die Kon-
trolle der Wirksamkeit besteht in der Erhebung der aktuellen Immissionssituation und

4 siehe BVerwG, Beschl. v. 29.03.2007 — 7 C 9.06
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deren Beurteilung hinsichtlich der Einhaltung der geltenden Grenzwerte. Die Datener-
hebung erfolgt durch Immissionsmessungen und / oder Modellierungen.

Zunachst werden die fortlaufenden Messungen des LANUV zur Wirkungsbetrachtung
herangezogen. Dabei missen die Messstellen berticksichtigt werden, die zur Ermitt-
lung der Hintergrundbelastung dienen, um so meteorologische Einflisse erkennen zu
kénnen. Modellrechnungen liefern ebenso geeignete Beurteilungskriterien, um die
Messungen zu ergénzen oder Gebiete zu beurteilen, fur die keine Messwerte vorlie-
gen.

Als erfolgreich gilt eine MalRBhahme oder die Summe verschiedener Einzelmal3nah-
men, wenn eine Reduzierung der Schadstoffbelastung in der Luft festgestellt wird. Die
MalRnahme muss fir eine aussagefahige Erfolgskontrolle ihre volle Wirksamkeit min-
destens uber ein volles Kalenderjahr entfaltet haben, damit die Messungen des LA-
NUV EU-richtlinienkonform und die Ergebnisse direkt mit den Ausgangsdaten aus dem
Bezugsjahr des Luftreinhalteplans vergleichbar sind. Das LANUV wird deshalb die Im-
missionssituation zur Erfolgskontrolle in regelmafigen Abstanden beurteilen und die
Ergebnisse an die EU-Kommission berichten.
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8 Inkrafttreten

Die Planergdnzung des LRP Essen 2023 tritt mit dieser Endfassung vom 03.11.2023
am 17.11.2023 in Kraft. Dieser erganzt den LRP Ruhrgebiet 2011 — Teilplan West in
der Fassung vom 15.06.2015 und gilt hinsichtlich seiner Festlegung von Mal3hahmen
weiterhin wie die Planerganzung Luftreinhalteplan Essen vom 23.03.2020 fort.

Alle Dokumente kénnen kann bei der Bezirksregierung Duisseldorf und bei der Stadt
Essen (siehe Anhang 9) in gedruckter Fassung angefordert werden. Aul3erdem steht
er allen Internetbesuchern auf der Homepage der Bezirksregierung Dusseldorf
(www.brd.nrw.de) zum direkten Download zur Verfligung.
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Glossar

Alarmschwelle

ist ein Wert, bei dessen Uberschreitung bei kurzfristiger
Exposition eine Gefahr fir die menschliche Gesundheit
besteht und bei dem die Mitgliedstaaten der Europai-
schen Union auf Grund der Luftqualitatsrahmenrichtlinien
umgehend MalRnahmen ergreifen.

Analysator

Messgerat zur Messung von Immissionskonzentrationen
in der Luft.

Anlagen

sind ortsfeste Einrichtungen wie Fabriken, Lagerhallen,
sonstige Gebaude und andere, mit dem Grund und Bo-
den auf Dauer fest verbundene Gegenstande. Ferner ge-
horen dazu alle ortsveranderlichen technischen Einrich-
tungen wie Maschinen, Geréte, Fahrzeuge und Grund-
stucke ohne besondere Einrichtungen, sofern dort Stoffe
gelagert oder Arbeiten durchgefuhrt werden, die Emissi-
onen verursachen kénnen; ausgenommen sind jedoch
offentliche Verkehrswege.

anthropogen

bezeichnet alles vom Menschen beeinflusste, verur-
sachte oder hergestellte.

Basisniveau

ist die Schadstoffkonzentration, die in dem Jahr zu erwar-
ten ist, in dem der Grenzwert in Kraft tritt, wobei aul3er
bereits vereinbarten oder aufgrund bestehender Rechts-
vorschriften erforderlichen Mal3Bhahmen keine weiteren
Malinahmen ergriffen werden.

Beurteilung enthalt alle Verfahren zur Messung, Berechnung, Vorher-
sage oder Schatzung der Schadstoffwerte in der Luft.

Bezugsjahr ist das Jahr, auf das sich die jeweils angegebenen Werte
beziehen. Dies ist nicht fest, sondern abhangig von der
Aktualitat der Datenquellen

CRT-Filter Continuous Regenerating Trap. Modernes Abgasreini-

gungssystem u. a. bei Autobussen, bestehend aus Oxi-
dationskatalysatoren und Partikelfiltern, serienmafdig im
Einsatz seit Ende der neunziger Jahre.
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Emissionen sind Luftverunreinigungen, Geréausche, Licht, Strahlen,
Warme, Erschitterungen und &hnliche Erscheinungen,
die von einer Anlage (z. B. Kraftwerk, Millverbrennungs-
anlage, Hochofen) ausgehen oder von Produkten (z. B.
Treibstoffe, Kraftstoffzusatze) an die Umwelt abgegeben
werden.

Emissionserklarung Erklarung der Betreiber genehmigungsbedurftiger Anla-
gen gem. der 4. BImSchV uber aktuelle Emissionsdaten
an die zustandige Uberwachungsbehorde; erfolgt im
Vierjahresrhythmus.

Emissionskataster ist die rdumliche Erfassung bestimmter Schadstoffquel-
len (Anlagen und Fahrzeuge). Das Emissionskataster
enthalt Angaben Gber Art, Menge, raumliche und zeitliche
Verteilung und die Ausbreitungsbedingungen von Luft-
verunreinigungen. Hierdurch wird sichergestellt, dass die
fur die Luftverunreinigung bedeutsamen Stoffe erfasst
werden. Regelungen hierzu enthélt die 5. Allgemeine
Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzge-
setz.

Emissionswerte sind im Bereich der Luftreinhaltung in der TA Luft festge-
setzt. Dabei handelt es sich um Werte, deren Uberschrei-
tung nach dem Stand der Technik vermeidbar ist; sie die-
nen der Vorsorge gegen schadliche Umwelteinwirkungen
durch dem Stand der Technik entsprechende Emissions-
begrenzungen. Von den Emissionsbegrenzungen kom-
men in der Praxis im Wesentlichen in Frage: zulassige
Massenkonzentrationen und -strome sowie zul&ssige
Emissionsgrade und einzuhaltende Geruchsminderungs-
grade.

Emissionsdaten Angaben Uber Art, Menge, rdumliche und zeitliche Ver-
teilung von Emissionen aus einer Anlage.

Epidemiologische Un- | Untersuchung der Faktoren, die zu Gesundheit und
tersuchungen Krankheit von Individuen und Populationen beitragen.

EU-Baseline-Szenario | Dieses Szenario beschreibt die Situation im Hinblick auf
die Menge von Schadstoffen, wie sie fur die Jahre 2000,
2010, und 2020 unter der Annahme erwartet werden,
dass keine weiteren spezifischen Malinahmen uber die
auf Gemeinschaftsebene und in den Mitgliedsstaaten
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Anhang
derzeit in Kraft oder in Vorbereitung befindlichen gesetz-
lichen, administrativen und freiwilligen Mal3nhahmen hin-
aus getroffen werden.
EURAD Europaisches Ausbreitungs- und Depositionsmodell des

Rheinischen Institutes fur Umweltforschung (RIU) an der
Universitat zu Koln.

Euro-Normen

sind Abgasnormen, bei denen EU-weit geltende Emissi-
onsgrenzwerte fur einzelne Schadstoffe im Kraftfahr-
zeugbereich festgelegt sind. Fur Pkw gelten Euro 1 bis
Euro 6, fur Lkw und Busse > 3,5t gelten Euro | bis Euro
VI.

Exposition Ausgesetzt sein von lebenden Organismen oder Gegen-
standen gegeniuber Umwelteinfllissen.
Feinstaub (Particulate Matter - PM) Luftgetragene Partikel definier-

ter Grof3e. Sie werden nur bedingt von den Schleimhau-
ten in Nase und Mund zuriickgehalten und kénnen je
nach Groél3e bis in die Hauptbronchien oder Lungenblas-
chen vordringen. s. auch PM10.

Gesamthintergrund

ist das Immissionsniveau, das sich in einer Stadt ohne
direkten Einfluss lokaler Quellen ergibt (bei hohen Kami-
nen innerhalb von ca. 5 km, bei niedrigen Quellen inner-
halb von ca. 0,3 km; diese Entfernung kann je nach loka-
ler Auspragung kleiner oder groéf3er sein).

Bei dem Gesamthintergrundniveau ist das regionale Hin-
tergrundniveau einbezogen. In der Stadt ist der Gesamt-
hintergrund der stadtische Hintergrund, d. h. der Wert,
der in Abwesenheit signifikanter Quellen in nachster Um-
gebung ermittelt wiirde. In landlichen Gebieten entspricht
der Gesamthintergrund in etwa dem regionalen Hinter-
grundniveau.

(immissionsschutz-
rechtlich) genehmi-
gungsbedurftige Anla-
gen

sind Anlagen, die in besonderem Male geeignet sind,
schadliche Umwelteinwirkungen oder sonstige Gefahren,
erhebliche Nachteile oder erhebliche Belastigungen fur
die Nachbarschaft oder die Allgemeinheit herbeizufiih-
ren. Die genehmigungsbedurftigen Anlagen sind im An-
hang der 4. BImSchV festgelegt.
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Grenzwert

ist ein Wert, der aufgrund wissenschaftlicher Erkennt-
nisse mit dem Ziel festgelegt wird, schadliche Auswirkun-
gen auf die menschliche Gesundheit und/oder die Um-
welt insgesamt zu vermeiden, zu verhiten oder zu ver-
ringern, und der innerhalb eines bestimmten Zeitraums
erreicht werden muss und danach nicht tberschritten
werden darf.

Hintergrund

siehe auch ,Hintergrundniveau®.

Hintergrundniveau

ist die Schadstoffkonzentration in einem gréf3eren Mal3-
stab als dem Uberschreitungsgebiet. Es handelt sich
hierbei um das gro3raumige Immissionsniveau ohne di-
rekten Einfluss lokaler Quellen.

Hintergrundstation

Messstelle (in NRW Messstelle des LUQS-Messnetzes)
die aufgrund ihres Standortes Messwerte liefert, die re-
prasentativ fur die Bestimmung des Hintergrundniveaus
sind.

Hochwert ist neben dem Rechtswert ein Bestandteil der Koordina-
ten im GaulR3-Kruger-Koordinatensystem. Er gibt die Ent-
fernung des Punktes zum Aquator an.

Hotspot Belastungsschwerpunkt.

IMMISuft Das Screeningmodell ist ein Computerprogramm, das in

der Lage ist, fur StrafRenschluchten die Konzentration
von Stickstoffdioxid und Feinstaub mit relativ geringem
Aufwand rechnerisch zu ermitteln.

Immissionen

sind auf Menschen, Tiere, Pflanzen, Boden, Wasser, At-
mosphéare und Sachguter einwirkende Luftverunreinigun-
gen, Gerausche, Erschitterungen, Licht, Warme, Strah-
len. Gemessen wird beziglich Luftverunreinigungen die
Konzentration eines Schadstoffes in der Luft, bei Staub
auch die Niederschlagsmenge pro Tag auf einer be-
stimmten Flache.

Immissionskataster

ist die raumliche Darstellung der Immissionen innerhalb
eines bestimmten Gebietes, unterteilt nach Spitzen- und
Dauerbelastungen. Immissionskataster bilden eine wich-
tige Grundlage fur Luftreinhalteplane und andere Luft-
reinhaltemal3nahmen.
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Immissionsbelastung

Mal3 der Belastung der Atemluft mit Schadstoffen.

Immissionsgrenzwert

siehe Grenzwert

Infektionsresistenz

Widerstandskraft eines Organismus gegen aul3ere Ein-
flisse.

Inversionswetterlage

ist eine »austauscharme« Wetterlage, bei der die norma-
len Luftverhaltnisse umgekehrt sind: warmere Luft unten,
kéaltere Luft oben und bei der kein oder fast kein Wind
weht. Es findet also keinerlei Luftdurchmischung mehr
statt. Vielmehr legt sich die warme Luftschicht wie ein De-
ckel Gber die kaltere Luftschicht am Boden. In dieser kéal-
teren Luftschicht sammeln sich immer mehr Schadstoffe
an, weil sie nicht nach oben entweichen kénnen.

Jahresmittelwert

ist das arithmetische Mittel der giltigen Stundenmittel-
werte eines Kalenderjahres (soweit nicht anders angege-
ben).

Langzeit-Exposition

Aussetzung des Korpers gegeniber Umwelteinflissen
Uber einen langeren Zeitraum.

Luft

ist die Luft der Troposphéare mit Ausnahme der Luft an
Arbeitsplatzen. (Gebrauch in Luftreinhalteplénen).

Luftreinhalteplane

sind gemal § 47 Abs.1 BImSchG von den zustdndigen
Behorden zu erstellen, wenn die Immissionsbelastung
die Summe aus Grenzwert und Toleranzmarge uber-
schreitet. Ziel ist - mit zumeist langfristigen MaRnahmen
- die Grenzwerte ab den in der 22. BImSchV bzw. 39.
BImSchV angegebenen Zeitpunkten nicht mehr zu Gber-
schreiten und dauerhaft einzuhalten (§ 47 Abs. 2 BIm-
SchG).
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Luftverunreinigungen

sind Verédnderungen der naturlichen Zusammensetzung
der Luft, insbesondere durch Rauch, Rul3, Staub, Gase,
Aerosole, Dampfe, Geruchsstoffe 0. &. Sie kdnnen bei
Menschen Belastungen sowie akute und chronische Ge-
sundheitsschadigungen hervorrufen, den Bestand von
Tieren und Pflanzen gefédhrden und zu Schaden an Ma-
terialien fuhren. Luftverunreinigungen werden vor allem
durch industrielle und gewerbliche Anlagen, den Stra-
Benverkehr und durch Feuerungsanlagen verursacht.

LUQS

ist das Luftqualitatsiberwachungssystem des Landes
NRW, das die Konzentrationen verschiedener Schad-
stoffe in der Luft erfasst und untersucht. Das Messsystem
integriert kontinuierliche und laborbasierte Messungen
und bietet eine umfassende Darstellung der Luftqualitats-
daten.

mesoskalig

In der Meteorologie wurden zwecks einer besseren the-
oretischen Handhabung verschiedene Skalenbereiche
bzw. GréRenordnungen definiert, auf denen atmosphéri-
sche Phanomene betrachtet werden. Mesoskalige atmo-
sphéarische Phdnomene haben dabei eine horizontale Er-
streckung zwischen 2 und 2000 Kilometern.

Modal Split

ist in der Verkehrsstatistik die Verteilung des Trans-
portaufkommens auf verschiedene Verkehrsmittel. Der
Modal Split ist Folge des Mobilitdtsverhaltens der Men-
schen und der wirtschaftlichen Entscheidungen von Un-
ternehmen einerseits und des Verkehrsangebots ande-
rerseits.
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Monitoring

ist die unmittelbare systematische Erfassung, Beobach-
tung oder Uberwachung eines Vorgangs oder Prozesses
mittels technischer Hilfsmittel oder anderer Beobach-
tungssysteme.

Ziel des Monitorings ist, bei einem beobachteten Ablauf
bzw. Prozess steuernd einzugreifen, sofern dieser nicht
den gewinschten Verlauf nimmt bzw. bestimmte
Schwellwerte unter- bzw. Uberschritten sind.

Monitoring ist ein Sondertyp des Protokollierens.

(immissionsschutz-
rechtlich) nicht geneh-
migungsbedurftige An-
lagen

sind alle Anlagen, die nicht in der 4. BImSchV aufgefuhrt
sind oder fur die in der 4. BImSchV bestimmt ist, dass fur
sie eine Genehmigung nicht erforderlich ist.

NO2-Grenzwert

siehe Grenzwert

Notifizierung

Mitteilung/Anzeige an die EU-Kommission, insbesondere
im Zusammenhang mit dem Antrag auf Verlangerung der
Fristen zur Einhaltung von Grenzwerten bezlglich Fein-
staub und Stickstoffdioxid.

Offroad-Verkehr

ist der Verkehr auf nicht 6ffentlichen Straf3en, z. B. Bau-
maschinen, Land- und Forstwirtschaft, Gartenpflege und
Hobbys, Militar.

Passivsammler

Kleine mit Absorbermaterial geftillte R6hrchen, die ohne
Pumpen Schadstoffe aus der Luft Uber die natirliche
Ausbreitung und Verteilung (Diffusion) aufnehmen und
anreichern. Sie werden in kleinen Schutzgehausen mit
einer Aufhéngevorrichtung z. B. an Laternenpfahlen
montiert.

Plangebiet

besteht aus dem Uberschreitungsgebiet und dem Verur-
sachergebiet.

Plan far kurzfristige
Mallnahmen

sind die nach 39. BImSchV aufzustellenden kurzfristig
wirkenden Plane zur Verbesserung der Luftqualitdt mit
dem Ziel, die Gefahr der Uberschreitung von Grenzwer-
ten zu verringern.
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PM10/Feinstaub

sind die Partikel, die einen gro3enselektierenden Luftein-
lass passieren, der fur einen aerodynamischen Durch-
messer von 10 um eine Abscheidewirksamkeit von 50 %
aufweist. Der Feinstaubanteil im Grof3enbereich zwi-
schen 0,1 und 10 pum ist gesundheitlich von besonderer
Bedeutung, weil Partikel dieser Grofze mit vergleichs-
weise hoher Wahrscheinlichkeit vom Menschen eingeat-
met und in die tieferen Atemwege transportiert werden.

Hintergrundniveau

Rechtswert ist neben dem Hochwert ein Bestandteil der Koordinaten
im GaulR3-Kruger-Koordinatensystem. Er gibt die Entfer-
nung des Punktes vom nachsten Mittelmeridian an.

Regionales ist das Belastungsniveau, von dem in Abwesenheit von

Quellen innerhalb eines Abstands von 30 km ausgegan-
gen wird. Bei Standorten in einer Stadt wird beispiels-
weise ein Hintergrundniveau angenommen, das sich
ergabe, wenn keine Stadt vorhanden ware.

respiratorische
Effekte

die Atmung betreffende Wirkungen

RuR’

sind feine Kohlenstoffteilchen oder Teilchen mit hohem
Kohlenstoffgehalt, die bei unvollstandiger Verbrennung
entstehen.

Schadstoff

ist jeder vom Menschen direkt oder indirekt in die Luft
emittierte Stoff, der schadliche Auswirkungen auf die
menschliche Gesundheit und/oder die Umwelt insgesamt
haben kann.
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Schwebstaub

besteht aus festen Teilchen, die nach ihrer GroRRe in
Grob- und Feinstaub unterteilt werden. Wahrend die
Grobstaube nur fur kurze Zeit in der Luft verbleiben und
dann als Staubniederschlag zum Boden fallen, konnen
Feinstaube langere Zeit in der Atmosphare verweilen und
dort Uber grol3e Strecken transportiert werden.

Das wichtigste Unterscheidungsmerkmal der Partikel ist
die Teilchengrof3e. Schwebstaub hat eine Teilchengrofe
von etwa 0,001 bis 15 pum. Unter 10 um Teilchendurch-
messer wird er als PM10, unter 2,5 um als PM2,5 und
unter 1 um als PM1 bezeichnet.

Staub stammt sowohl aus natlrlichen als auch aus von
Menschen beeinflussten Quellen. Staub ist abhéngig von
der Gro3e und der ihm anhaftenden Stoffe mehr oder we-
niger gesundheitsgefahrdend.

Stand der Technik

ist der Entwicklungsstand fortschrittlicher Verfahren, Ein-
richtungen oder Betriebsweisen, der die praktische Eig-
nung einer MaRnahme zur Begrenzung von Emissionen
gesichert erscheinen lasst.

Bei der Bestimmung des Standes der Technik sind ins-
besondere vergleichbare Verfahren, Einrichtungen oder
Betriebsweisen heranzuziehen, die im Betrieb mit Erfolg
erprobt worden sind.

Stickstoffdioxid

in hoheren Konzentrationen stechend-stickig riechendes
Reizgas, fur das auf Grund seiner gesundheitsschadi-
genden Wirkung Grenzwerte aufgestellt wurden.

Stick(stoff)oxide

Beim Verbrennen des Stickstoffs der Luft in Anlagen oder
Motoren entstehen Stickoxide. Diese bestehen im We-
sentlichen aus einer Mischung aus Stickstoffmonoxid
und Stickstoffdioxid, wobei das Verhaltnis dieser beiden
Gase zueinander je nach Entstehungsvorgang (z. B. in
Otto-Motoren und Dieselmotoren) unterschiedlich ist. In
weiteren chemischen Reaktionen in der Atmosphéare wird
Stickstoffmonoxid mit Ozon zu Stickstoffdioxid umge-
setzt. Wahrend bei Emissionsdaten die Summe der
Stickoxide relevant ist und berechnet wird, bendtigt die
Einschéatzung der Luftqualitat insbesondere den Gehalt
des gesundheitsschadlichen Stickstoffdioxids.
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Strategische
Umweltprufung

Systematisches Prufungsverfahren, mit dem Umweltas-
pekte bei strategischen Planungen untersucht werden.

Tagesmittelwert

Uber einen Tag (24 h) gemittelter Wert.

TA Luft

ist eine normkonkretisierende und auch eine ermessens-
lenkende Verwaltungsvorschrift der Bundesregierung
zum BImSchG.

Sie gilt fir genehmigungsbediirftige Anlagen und enthalt
Anforderungen zum Schutz vor und zur Vorsorge gegen
schadliche Umwelteinwirkungen. Fiur die zustdndigen
Behorden ist sie in Genehmigungsverfahren, bei nach-
traglichen Anordnungen nach 8 17 und bei Ermittlungs-
anordnungen nach 88 26, 28 und 29 BImSchG bindend;
eine Abweichung ist nur zuldssig, wenn ein atypischer
Sachverhalt vorliegt oder wenn der Inhalt offensichtlich
nicht (mehr) den gesetzlichen Anforderungen entspricht
(z. B. bei einer unbestreitbaren Fortentwicklung des
Standes der Technik).

Bei behordlichen Entscheidungen nach anderen Rechts-
vorschriften, insbesondere bei Anordnungen gegenuber
nicht genehmigungsbedurftigen Anlagen, kdnnen die Re-
gelungen der TA Luft entsprechend herangezogen wer-
den, wenn vergleichbare Fragen zu beantworten sind.

Diesem Luftreinhalteplan liegt die TA Luft von 2002 zu
Grunde. Die TA Luft enthalt allgemeine Vorschriften zur
Reinhaltung der Luft, Anforderungen zum Schutz vor
schadlichen Umwelteinwirkungen — u. a. durch Immissi-
onswerte, konkrete Anforderungen zur Vorsorge durch
Begrenzung und Feststellung der Emissionen und zur
Sanierung von bestimmten genehmigungsbedurftigen
Anlagen (Altanlagen).

Die TA Luft wird aktuell inklusive der zugelassenen
Grenzwerte novelliert. Dabei werden unterschiedliche
Umsetzungsfristen fur bestehende Anlagen vorgegeben.
Die Vorgaben sind durch behérdliche Anordnungen um-
zusetzen.
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Toleranzmarge

ist der zeitlich gestaffelte Prozentsatz des Grenzwerts,
um den dieser unter den in der 39. BImSchV festgelegten
Bedingungen Uberschritten werden darf. Mit Erreichen
der Zieljahre fur die Grenzwerte fur Feinstaub (PM10) in
2005 und Stickstoffdioxid in 2010 wird die Toleranzmarge
fur diese beiden Luftschadstoffe aufgehoben.

Toxikologische Unter-
suchungen

Untersuchung der Wirkung von Stoffen auf lebende Or-
ganismen.

Uberschreitungsgebiet

ist das Gebiet, fir das wegen der messtechnischen Er-
hebung der Immissionsbelastung und/oder der rechneri-
schen Bestimmung (Prognoseberechnung in die Flache)
von einer Uberschreitung des Grenzwertes bzw. der
Summe aus Grenzwert + Toleranzmarge auszugehen ist.

Umweltzone

definierter Bereich, in dem zum Schutz der Umwelt nur
Kfz, die eine bestimmte Emissionsnorm einhalten, fahren
diarfen.

Verursachergebiet

ist das Gebiet, in dem die Ursachen fur die Grenzwert-
bzw. Summenwertiiberschreitung im Uberschreitungsge-
biet gesehen werden. Es bestimmt sich nach der Ursa-
chenanalyse und aus der Feststellung, welche Verursa-
cher fUr die Belastung im Sinne von 8§ 47 Abs. 1 BImSchG
mitverantwortlich sind und zu Minderungsmal3nhahmen
verpflichtet werden kénnen.

Verkehrsstation

Messstelle (in NRW Messstelle des LUQS-Messnetzes)
mit einem Standort, dessen Immissionssituation durch
Verkehr gepragt ist.

Wert stellt die Konzentration eines Schadstoffs in der Luft oder
die Ablagerung eines Schadstoffs auf bestimmten Fla-
chen in einem bestimmten Zeitraum dar.

Zielwert Wert, der mit dem Ziel festgelegt wird, schadliche Aus-

wirkungen auf die menschliche Gesundheit oder die Um-
welt insgesamt zu vermeiden, vermindern oder zu verrin-
gern, und der nach Mdglichkeit innerhalb eines bestimm-
ten Zeitraums eingehalten werden muss.
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Abkurzungsverzeichnis

Abbildung

Bundes-Immissionsschutzgesetz
Bundes-Immissionsschutzverordnung

Busse

Bundesverwaltungsgericht

Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
Deutsche Umwelthilfe e. V.

Européische Gemeinschaft/Europaische Union
European Monitoring and Evaluation Programme
Européischer Gerichtshof

Fahrzeugkilometer

Festbrennstoffverordnung

Gas- und Dampfturbinen- Anlage

International Institute for Applied Systems Analysis
Individualverkehr

Kraftfahrtbundesamt
Kennzeichnungsverordnung

Kraftfahrzeug

Kraftrad

Lagrange Simulation von Aerosol-Transport
leichte Nutzfahrzeuge

Luftreinhalteplan

Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen

Lastkraftwagen
Luftqualitats-Uberwachungs-System
Lichtzeichenanlage/ Lichtsignalanlage
Motorisierter Individualverkehr

Ministerium fur Umwelt, Naturschutz und Verkehr des
Landes Nordrhein-Westfalen

Richtlinie tber nationale Emissionshochstmengen fur
bestimmte Luftschadstoffe (National Emission Ceilings)
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Richtlinie tGber Nationale Emissionsreduktionsziele (Na-
tional Emission Reduction Commitment)

Nutzfahrzeuge

Normalnull

Nordrhein-Westfalen

Offentlicher Personennahverkehr
Oberverwaltungsgericht
Personenkraftwagen

Partikel (Particulate Matter) mit einem Korngré3endurch-
messer < 10 ym

Partikel (Particulate Matter) mit einem Korngré3endurch-
messer < 2,5 ym

Real Driving Emissions

EG-Luftqualitatsrahmenrichtlinie, umgesetzt in deut-
sches Recht als 22. BImSchV

umgesetzt in deutsches Recht als 39. BImSchV
siehe

selektive katalytische Reduktion
Schadstoffgruppe

schwere Nutzfahrzeuge

schwere Nutzfahrzeuge ohne Busse
Schienenpersonennahverkehr
StralRenverkehrs-Ordnung

Tabelle

Technische Anleitung zur Reinhaltung der Luft

Nederlandse Organisatie voor toegepast- natuurweeten-
schappelijk onderzoek

Umweltbundesamt
Uberschreitungstage
Verwaltungsgericht

World Health Organization

Worldwide harmonized Light vehicles Test Procedure
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Kohlenstoffmonoxid
Kohlenwasserstoffe
Stickstoffmonoxid
Stickstoffdioxid
Stickstoffoxide

GroRRen und ihre Einheiten

Mg/m3
g/ms3
kg/a

t/a

kt/a
FZKm/a

Mikrogramm pro Kubikmeter
Gramm pro Kubikmeter
Kilogramm pro Jahr

Tonnen pro Jahr

Kilotonnen pro Jahr

Jahresfahrleistung in Fahrzeugkilometer (FZkm) pro Jahr

Masseeinheiten im Uberblick

1 Mikrogramm (ug) = 1 Millionstel Gramm =10"%g

1 Kilogramm (kg)
1 Tonne (t)
1 Kilotonne (kt)

80

= 1000 Gramm =103¢g
= 1000 Kilogramm =1 Megagramm (Mg) =10%¢g
=1 Million Kilogramm =1 Gigagramm (Gg) =10%g
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Anhang 5 Verzeichnis der Messstellen
UTM UTM Umge- Stati-
Kurzel | Ost Nord Standort bung onsart |EU-Code
EAAS |361780 |5705711 Altenessener Straf3e 255 45326 Essen | stadtisch Verkehr | DENW427
EFRO | 359326 |5701056 Hausackerstrae 11 45147 Essen | stadtisch Verkehr | DENW215
EKRS | 366652 |5703356 | Krayer Stral3e 213 45307 Essen | stadtisch Verkehr | DENW277
EKRU1 | 360631 |5701357 KruppstraBe 94 - 96 45145 Essen | stadtisch Verkehr | DENW398
EKRU2 | 360621 | 5701315 Kruppstrae 117 45145 Essen | stadtisch Verkehr | DENW399
ELAN 358505 | 5697033 Wallneyer Stral3e 6 (Gelande des 45133 Essen | vorstadtisch | Hinter- DENW247
LANUV) grund
EMAL | 361297 |5700663 AlfredstraRe 9/11 45130 Essen | stadtisch Verkehr | DENW161
EVOG |359851 |5706977 Ecke HafenstraRe/Wildstrafl3e 45356 Essen | stadtisch Hinter- DENWO024
grund
EWEA | 360982 |5694834 | Abteistral’e 45239 Essen | stadtisch Verkehr | DENW373
EWER | 360917 | 5694890 Briickstra3e 29 45239 Essen | stadtisch Verkehr | DENW162
VEAE | 361480 |5704858 Gladbecker StralRe 244 45326 Essen | stadtisch Verkehr | DENW134
VEFD3 | 364333 | 5702501 Hombrucher Stra3e 21 45139 Essen | stadtisch Verkehr | DENW379
VESN | 363154 |5701839 Steeler StraRe / Ecke Markgrafen- | 45138 Essen | stadtisch Verkehr | DENWO043
stral3e
Tab A5/1: Messstellen im Untersuchungsgebiet zum Luftreinhalteplan Essen
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Anhang 6 Ubersicht tiber den Umsetzungsstand der MaRnah-
men der LRP Ruhrgebiet — Teilplan West von 2008
und 2011 sowie Kurzbeschreibung der MaRnahmen
des LRP Essen 2020

E.1 Uberprifung der Anpassung der Larmschutzwand zur Hombrucher
Stral3e.

Umsetzungsstand: Die Baumalinahme zur Erh6hung der LArmschutzwand wurde im
Herbst 2015 begonnen und wurde 2016 abgeschlossen.

E.2 Untersuchung Geschwindigkeitsbeschrankung auf der A40

Beauftragung einer Untersuchung, ob die Einfihrung einer Geschwindigkeitsbegren-
zung von 60 bzw. 80 km/h auf der A40 im Bereich der AS Essen-Frillendorf zu einer
effektiven Minderung der Immissionen beitragen kann.

Umsetzungsstand: Eine Geschwindigkeitsbeschréankung auf 60 km/h tragt zur Re-
duktion der Belastung mit Stickstoffdioxid bei, wenn auch voraussichtlich noch nicht
sofort zur Einhaltung des jahrlichen Grenzwerts und wird daher kinftig tagsiber um-
gesetzt.

E.3 Teilsperrung Anschlussstelle Essen-Frillendorf

Die Anschlussstelle Essen-Frillendorf, Auffahrt Richtung Westen, ist bis zur Verlegung
der Anschlussstelle montags bis freitags von 7.30 Uhr bis 9.30 Uhr fur alle Fahrzeuge
gesperrt.

Umsetzungsstand: Die Anschlussstelle wurde mit Neuerrichtung und Erhéhung der
Schallschutzwand geschlossen.

E.4 Verlegung Anschlussstelle Essen-Frillendorf

Die Planfeststellungsbeschlisse fur die Verlegung der Autobahnanschlussstelle Es-
sen-Frillendorf fur beide Fahrtrichtungen sind inzwischen baulich umgesetzt.

E.5 Durchfahrtverbot Gladbecker Stral3e (B224)

Die Durchfahrt der Gladbecker Stral3e (B224) ist fur Fahrzeuge mit mehr als 3,5 t zu-
lassigem Gesamtgewicht in Fahrtrichtung Siden montags bis freitags in der Zeit von

82 LRP Essen in der Fassung vom 3. November 2023



Bezirksregierung %
Anhang Dusseldorf LA

6.00 Uhr bis 13.00 Uhr gesperrt. Den Fahrzeugen wird eine Umleitung tber ein alter-
natives Routennetz angeboten (Uber Daniel-Eckhardt-Stral3e, Hafenstral3e, Bottroper
Stral3e).

Umsetzungsstand: Das Durchfahrtverbot wurde eingerichtet.

E.6 Entlastung der Umleitungsstrecke Hafenstral3e

Zur Entlastung der Umleitungsstrecke Hafenstral3e (Sperrung der Gladbecker Stral3e)
wurden verkehrslenkende MalRnahmen fur den Schwerlastverkehr im Umfeld des
ECONOVA-Gelandes realisiert.

Umsetzungsstand: Einfuhrung einer neuen LKW-Fuhrung zum Econova-Gelande
und Einfihrung von Tempo 30 in den Nachtstunden auf der Hafenstral3e sind erfolgt.

E.7 Nahverkehrsplan (NVP)

Die Stadt Essen hat ihren Nahverkehrsplan (NVP) mit dem Ziel Gberprift und gean-
dert, Anreize zum Umstieg auf den OPNV zu schaffen.

Umsetzungsstand: Die Stadt Essen hat ihren Nahverkehrsplan mit dem Ziel Gberprift
und geandert, Anreize zum Umstieg auf den OPNV zu schaffen. MaRnahmen zur Er-
haltung des Status Quo werden sukzessive umgesetzt. Mit dem Fahrplanwechsel am
09.06.2019 wurden MalRnahmen zur Angebotsverbesserung (z.B. neues Spurbuskon-
zept, Taktverstarkung Linie 170, etc.) umgesetzt. Zeitgleich erfolgte dazu die Umset-
zung der Malinahmen Modellstadt Essen (z.B. Taktverdichtung SB15, etc.)

E.8 OPNV-Bevorrechtigung/ Vorrangschaltung Lichtsignalanlagen

Die Bevorrechtigung des OPNV durch Einrichtung eigener Fahrstreifen sowie einer
Vorrangschaltung der Lichtsignalanlagen werden von der Stadt Essen und den Ver-
kehrsbetrieben im Rahmen der MaBnahme E.7 (Uberprifung und Anderung NVP) suk-
zessive umgesetzt

Umsetzungsstand: Wird im Rahmen der Malinahme E.7 (NVP) sukzessive umge-
setzt. Am 31.03.2022 wurde ein neuer Arbeitskreis OPNV-Beschleunigung eingerich-
tet, der einmal im Quartal zu aktuellen und strategischen Themen der OPNV-Be-
schleunigung tagt.

E.9 Umsetzung Radverkehrsnetz

Das vom Ratsausschuss fur Stadtentwicklung und Stadtplanung beschlossene Rad-
verkehrsnetz ,Essen 2010“ wird weiter vervollstandigt. Noch bestehende Licken im
Netz werden kontinuierlich geschlossen.

Umsetzungsstand: Das Radwegenetz der Stadt Essen hat eine Lange von ca. 500
km, davon sind 100 km als reine Radwege (vorwiegend auf ehemaligen Bahntrassen)
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ausgebaut. 120 km sind als Fahrradstral3en ausgewiesen, als Bordsteinradweg aus-
gebaut oder auf innerstadtischen Strafl3en als Radfahrstreifen abmarkiert. Bis 2019
wurden insgesamt 305 Einbahnstraf3en fur den Radverkehr in Gegenrichtung gedffnet.
Die Planungen des RVR zum Radschnellweg und zur Rheinischen Bahn wurden um-
gesetzt. Aktuell im Bau bzw. in Planung befinden sich u.a. Strecken im Griinzug Zan-
genstral3e, im Deilbachtal, im Holthuser Tal, am Rommenhdller Gleis und an der Hol-
teyer Stral3e, an der Griinanlage Horster Feld, am Graitengraben, am Knoten Wicken-
burgstral3e, an der Grugatrasse, am Hallopark, im Westerbruch, am Kaiser-Wilhelm-
Park, an der RingstraRe/Heiligenhauser Stral3e, der Norbertstral3e, der Lieversstral3e
und der Altenessener StralRe. Im Rahmen des Vorhabens Modellstadt Essen ist die
Einrichtung weiterer Fahrradstral3en geplant (siehe E.37).

E.10 Umsetzung Radwegekonzept und Handlungsprogramm ,,Neue Wege zum
Wasser*

Umsetzung des Radwegekonzeptes im Rahmen des Handlungsprogramms ,Neue
Wege zum Wasser®. Ziel des Konzeptes ist die weitere Vernetzung und Entwicklung
der Grin- und Freiflachen in der Stadt Essen.

Umsetzungsstand: Im Rahmen des Projektes werden in Kooperation mit der Em-
schergenossenschaft und dem RVR sukzessive neue Radwege in Essen gebaut.
Siehe auch Malinahme E.9.

E.11 Umsetzung Umweltfreundliches Verkehrskonzept

Die Stadt Essen setzt ein umweltfreundliches Verkehrskonzept mit folgenden Schwer-
punkten um:

e Vorrang von Erdgasfahrzeugen bei der Neubeschaffung von PKW und leich-
ten Nutzfahrzeugen - siehe Beschluss des Verwaltungsvorstandes vom
05.09.2017

e Beschaffung von Dieselfahrzeugen der Schadstoffgruppe 4 der Kennzeich-
nungsverordnung mit Partikelfiltern - Ho6chster Umweltstandard wird be-
schafft (Euro 6/VI), die Nachristung von Euro 5/V Fahrzeugen mit Entsti-
ckungssystemen wird geprift

e Firmenticket fur Beschéftigte der Stadt Essen - Ist umgesetzt
e Nutzung von CarSharing - Wird fortgefthrt

e Einfihrung von ECO-Fahrtrainings - Die Schulung von stadtischen Mitarbei-
ter/-innen ist erfolgt. Eine Vorgabe zu spritsparender Fahrweise wurde in die
Dienstanweisung fur stadt. Kraftfahrer/-innen aufgenommen.

e Schrittweiser Ausbau des Fahrradverleihsystems ,Metropolrad Ruhr® - An 62
Radstationen sind 2019 80.900 Ausleihen erfolgt. Dies entspricht einer Steige-
rung zu 2018 in Hohe von 21 % (66.756 Ausleihen). Zuvor wurden in 2017
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45.555 Ausleihen und in 2016 33.294 Ausleihen durchgefihrt. In 2020 wird mit
der Aktion CO2-frei zum Rathaus die kostenlose Mietradnutzung fur Fahrten
vom und zum Rathaus ermdglicht. Dies gilt fir alle Nutzenden.

Umsetzungsstand: Siehe Anmerkungen in Mal3hahmenbeschreibung.

E.12 Soweit technisch und organisatorisch mdglich, werden in stark belasteten
Bereichen vorrangig schadstoffarme Reinigungs- und Entsorgungsfahr-
Zzeuge eingesetzt.

Ist dies nicht moglich, werden die Abfalleinsammlung und die StraRenreinigung in die-
sen Bereichen dahingehend optimiert, dass sie auf verkehrsarme Zeitpunkte verlegt
werden. Sofern die Entsorgungsleistungen auf private Unternehmer Ubertragen wur-
den, werden mit diesen entsprechende Vereinbarungen getroffen.

Umsetzungsstand: Die MalRBhahme wird umgesetzt, soweit dies technisch und orga-
nisatorisch moglich ist. Es werden bei den leichten Nutzfahrzeugen zunehmend Erd-
gasantriebe eingesetzt.

E.13 Einrichtung Vorrangschaltung auf der B224

Nach entsprechender Untersuchung wurde auf der B224 durch Anderung der rechner-
gestutzten Ampelschaltung eine dauerhafte Vorrangschaltung eingerichtet.

Umsetzungsstand: Die Mal3Bhahme ist umgesetzt.

E.14 Photovoltaikanlagen auf stadteigenen Gebauden

Die stadteigenen Gebaude werden hinsichtlich ihrer Eignung in Bezug auf Photovolta-
ikanlagen Uberpruft und gegebenenfalls privaten Investoren zur Verfligung gestellit.

Umsetzungsstand: Die Mallnahme wird fortgefuhrt. Bisher wurden 17 "Blrgersolar-
strom-Anlagen” errichtet. Es hat sich die Solargenossenschaft Essen eG gegriindet,
die 9 Anlagen betreibt. Insgesamt befinden sich auf 25 Dachern Solarstrom-Anlagen,
die unter Birgerbeteiligung errichtet wurden.

E.15 Energieeffizienz im Konzern Stadt Essen

Zur Verringerung von Klimagas- und Schadstoffemissionen werden systematische
EnergieeffizienzmalRnahmen an Infrastruktureinrichtungen umgesetzt, z.B. der Rick-
bau von Speicherstromheizungen in Schulen, die Installation von Warmedammung o-
der die Erneuerung von Heizungsanlagen in Sportanlagen, z.B. Schwimmbé&dern und
Sporthallen.

Umsetzungsstand: Einfuhrung eines gezielten Energiemanagements zur Ver-
brauchsoptimierung: u.a. Verbrauchscontrolling von Heizungs-Regelungsanlagen,
Nutzerinformation, 200 Hausmeisterschulungen zum energiesparenden Verhalten

LRP Essen in der Fassung vom 03. November 2023 85



Bezirksregierung %
Anhang Dusseldorf LA

durchgefihrt. Die Stadt Essen versorgt ihre Infrastruktur mit Wirkung vom 01.01.2013
zu 100% mit Okostrom.

Bei Neubauten und Generalsanierungen der Stadt Essen wird der Einsatz von erneu-
erbaren Energien geprift und umgesetzt. Erklartes Ziel ist es, in diesen Bereichen die
Energieerzeugung zu 100% aus Erneuerbaren Energien zu realisieren.

In Bestandsgeb&uden wurde bei erforderlichen Kesselaustauschmafl3nahmen auf
Fernwéarmeversorgung umgestellt. Zukunftig wird der Einsatz von Warmepumpentech-
nologie bzw. von Hybridsystemen favorisiert. Vorbereitende Malinahmen an der Bau-
konstruktion etc. werden daher bereits in der Bauunterhaltung bericksichtigt.

2023 sollen in Pilotprojekten erste Hybridsysteme im Bestand umgesetzt werden. Im
Rahmen der Warmewende wird auf den Einsatz von erneuerbaren Brennstoffen soweit
wie mdoglich verzichtet und primar eine Elektrifizierung der Warmeversorgung ange-
strebt.

E.16 Energetische Gebaudemodernisierung

Die energetische Gebadudemodernisierung fur private Immobilieneigentiimer und Un-
ternehmen wird geférdert. Hierzu wird im Einzelnen

- Energieeffizienzberatung,
- Beratungskampagne zur Gebaudeeffizienz (Modernisierung Plus) sowie
- Beratung auf Grundlage eines Heizspiegels angeboten.

Umsetzungsstand: Die Mal3Bnhahme wird fortgefihrt.

E.17 Beteiligung am europaischen Biindnis ,,Konvent der Burgermeister/-in-
nen.

Kernpunkt des Konvents ist eine Verpflichtung der beigetretenen Kommunen, tber die
Klimaziele der EU hinauszugehen und in ihnrem jeweiligen Gebiet die CO2-Emissionen
durch Energieeffizienz und die Nutzung erneuerbarer Energien um mehr als 20 % zu
reduzieren. Dies tragt auch gleichzeitig zur Verringerung der Schadstoffbelastung von
PM10 und NO:2 bei.

Umsetzungsstand: Die Stadt Essen ist dem ,Konvent der Blrgermeister/-innen® im
Jahr 2010 beigetreten. Die Zielvorgaben werden eingehalten.

E.18 Beteiligung am Projekt OKOPROFIT

OKOPROFIT ist ein Kooperationsprojekt zwischen Kommune und Wirtschaft, welches
dazu beitragt, die Umwelt zu entlasten und Kosten fir Unternehmen zu senken. Es ist
ein modular aufgebautes Beratungs- und Qualifizierungsprogramm, das Betriebe jeder
Art und Grol3e bei der Einfihrung und Verbesserung des betrieblichen Umweltmana-
gements unterstutzt.
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Umsetzungsstand: Von 2002 bis 2023 haben 11 Projektrunden stattgefunden an de-
nen 115 Betriebe teilgenommen haben. Insgesamt wurde eine Verringerung des Ener-
gieverbrauchs um jahrlich 105,3 Mio. kWh, eine Verringerung des Wasserverbrauchs
um 175000 m2 pro Jahr und die Verringerung des Abfallaufkommens um 3570 t pro
Jahr erreicht.

Mit Integration der globalen Nachhaltigkeitsziele (SDG) in das OKOPROFIT®- Kon-
zept wird erstmals auch ein Schritt in betriebliche Nachhaltigkeitsstrategien getan. Eine
12. Runde mit Start in 2023 ist in Vorbereitung.

E.19 Durchfuhrung von Begrinungsmal3nahmen

Im Stadtgebiet wurden und werden zur Senkung der Hintergrundbelastung Begru-
nungsmalflnahmen durchgefihrt.

Umsetzungsstand: Von Griin und Gruga Essen (GGE) wird bei Aufstellung und An-
derung von Bebauungsplanen, soweit moéglich, die Dach- und Fassadenbegrinung
gefordert, nach erfolgter Festsetzung und Umsetzung kontrolliert. GGE fuhrt unabhén-
gig vom Luftreinhalteplan im gesamten Stadtgebiet AnpflanzungsmalZnahmen, z.B. im
Rahmen von Ela-Aufforstungen, durch.

E.20 Efeubepflanzungen Gladbecker StralRe

Umsetzungsstand: In der Gladbecker Stral3e sind an 77 Standorten Efeubepflanzun-
gen der Fassaden erfolgt.

E.21 Verkehrsuberwachung

Die Verkehrsuberwachung wird insbesondere hinsichtlich folgender Punkte verstarkt:

. Parken in zweiter Reihe

. Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
. Unnotiger Motorbetrieb im Stand

. Parken auf Radwegen und Radfahrstreifen

Umsetzungsstand: Mit der Mal3inahme wurde bereits begonnen, sie wird auf Dauer
fortgefuhrt.

E.22 Ausbau des Erdgas-Tankstellennetzes und Erdgasfahrzeuge

Umsetzungsstand: Erdgas wird CO2-neutral bereitgestellt. Der Einsatz von Erdgas-
antrieb wird von den Stadtwerken Essen intensiv beworben. 60 Betriebsfahrzeuge und
180 Dienstfahrzeuge von Mitarbeitende der Stadtwerke sind mit Erdgasantrieb ausge-
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stattet. Uber das Projekt ,Umwelttaxi Essen (UTE)* wird das Thema weiter kommuni-
ziert, ca. 55 geforderte Erdgastaxis sind in Betrieb. Das Erdgas-Tankstellennetz wird
weiter ausgebaut. Eine indirekte Subventionierung von Erdgasfahrzeugen erfolgt Giber
den Abgabepreis.

Es sind aktuell 2 6ffentliche Erdgastankstellen und 1 nicht offentliche Betriebstank-
stelle fur Erdgas in Essen in Betrieb. Nach Verkauf der ¢ffentlichen Erdgastankstellen
durch SWE wurde auch das Foérderprogramm Umwelttaxi Essen (UTE) eingestellt
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E.23 Umsetzung des | Verkehrsver- Die Umsetzung des S-Bahn-Konzepts mit
S-Bahn  Kon- | bund  Rhein- | der Umstellung des 20-Minutentakts auf ei-
zeptes im Ruhr- | Ruhr nen 15-/30-Minuten-Takt mit entsprechen-
gebiet den BegleitmalRnahmen (RB-Anpassungen,
kommunale Anpassungen etc.) wurde zum
Fahrplanwechsel Dezember 2019 vollzogen.
E.24 RRX-Vorlaufbe- | Verkehrsver- Im Dezember 2018 wurde mit der Umriistung
trieb bund  Rhein- | auf gréRere Fahrzeuge mit 800 Platzen an-
Ruhr statt 600 Platzen begonnen. Bis zum
31.12.2020 wurden folgende RE-Linien, die
Uber Essen-Hbf. verkehren, mit den groRRe-
ren Neufahrzeugen bestuckt: RE1, RESG,
RE11. Die Umristung auf die neuen RRX-
Fahrzeuge ist somit abgeschlossen.
E.25 Ausbau des | Verkehrsver- Langfristig
RRX in den | bund Rhein-
Zielzustand zur | Ruhr
Starkung des
SPNV im Ruhr-
gebiet
E.26 Maflnahmen Verkehrsver- e Von Juni 2022 bis August 2022 fand die
zum Abbau von | bund  Rhein- bundesweite 9-Euro-Ticket-Aktion statt.
Hirden im Be- | Ruhr In diesen 3 Monaten konnte zu je 9,00 €

reich des Ti-
cketing

pro Kalendermonat ein Ticket fir den
OPNV erworben werden. Fur die Umset-
zung der Aktion wurden Finanzmittel
vom Bund bereitgestellt. In dieser Zeit
konnte man insbesondere eine Steige-
rung der OPNV-Nutzung im Bereich der
Freizeitverkehre verzeichnen.

e SemesterTicket: Bis 2020 steigen die
Nutzerzahlen weiterhin an. In 2019:
257.000, in 2020: 261.000 Nutzer im Mo-
natsdurchschnitt. 2021 sind die Zahlen
leicht auf 257.000 Nutzer gesunken. Jah-
res-@ pro Monat im Jahr 2022: 247.000

¢ Die Nutzerzahlen fir das Sozialticket im
VRR-Raum sind im Jahr 2020 auf rund
98.000 Kunden durchschnittlich pro Mo-
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nat gesunken und im Jahr 2021 noch-
mals auf ca. 83.300. Diese Entwicklung
ist auch der Corona-Pandemie geschul-
det. Jahres-@ 2022: 84.500 Kunden, hier
ware eine deutlich positivere Entwicklung
gekommen, jedoch durch drei Monate 9-
Euro-Ticket-Aktion nur ein leichter Zu-
wachs zum Vorjahr im Gesamtjahresver-
gleich.

Ubergang VRR — WT: durch die Einbe-
ziehung des westfélischen Tarifgebietes
Dulmen in den VRR-Tarif wurden mehr
und attraktivere Fahrtmdglichkeiten ge-
schaffen. Des Weiteren wurde im Jahr
2022 der verbundraumuiberschreitende
Verkehr weiter vereinfacht. Zwischen
VRR und AVV wurde eine gegenseitige
Anerkennung der pauschalen
SchulerTickets umgesetzt.

Kooperation mit niederlandischen Unter-
nehmen, Verbindungen aus dem VRR-
Raum nach Arnheim und Venlo sind mitt-
lerweile mit dem VRR-Tarif mdglich und
werden weiter ausgebaut.

Von Juni 2020 bis Februar 2022 wurde
mit nextTicket 2.0 ein weiterer eTarif-
Markttest im VRR durchgefuhrt und hat
sich damit an dem erfolgreichen nextTi-
cket-Praxistest aus dem Jahr 2018 ange-
schlossen. Projektpartner waren hierbei
die Stadtwerke Neuss GmbH sowie die
Rheinbahn AG. Unter anderem auf Basis
der Erkenntnisse aus nextTicket 2.0
wurde ein neuer verbundibergreifender
eTarif zusammen mit den Tariforganisa-
tionen in NRW unter den Markennamen
eezy entwickelt. Der NRW-weite eTarif
ist seit dem 01.12.2021 fur die Kund*in-
nen nutzbar. Das Besondere bei eezy im
VRR: Kund*innen zahlen pro Fahrt nie
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mehr als mit einem EinzelTicket im klas-
sischen Tarif. Entwicklung eTarif 2022:
ca. 527 Tsd. Tickets mit einer Einnahme
von ca. 1,7 Mio. €. Dabei deutliche Stei-
gerungen in der 2. Jahreshélfte 2022!
Diese positive Entwicklung wird auch im
Jahr 2023 weiter erwartet.

Das zum 01.01.2018 neu eingefihrte
vereinfachte YoungTicketPlus hat bis
2019 zu deutlichen Nachfragesteigerun-
gen gefihrt (ca. 82.800 Kunden). Ab
2020 ist eine leichte Negativtendenz zu
erkennen, 2020 78.100 und 2021 69.500
Kunden. Gleiches gilt jedoch fir alle
VRR-Abonnements, Ursache hierfar ist
die Corona-Pandemie. In 2022 haben
sich die Zahlen wieder etwas entspannt
und liegen im Jahres-@ bei 70.400 Kun-
den.

In  Erganzung zum verbundweiten
YoungTicketPLUS wurde zum
01.08.2019 wurde ein NRW-weit giiltiges
Azubiticket eingefihrt. Die Verkaufszah-
len zeigen, dass das Ticket von den Azu-
bis sehr gut nachgefragt wird. Es zeigt
sich eine positive Entwicklung, im Jahr
2022 leichte Rickgéange aufgrund der 9-
Euro-Ticket-Aktion. In 2019: 7.500 ver-
kaufte Tickets, in 2021: 9.000 verkaufte
Tickets (bis Dez. 2021), in 2022: 8.000
verkaufte Tickets (bis Dez. 2022)
Sonderaktionen: Der Pilot des kostenlo-
sen Burgertickets Monheim-Pass wurde
um zwei weitere Jahre verlangert. Die
NRW-Stammkundenaktion 2022 wurde
von September bis Dezember 2022
durchgefiihrt. Abonnement-Kund*innen
konnten an Wochenenden den OPNV in
ganz NRW ohne Aufpreis zum eigentli-
chen Giltigkeitsbereich nutzen.
Flex25/35: Eine neue Ticketart wird zur
Einfihrung vorbereitet mit dem Ziel, die
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beiden Produkte zum 03.01.2022 einzu-
fuhren. Das Flex-Tarifmodell hat einen
hybriden Charakter und setzt sich aus ei-
ner Abo-Komponente (Grundbetrag) und
einer Gelegenheits-Komponente (rabat-
tierte EinzelTickets) zusammen. Die Ver-
kaufszahlen sind verhalten gestartet,
stiegen jedoch nach dem 9-Euro-Ticket
Monat fir Monat bis Dezember 2022 wei-
ter an. Im Dezember hatten ca. 1.200
Kunden ein Flex-Abo und generierten ca.
9.200 Fahrten, Gesamteinnahme FlexTi-
cket 2022 Gber 200 Tsd.€.

Pilot ,Flexdob“ zum 01.05.2021 bei der
Rheinbahn gestartet: Ahnlich dem
Flex25/35-Modell setzt sich das FlexJob
aus einem Grundbetrag und dem an-
schlielBenden Zugriff auf bis zu 12 rabat-
tierte 24hTickets zusammen. Dieses Mo-
dell gilt nur fur GroBkunden. Das FlexJob
wurde 2022 im Jahres-@ von Uber 900
Kunden genutzt und ca. 3.000 24-Stun-
denTickets im Monat gekauft, Jahresein-
nahme 2022 ca. 300 Tsd. €, auch hier
nach August deutlich positive Entwick-
lung.

SozialTicket: Die Weiterentwicklung des
Tarifmodells wurde im August 2021 an-
gestol3en, um das Ticket fur die Kunden-
gruppe attraktiver zu gestalten. Die Vor-
bereitung dauerte bis ins Jahr 2022 an
und wurde zum Abschluss gebracht. Ab
01.01.2023 hat der SozialTicket-Berech-
tigte die Moglichkeit, das SozialTicket im
Abo zu einem rabattierten Preis von
36,22 € zu erwerben (Monatskarte 41,20
€). Zudem wird ab dem 01.06.2023 auch
hier eine Flexvariante angeboten. Ahn-
lich wie beim Flex25/35 zahlt der Kunde
hier einen Grundpreis von monatlich 2,90
€ und erhalt dadurch den Zugang zu
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50%-rabattierten EinzelTickets in allen
Preisstufen. Somit hat nun auch der So-
zialTicket-Berechtigte die Mdglichkeit,
Uber die Preisstufe A/Kreis hinaus guns-
tig Fahrten zu generieren.
e MieterTicket: Pilot mit den Wohnungs-
baugesellschaften wurde umgesetzt.
Mieter*innen konnen uber die Woh-
nungsbaugesellschaft vergunstigte
VRR-Tickets erwerben. Dieser Pilot lauft
aktuell noch bis zum 31.12.2023.
E.27 MalRnahmen im | Ruhrbahn und | Alles umgesetzt.
Bereich Ticke- | Stadt Essen
ting
e Einflhrung eines ,Deutschlandtickets®
Angebot fur (49 €-Ticket) am 01.05.2023
Empféanger von
Transferleistun- e Mit der Option ,Flexibel mobil ans Ziel*
gfen im Stadtge- werden den Inhabern von Ruhrbahn-
biet Essen Abonnements verglnstigte Tarife zur
Nutzung des Carsharings von stadtmobil
KombiTicket fiir Rhein-Ruhr und bis zu 30-mindtige Frei-
Veranstaltungen fahrten je Fahrt mit dem metropolradruhr
angeboten.
Ticket-Angebote e Freifahrt metropolradruhr fir registrierte
im Rahmen ,Mo- ZAPP-Kund*innen: 30 Minuten freie
dellstadt Essen® Fahrt bei beliebig vielen Fahrten mit dem
metropolradruhr
E.28 Ausweitung Ruhrbahn, Anschluss Karstadt Hauptverwaltung umge-
des Angebotes | Stadt Essen | setzt.
(06-01)

Anschluss Kar-
stadt Hauptver-
waltung

Taktverdichtung
auf mehreren Li-
nien  zunachst
bis Ende 2020

Die erfolgreichen Angebote auf den Linien
(103, 146, 160/161,170) wurden in das Re-
gelangebot tibernommen.

On-Demand-Verkehre

.Bussi“c umgesetzt, zunachst bis zum

31.12.2023

Die in der Modellstadt erfolgreichen Ange-
bote zur Taktverdichtung auf den Linien
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im Rahmen ,Mo- (103, 146, 160/161,170) wurden in das Re-
dellstadt Essen® gelangebot tbernommen.

E.29 Marketingak- Ruhrbahn Umgesetzt, wird mit neuen Kampagnenin-
tion der Ruhr- halten (Motto: Umstieg Zukunft) weiterge-
bahn fahrt.

E.30 Firmen-Ticket Industrie- und | Die MalBhahme wird in Kooperation mit der
Handelskam- Ruhrbahn umgesetzt und richtet sich nach
mer zu Essen | dem Wegfall der bisherigen Mindestab-

nahme von 50 Tickets nun auch an kleinere
Unternehmen. Zwingende Voraussetzungen
sind die IHK-Mitgliedschaft, der Unterneh-
menssitz in Essen oder Milheim an der Ruhr
sowie ein Arbeitgeberzuschuss in Hohe von
10 € brutto. Ziel des Projekts ist es, durch
Anreize Teile des Berufspendlerverkehrs
von dem Auto auf den offentlichen Perso-
nennahverkehr (OPNV) zu verlagern und ei-
nen Beitrag zur umweltfreundlichen Mobilitat
zu leisten.

E.31 Firmenticket Handwerks- Die MalRnahme ist umgesetzt und abge-
fur die Mitarbei- | kammer Dis- | schlossen.
ter der Hand- | seldorf
werkskammer

E.32 Realisierung Ruhrbahn und | In Umsetzung; Abschluss Planfeststellung
der StralBen- | Stadt  Essen | erwartet im 2. Quartal 2023
bahn — "Bahn- | (FB 66) Planbeschluss Streckenabschnitt Altendor-
hofstangente” fer Stral3e — Essen 51 — Haus-Berge Stral3e

Finanzierungsantrag Gesamtmalinahme im
November 2022 beim Foérdergeber einge-
reicht

E.33 Verknupfung Ruhrbahn und | Umgesetzt.
des Neubirger- | Stadt  Essen
marketings der | (06-01)

Stadt Essen mit
kostenlosen
OPNV-Angebo-
ten
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E.34 Luckenschluss | Stadt Ober- | Durch die Stadt Oberhausen wurde ein Gut-
der  Stral3en- | hausen, Stadt | achten vergeben, in dem die moglichen
bahnlinie 105 Essen (06-01) | Trassenvarianten im Hinblick auf beste-
hende Bebauungsplane sowie weitere Pla-
nungen in der Neuen Mitte bewertet werden
sollen.
E.35 Neubeschaf- Ruhrbahn und | Ruhrbahn
fung' vo”n Bus- | Stadt  Essen o Alle Busse erfiillen den Abgasstandard
sen im OPNV (06-01) Euro Vi

e davon 125 neubeschaffte Euro VI Mild
Hybrid

Subunternehmer

¢ Beieinem Subunternehmer sind alle Um-
ristungen auf Euro VI erfolgt.

e Bei den anderen beiden Subunterneh-
mern laufen die Umrldstungen noch, da
zwischenzeitlich zusatzlich alte Gelenk-
fahrzeuge der Ruhrbahn Ubernommen
wurden. Es sind insgesamt noch sechs
Gelenk- und vier Solofahrzeuge umzu-
rusten (derzeit EEV-Standard)

In Planung; ab 2024 Beschaffung von Brenn-

stoffzellen/ Wasserstoffoussen und sukzes-

sive Migration des Fuhr-parks bis 2033

E.36 Malnahmen Stadt Essen, | in Umsetzung
zur Erneuerung | Weife Flotte ¢ Zuwendungsbescheid von WSV zur Um-
der. Fahrgas'F- rastung der dieselbetriebenen Fahrgast-
schiffe der Wei- schiffe ,MS Stadt Essen® und ,MS
Ben Flotte Baldeney“ auf Vollelektrobetrieb in
Baldeney

09/2021 erhalten.

e Nach europaweiter Ausschreibung Auf-
trag fur Umbau ,MS Stadt Essen® in
12/2021 erteilt; Fertigstellung und Ein-
weihung in 05/2022 realisiert.

o Europaweite Ausschreibung fur Umbau
»,MS Baldeney“ startete in 02/2022; Auf-
tragsvergabe war in 04/2022. Schiff wird
derzeit auf der Werft umgebaut.
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Inbetriebnahme ist fur 05/2023 geplant.

Errichtung und Inbetriebnahme einer
Landstromanlage mit ,Grinem Strom*
zur Speisung der eigenen Fahrgast-
schiffe und fur Fremdnutzung.

Einweihung 05/2022.

Zuwendungsbescheid von WSV zur Um-
ristung des dieselbetriebenen Fahrgast-
schiffes ,MS Heisingen“ auf Voll-elektro-
betrieb in 09/2022 erhalten.

Europaweite Ausschreibung fir Umbau
,MS Heisingen“ startet in 01/2023.
Vergabe in 04/2023 geplant. Umbau soll
in 10/2023 beginnen.

E.37

Ausbau der
Radverkehr-Inf-
rastruktur

Ausbau des Re-
gionalen Rad-
schnellweges
Ruhr (RS1)

Radwegtrasse in
Nord-Sid-Rich-
tung

Einrichtung von
Fahrradachsen:

A (Ruttenscheid
— Holsterhausen
— Frohnhausen)

B (Rittenschei-
der Stral3e)

C (Steele — Zoll-
verein)

Lickenschlisse
im Hauptrouten-
netz

Stadt Essen
(FB 66 und 67)
und Landesbe-
trieb StralRen-
bau NRW

in Umsetzung, siehe E.9

Vorlaufstrecke auf Trasse der Rheini-
schen Bahn zwischen Essener Innen-
stadt und Terrassenfriedhof; Terrassen-
friedhof bis Stadtgrenze Mulheim anné-
hernd Radschnellweg-Standard

Es werden Planungskonzepte von Nord-
Siudrouten fur den Radverkehr in 2023
untersucht. Luckenschluss bis 2027 an-
gestrebt.

Fahrradachsen: umgesetzt
Lickenschluss bis 2025 angestrebt;
Konzeptuberprifung bis 2023
FahrradstraRe Promenadenweg Planbe-
schluss 11/2021, Umsetzung 2022 er-
folgt

Radfahrstreifen NorbertstraRe und Fran-
kenstralRe umgesetzt
Haushaltsanmeldung 2022 ca. 3,2 Mio.
EUR und Steigerung bis 2025 auf ca.
19,8 Mio. EUR (gemal3 Ratsbeschluss
zum RadEntscheid)

Anbindung des RS1 umgesetzt; weitere
Anbindungen erst nach Realisierung der
RS durch StralRen.NRW maoglich
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nahme bung durch
Weiterentwick- e Vorplanung erfolgt, Prifung der pla-
lung des Rad- nungsrechtlichen Rahmenbedingungen
routennetzes zur e Eine zusatzliche Bauleiterstelle ist be-
Abstimmung auf setzt. Eine weitere Bauleiterstelle sowie
RS1 und Rad- die Stelle eines Projektsteuerers fir Rad-
weg Mittleres verkehrsmalBnahmen ist seit Januar
Ruhrgebiet 2022 besetzt.
(RSMR) ¢ Umbau von Stellplatzen in Radabstellan-
lagen im Rahmen der Entwicklung der
Anbindung  an Fahrradachsen;
Regionale Rad- e Ersatz der Radboxen durch ,Dein Rad-
routen schloss* und Neubau an zusétzlichen
Erweiterung der Bahnhofen
Radtrasse Gru- e Vier per Sondernutzungserlaubnis ge-
garadweg nehmigte Fahrradhduser, ein weiteres
Ausbau der Pla- Fahrradhaus in Planung
nungs- und Bau-
kapazitaten zum
Ausbau des
Radverkehrs-
netzes
Ausbau attrakti-
ver Radabstell-
anlagen
E.38 Ausbau des | Stadt Essen | Wird laufend umgesetzt
Fahrradverleih- | (FB 66)
systems "met-
ropolradruhr
E.39 Durchfihrung | Stadt Essen | e umgesetzt / wird fortgefihrt
offentlichkeits- | (FB 59, GHA), | ¢ In 2020 und 2021 durchgefihrt
wirksamer Akti- | Neue  Arbeit | ¢ Projektbewilligung ,Radeln ohne Alter”
onen fir den | der Diakonie bis 28.02.2023; MalRnahmeplatzreduzie-
Radverkehr rung angekiindigt => Einschrankungen

e Fortflihrung
des Projekts
SStadtra-
deln®

e Fortflihrung
des Projekts

bei der weiteren Umsetzung durch per-
sonelle Unterbesetzung (AGH-Mal3nah-
meteilnehmende)

Aufbau Kontaktnetzwerk zur Beteiligung
weiterer e.V., Ehrenamtsagenturen, etc.
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Umsetzung
nahme bung durch
,Radeln e Erweiterung des ,Rikscha-Fuhrparks®
ohne Alter” auf insg. 11 Rikschas und aktuell 75 ko-
operierende Senioreneinrichtungen;

o Kostenloser Shuttle-Service mit Rik-
schas am Impfzentrum

e Nach 5 Jahren und rd. 12.000 Km / Rik-
scha lasst die Leistung der Akkus deut-
lich nach. Kontaktaufnahme zu Unter-
nehmen, die Akkus aufbereiten erfolgt.

e Terminnachfrage fir 2023 bereits sehr
hoch.

e Unterstutzung bei der Implementierung
des Projektes “Radfahrguides” in Nach-
barstadten

e Angebot im Programm der Europaischen
Mobilitdtswoche 2021

e VHS-Kurse aufgrund mangelnder An-
meldungen abgesagt

¢ Aufgrund der Corona-Pandemie auf digi-
tale Services umgeplant (kostenlose Be-
reit-stellung der Bike Citizens App)

E.40 Optimierung an | Stadt  Essen | in Umsetzung
LSA far den | (FB 66) Eine erste Koordinierung von LSA fir Rad-
Radverkehr fahrer ist auf der Fahrradachse A auf dem
e ,Grune Abschnitt Alfredstrale bis Ritten-scheider
Welle*  flr Stral3e umgesetzt worden
den Alltags-
Radverkehr
e _Griner An 16 LSA-geregelten Knoten-punkten ist
Pfeil“ an Am- der Grine Pfeil fir Radfahrende eingerichtet
peln fur worden
rechtsabbie-
gende Rad-
fahrer
E.41 Zustand der be- | Stadt  Essen | Die systematische Uberpriifung des Rad-
stehenden (FB 66) hauptnetzes u.a. bzgl. Bauméangeln ist abge-
Radwege ver- schlossen und daraus wird ein Kurzfristpro-
bessern durch gramm fur Erneuerungen entwickelt.
notwendige
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Umsetzung

nahme bung durch
Fahrbahner-
neue-rungen
und Erneue-
rung von Mar-
kie-rungen

E.42 Gewahrung Stadt  Essen | Umgesetzt/ wird fortgefiihrt
von Arbeitge- | (FB 11)
berdarlehen
zur  Anschaf-
fung eines
Fahrrades/Pe-
delecs

E.43 Sichere Kinder- | Stadt  Essen | In Kooperation mit der Kinderstiftung Essen
wege / Kindge- | (FB 51) wurde eine sichere Wegefihrung im Umfeld
rechte Nahmo- der Gesamtschule Bockmuihle nachhaltig
bilitat umgesetzt. Eine Pilotphase fir kindgerechte

visuelle Leitsysteme und Beleuchtung zu
den neuen Ful3- und Radwegeverbindungen
wird 2023 realisiert. (Beleuchtung mit Bewe-
gungsmeldern zum Tierschutz).

Wahrend der Baumalnahme der neuen
Gustav-Heinemann-Gesamtschule wurden
Impulse zur kindgerechten und sicheren We-
geflhrung eingebracht.

Die bauliche Realisierung der sicheren Kin-
derwege an der GHG steht unmittelbar be-
vor.

Die Kinderstiftung Essen und die Stadt Es-
sen streben weitere sichere Kinderwege im
Umfeld von Schulen an, um die kindgerechte
Nahmobilitat zu Fuld und mit dem Fahrrad
kontinuierlich und nachhaltig wirksam zu for-
dern.

E.44 Einsatz von | Stadt  Essen | KEP-Dienste, die mit Elektrofahrzeugen an-
Lastenradern (FB 66) dienen, erhalten eine Sondergenehmigung
und Elektro- zur erweiterten Nutzung der Ful3géangerzone
fahrzeugen far (bis 13:00 Uhr)
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Umsetzung
nahme bung durch
Kurier und Pa-
ketdienste
(KEP)
E.45 Umweltsensi- Stadt  Essen | Umgesetzt
tive LSA-Steue- | (FB 66)
rung
E.46 Umwelttrasse Stadt  Essen | Umgesetzt
in der Essener | (FB 66)
Innenstadt
E.47 Nachristung Stadt  Essen | Stadtverwaltung:
von  Fahrzeu- | (FB 11), EVB, e Bis 2021 sind 14 von insgesamt 31 Fahr-
gen Dbei der | EBE, SWE, All- zeugen nachgertstet worden.
Stadtverwal- bau e Von den verbleibenden 17 Fahrzeugen
tung und kom- mit Euro 5 wurden 13 Fahrzeuge ausge-
munalen Unter- tauscht. Weitere 4 Fahrzeuge sind noch
nehmen auszutauschen.

e In 2021 wurden 6 Fahrzeuge mit Euro 4
und 4 Fahrzeuge mit Euro 3 ausge-
tauscht.

Entsorgungsbetriebe Essen:

¢ Nachristung von 32 Fahrzeugen: umge-
setzt, indem 14 Fzg. nachgeristet und
die verbleibenden Fzg. gegen Euro 6
Fzg. ausgetauscht wurden. Umgesetzt

e CNG-Fzg. werden getestet, dazu 5 Fzg.
im Einsatz; Marktverfligbarkeit von CNG-
ASF mit Niederflurfahrerhaus nicht mehr
gegeben, keine weitere Beschaffung
maglich

o Wasserstoff-Fahrzeuge wurden getestet,
positiver Forderbescheid liegt vor. Was-
serstoff-Mullsammelfahrzeug wurde be-
schafft und wird voraussichtlichim Q 2 —
2023 geliefert.

o Elektrokleinkehrmaschinen werden ge-
testet, Fordermittel-antrag wurde abge-
lehnt und Férdermittel anderweitig verge-
ben; derzeit keine Beschaffung von E-
KKM geplant
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nahme bung durch

Stadtwerke Essen:

Allbau:

7 Elektrofahrzeuge fir den Pkw-Pool und
Ladeinfrastruktur in Betrieb genommen
3 CNG-Transporter im Einsatz, weitere 5
CNG-Transporter bestellt davon 2 be-
reits geliefert; drei weitere werden in Q 1-
2023 erwartet

Inbetriebnahme eines E-Umweltmobils
Inbetriebnahme von 3 Dienstwagen als
E-Hybrid.

Nachristung von Dieselfahrzeugen: Auf-
grund geringer Laufleistungen, besonde-
rer Fahrzeugeinbauten und fehlender
Nachristsysteme ist die Nachristung
derzeit nicht forderfahig oder technisch
maglich

In 2022 wurden 3 Erdgasfahrzeuge ge-
liefert. Der Anteil der Erdgasfahrzeuge
am Gesamt-fuhrpark betragt 52 %. Fir
2023 wurden 8 weitere Erdgasfahrzeuge
bestellt.

Es befinden sich 19 batterie-elektrisch
betriebene Fahrzeuge (Poolfahrzeuge)
im Einsatz.

4 Dienstwagen verfligen tber einen bat-
terieelektrischen Antrieb und 18 Dienst-
wagen Uber einen Hybridantrieb (PHEV).
1 Dienstwagen verfugt Uber eine wasser-
stoffbetriebene Brennstoffzelle (Elektro-
fahrzeug).

19 Elektrofahrzeuge im Einsatz (Fahr-
zeug-Pool)

2 Dienstwagen mit rein elektrischem An-
trieb und 5 Dienstwagen mit Hybridan-
trieb
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E.48

Weiterentwick-
lung der Park-
raumbewirt-
schaftung

Stadt Essen
(FB 32, FB 66)

Uberarbeitung des Parkraumbewirt-
schaftungskonzepts und der zugehori-
gen Satzung umgesetzt

* Umwidmung von Stellplatzen im 06f-
fentlichen Raum als Carsharing-Stellplat-
zen (siehe E.59) oder Radabstellanlagen
(siehe E.37)

Umwidmung von Stellplatzen fur Lade-
saulen zur ausschlieBlichen Nutzung
durch E-Fahrzeuge (siehe E.51)

E.49

Ausbau vor-
handener und
Bau neuer P &
R-Anlagen

Stadt
(FB 66)

Essen

In Umsetzung

P+R Kupferdreh seit 2019 in Betrieb.
P+R Kettwig: Einplanungsantrag fur
Parkpalette gestellt, Bewilligung steht
aus

Forderung fur die Aufristung bestehen-
der P&R-Anlagen mit digitaler Auslas-
tungserfassung beantragt. Umsetzung
voraussichtlich bis einschl. 2024.

E.50

Umstellpro-
gramm  stadti-
scher Dienst-
fahrzeuge auf
Elektrofahr-
zeuge

Stadt
(FB 11)

Essen

Wird laufend umgesetzt

2022 wurden 11 Elektrofahrzeuge zuge-
lassen. Weiterhin wurden 10 Plug-in-
Hybridfahrzeuge zugelassen und 2 Hyb-
ridfahrzeuge. 1 Elektro- und 4 weitere
Hybridfahrzeuge wurden bestellt.
Weitere Fahrzeuge mit alternativen An-
trieben, befinden sich im Beschaffungs-
verfahren.

E.51

Ausbau der La-
deinfrastruktur

Stadt Essen
(FB 66), Allbau

Inbetriebnahme von 170 Lade-saulen im
offentlichen StralRenraum bis Ende 2021
Schrittweise Nachverdichtung mittels
Verteilungsverfahren zur Vergabe der
Sondernutzungserlaubnisse vorgesehen
Installation von 30 Ladesaulen auf
Grundstucken der Allbau bis Ende 2022
umgesetzt; 23 weitere Ladestationen ge-
hen bis Ende Februar 2023 ans Netz.
Verzégerungen aufgrund sehr aufwendi-
ger Planungen (Suche Vertragspartner,
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Umsetzung
nahme bung durch
Strom-Anbindungsplanung, Standort-
wahl, Ausfihrungsdetails etc.). Ausbau
auf rund 100 Ladestationen bis 2024.
e bis zum 31.12.2022 wurden insgesamt
251 Sondernutzungserlaubnisse fir die
Errichtung einer E-Ladeséaule auf offent-
lich gewidmeter Verkehrsflache erteilt.

E.52 Unterstitzung | Stadt  Essen | in Umsetzung
zur Einfahrung | (FB 59) e Befragung unter Essener Taxi-Unterneh-
von -Elektro-Ta- men durchgefiihrt
xen in Essen e geplante Informationsveranstaltung auf-

grund der Pandemie verschoben; inte-
ressierte Taxi-Unternehmen erhalten im

E.53 Forderung der | Industrie- und | Es wird Pressearbeit in der Kammerzeit-
Elektromobili- | Handelskam- schrift und auf der IHK-Homepage durchge-
tat mer zu Essen | fuhrt, bspw. zu alternativen Antriebstechno-

logien wie der E-Mobilitat und entsprechen-
den Fordermdglichkeiten. Gleiches findet im
Rahmen der ,Partnerschaft fir effiziente und
umweltgerechte Mobilitat* zwischen der IHK,
HWK und Kreishandwerkerschaft sowie der
Stadt Essen statt.

E.54 Selbsthilfe- Handwerks- Die Kreishandwerkerschaft plant in 2023 als
gruppe E-Mobi- | kammer Ddus- | fahrradfreundlicher Arbeitgeber zertifiziert zu
litdt im Bereich | seldorf und | werden und damit auch fur andere Hand-
"Leichte Nutz- | Kreishandwer- | werksbetriebe eine Vorreiterfunktion auszu-
fahrzeuge" kerschaft Es- | Uben. Die daflr notwendigen Infrastruktur-

sen maflinahmen wurden im Jahr 2022 erbracht.

E.55 Forderung der | Kreishandwer- | MaRnahmen der Kreishandwerkerschaft:

Elektromobili-
tat im Hand-
werk

kerschaft Es-
sen und Hand-
werkskammer
Dusseldorf

o Die Kreishandwerkerschaft hat im Ja-
nuar 2021 ein E-Fahrzeug (Hybrid) ange-
schafft.

¢ Eine Ladesaule mit zwei Anschliissen ist
im offentlich zugénglichen Teil der KH
seit Anfang 2020 in Betrieb.

o Darlber hinaus beabsichtigt die Kreis-
handwerkerschaft auf ihrem Gebaude
mit den Stadtwerken in 2021 eine Photo-
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voltaikanlage zu errichten. Erste Gespréa-
che haben bereits stattgefunden. Ange-
bote werden von Seiten der Kreishand-
werkerschaft zusammengetragen.

Maflinahmen der Handwerkskammer: umge-
setzt

e Das E-Fahrzeug ist gekauft. Die Liefe-
rung erfolgte im August 2020. Die La-
destation in der Tiefgarage ist in Betrieb.
Im ersten Quartal 2021 werden im Au-
Renbereich zwei weitere Ladestationen
errichtet. Dartiber hinaus steht die Hand-
werkskammer in Verhandlungen zur Er-
richtung einer weiteren Ladestation am
Haupteingang der Kammer fir offentli-
che Nutzer

E.56

Aufstellung
von Smart Po-
les

Stadt
(EVV)

Essen

Pilotprojekt auf der Huyssenallee umgesetzt

Installation energiesparender, solarbetriebe-
ner Smart Poles im Schlosspark Borbeck er-
folgt

E.57

Mobilitatsma-
nagement

Verkehrsver-
bund Rhein-
Rubhr, Ruhr-
bahn und Stadt
Essen

Seit dem 1.1.2015 beheimatet die VRR AGR
die Koordinierungsstelle Rhein-Ruhr des Zu-
kunftsnetz Mobilitat NRW (ZNM). Die Koor-
dinierungsstelle ber&t Kommunen und unter-
stutzt sie beim Aufbau eines kommunalen
Mobilitatsmanagements. Darlber hinaus
werden Veranstaltungen und Fachgruppen
zu unterschiedlichen Mobilitatsthemen wie
schulische Mobilitat, ,Mehr Freiraum fur Kin-
der®, Rollatortag NRW, Konzepte nachhalti-
ger Mobilitdt, Mobilstationen, betriebliches
Mobilitatsmanagement, neue Stellplatzsat-
zung etc. durchgefihrt.

Im Bereich ,Vernetzte Mobilitat® stellen der
VRR und das ZNM den Kommunen einige
Angebote zur Verflgung. Im September
2020 wurde das Gutachten fir ein verbund-
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weites Netz von Mobilstationen veroffent-
licht, in dem Standort-Vorschlage fir jede
Kommune enthalten sind. Die nachtragliche
Ausristung von P+R-Platzen mit digitalen
Systemen zur Erfassung der Echtzeitbele-
gung sowie das Produkt ,DeinRadschloss”
sind weitere Angebote, die vom VRR gefor-
dert werden.

Das Fahrradverleihsystem metropolradruhr
wurde zusammen mit den beteiligten Kom-
munen weiterentwickelt. Insbesondere konn-
ten die Kooperationen mit den Hochschulen
und Universitaten in der Region ausgebaut
werden. Ferner kam es zu technischen Neu-
erungen. 2020 wurde der Austausch der al-
ten Fahrrader durch die neueste Generation
fortgesetzt. Insgesamt sind nun rund 2.600
R&ader im System. Im Jahr 2020 kam es zu
etwa 831.000 Ausleihen, das sind 31% mehr
als im Vorjahr. (Jahresausleihe 2019:
632.000; 2018: 460.000, 2017: 273.000,
2016: 250.000, 2015: 236.000).

Der im Jahr 2019 beschlossene Prozess zur
Neuausrichtung der Mobilitat umfasst ein Ar-
beitspaket zur Optimierung von Prozessen
und Strukturen (AP 8). In diesem Zuge wer-
den Strukturen im Sinne eines kommunalen
Mobilitatsmanagement geschaffen.

E.58

Schaffung von
intermodalen
Verkniipfungen
im OPNV

Ruhrbahn und
Stadt Essen
(FB 66)

e Sechs Mobilitdtsstationen umgesetzt
(Landgericht, Steele S, Kupferdreh, Flo-
rastral3e, Parkfriedhof, Kronprinzen-
stral3e)

e Acht weitere Standorte in Vorbereitung

¢ Ruhrbahn hat Netzmodel fur Mobilitats-
stationen entworfen.

o 50 flexibel mietbaren Fahrradboxen an
sechs Haltestellen eingerichtet.

Das Projekt zur Tiefenintegration ergénzen-
der Mobilitatsangebote in die Ruhrbahn App
,ZAPP* ist in Bearbeitung.
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nahme bung durch
E.59 Forderung des | Stadt Essen | Die Fa. Greenwheels hat den Betrieb in
CarSharing-An- | (FB 66) Deutschland zum 30.09.2022 eingestellt. Die
gebotes durch 7 Carsharing-Standorte im Stadtgebiet Es-
Ausschreibung sen wurden widerrufen.
von Stellplét'- Bis zum 31.12.2022 wurden auf Antrag ins-
zen anhand ei- gesamt 41  Sondernutzungserlaubnisse
nes Rastersys- (ohne die Fa. Greenwheels) fir stationsba-
tems (500 x 500 siertes Carsharing im Stadtgebiet Essen er-
m) teilt. Diese beinhalten 77 Carsharing-Stell-
platze.
E.60 Ausbau des | Stadt Essen | in Umsetzung,
Bike & Ride- | (FB _66)_’ Neu'e Endausbau der Radstation Kupfer-dreh auf
Angebotes Arbeit Diakonie | g, Stellplatze verzogert sich, da vertragli-
che Neuregelung der Zusammenarbeit not-
wendig
E.61 Mobilitatskon- | Stadt  Essen | Wird fortlaufend umgesetzt
zepte. fur neue | (FB 61) ¢ Die Einrichtung von Mobilstationen in Be-
Quartiere bauungsplanen wird gepriift
e Planungsrechtliche Sicherung des Mobil-
punkts Berthold-Beitz-Boulevard/Erbs-
I6hstralRe ist erfolgt
In Vorbereitung:
¢ Mobilitatskonzept Palmbuschweg/ Milch-
hof
e Mobilitatskonzept Ruttenscheider
StralRe/Wittekind-stral3e
e Mobilitatskonzept Essen 51
e Mobilitatskonzept Karl-Meyer-Platz
¢ Mobilitatskonzept Alfredstralie/Messe-
parkplatz (Zechhaus)
o Mobilitatskonzept Bottroper Stral3e
E.62 EnergieEffi- Kreishandwer- | Die MaRnahme, die in der 2. Netzwerkphase
zienzNetzwerk | kerschaft Es- | mit der Bezeichnung ,Mobilitdtsnetzwerk Es-
Essener In- | sen und Hand- | sener Innungsbetriebe und Unternehmer-
nungshbetriebe | werkskammer | frauen fortgesetzt wurde, konnte (Uber Soll)
und Unterneh- | Disseldorf erfolgreich umgesetzt und abgeschlossen
merfrauen werden.
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E.63 Absenkung des | Stadt  Essen | Handlungskonzept ,Mobilitdt neu denken®
Anteils des mo- | (FB 66) zur Erreichung des Modal-Split 2035 erstellt
tc?risierten Indi- Seit 11/2021 wird der erste, integrierte Mobi-
vidualverkehrs litatsplan nach den Planungsgrundsatzen
zugunsten  al- des Sustainable Urban Mobility Plans aufge-
ternativer Ver- stellt.
kehrsmittel
Die Fertigstellung ist im Jahr 2024 vorgese-
hen.
E.64 Einfuhrung ei- | LANUV NRW | Umgesetzt
nes Pendler-
portals
E.65 Nutzung von | LANUV NRW | Umgesetzt
emissionsar-
men Antrieben
im Fuhrpark
des LANUV
E.66 Beratung priva- | Stadt Essen, | Kurzfristig
ter Haushalte | Neue  Arbeit
durch den | der Diakonie
Energiespar-
service Essen
E.67 Regelmalige Handwerks- Finden regelmaRig Gber das ,Essener Hand-
Mitgliederinfor- | kammer Dis- | werk® (viermal im Jahr) und auch div. Rund-
mation seldorf und | schreiben auf KH- und Innungsebene statt.
Kreishandwer- | Die Handwerkskammer informiert tGber ihre
kerschaft Es- | Internetseite, mittels des monatlich erschei-
sen nenden Newsletters ,Umwelt, Energie und
Klima“ zu den Themen alternative Antriebe,
Betriebliches Mobilititsmanagement, Las-
tenrader, Elektromobilitat etc.
E.68 BAU-TAGE des | Kreishandwer- | Am 28. und 29.04.2022 hat auf dem Gelande

Essener Hand-
werks

kerschaft Es-

sen

der KH unter der Uberschrift ,Klimatage des
Essener Handwerks® eine grofe Informati-
onsveranstaltung zu den Themen Klima und
Gebaude sowie Mobilitat stattgefunden.

Mitgewirkt haben die Dachdecker-, Elektro-,
Maler- und SHK-Innung.
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E.69

Selbstver-
pflichtungssys-
tem "Partner-
schaft fur effizi-
ente und um-
weltgerechte
Mobilitat"

Stadt Essen
(FB 59), Kreis-
handwerker-
schaft Essen,
Handwerks-
kammer Dis-
seldorf und In-
dustrie- und
Handelskam-
mer zu Essen

Wird fortlaufend umgesetzt;

dreijahriger  Partnerschaftsvertrag
31.12.2021 ausgelaufen;

Zum

Verlangerung von allen Initialpartnern be-
schlossen und vertragliche Vereinbarung in
Vorbereitung; Neben der Verbesserung der
Luftqualitat soll der Klimaschutz verstarkt in
den Fokus gerlckt werden.

E.70

"Masterplan
Klimaschutz im
Handwerk" -
Schwerpunkt
Mobilitat

Stadt Essen
(FB 59) und
Kreishandwer-
kerschaft Es-
sen

Der Masterplan wurde unter der Uberschrift
~Klimapakt* modifiziert und im April 2022 von
Vertretern der Stadt, der Handwerkskam-
mer, der Kreishandwerkerschaft und jetzt
auch der IHK fur Essen, Milheim an der
Ruhr, Oberhausen verabschiedet und unter-
zeichnet.

Im Rahmen der Mobilitatspartnerschaft Es-
sen wurden im Jahr 2021 zwei Netzwerktref-
fen durchgefiihrt, die sich mit den Chancen
einer nachhaltigen Mobilitatsentwicklung in
Essen befassten.

Am 27.04.2021 veranstaltete die Mobilitats-
partnerschaft

Oberhausen (unter Mitwirkung der Kreis-
handwerkerschaft, der Handwerkskammer
und der IHK) gemeinsam mit den Mobilitats-
partnerschaften

Essen und Disseldorf sowie der Energie-
Agentur.NRW die Online-Veranstaltung
,Homeoffice, mobiles Arbeiten und Telear-
beit: Ein Beitrag zur Mobilitaétswende?! For-
dermdglichkeiten und Praxisbeispiele®

Zudem wurde die seit 2018 laufende Mobili-
tatspartnerschaft Essen (Stadt Essen, der
Handwerkskammer Dusseldorf, der Kreis-
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Malf3- Kurzbeschrei- Umsetzung
Umsetzung
nahme bung durch
handwerkerschaft Essen und der IHK zu Es-
sen Milheim Oberhausen) zum 01.01.2022
um drei weitere Jahre verlangert.
Am Daten einheitlich stellte das Amt fur Stra-
Ren und Verkehr der Stadt Essen im Rah-
men der Européischen Mobilitdtswoche und
der Mobilitatspartnerschaft Essen den aktu-
ellen Stand des Mobilitdtsplans vor und
stand anschlie3end fur Fragen und Anregun-
gen bereit.
E.71 Ausweitung STEAG und | Baumalinahme ist abgeschlossen
des STEAG- | Stadt Essen
Fernwarmenet-
zes
E.72 Einbau  einer | Gerresheimer | Nach Erteilung der Genehmigung durch die

DeNOx-Anlage

AG

Bezirksregierung Dusseldorf im Sommer
2019 ist zwischen-zeitlich die Umsetzung
durch den Antragsteller erfolgt.

Fortschreibung des MalRinahmenkatalogs auf der 2. Stufe als Auffanglésung

E.73

Ausweitung
der umweltsen-
sitiven LSA-
Steuerung

Stadt Essen

Optional

E.74

LSA-Steuerung
auf der Gladbe-
cker StralRe

Stadt Essen

Optional

E.75

Einrichtung
vom Parkver-
boten und Um-
setzung Orts-
buskonzept

Stadt Essen

Optional

E.76

Ausschliel3li-
cher Einsatz
von Euro VI-
Bussen an der
Krayer Stral3e

Ruhrbahn und
Stadt Essen

Optional

Die Umsetzung des kompletten Maf3nahmenkatalogs wird jahrlich zum Stichtag 31.12.
ermittelt und der Offentlichkeit im Internet zur Verfigung gestellt.
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Anhang 7 Auswirkungen der Mallhahmen auf die Larmbelas-
tung

Von Stral3en, Schienenwegen, Flughafen, Industrie- und Gewerbegebieten ausgehen-
der Larm ist neben der Luftverschmutzung eines der vordringlichsten Umweltprob-
leme. Die Lebensqualitat von Stadten als Wohn- und Aufenthaltsort und die Qualitat
der stadtischen Umwelt wird maf3geblich durch die La&rmbelastung gepragt.

Larm wird von der Bevolkerung als noch belastender wahrgenommen als die Ver-
schmutzung der Luft.

Das Europaische Parlament hat die ,Richtlinie 2002/49/EG zur Bewertung und Be-
kampfung von Umgebungslarm® (kurz: Umgebungslarmrichtlinie) am 18.07.2002 in
Kraft gesetzt. Sie war der erste Schritt zu einer umfassenden rechtlichen Regelung der
Gerauschimmissionen in der Umwelt. Hiernach sind auch Pléane, welche den Luftrein-
halteplanen nach § 47 BImSchG nahekommen, unter Beteiligung der Offentlichkeit auf
Basis strategischer Larmkarten zu erstellen.

In vielen Fallen haben Larm und Luftverunreinigungen die gleichen Ursachen und kon-
nen auch mit den gleichen MalRBnahmen bekdmpft werden. Mal3nhahmen zur Verbes-
serung der Luftqualitdt sollen auch die Auswirkungen auf den Larm im Sinne einer
gualitativen Betrachtung beriicksichtigen.

Dabei ist zu beachten, dass die Verbesserung der Luftqualitat nicht mit einer Ver-
schlechterung des Larmschutzes einhergeht.

Die Larmsituation wird nach einer qualitativen Abschatzung der beschriebenen Mal3-
nahmen im LRP Essen nicht im negativen Sinne beeinflusst.
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Anhang 8 Strategische Umweltprifung

Bei der Planaufstellung ist auf der Grundlage des Umweltvertraglichkeitsprifungsge-
setzes (UVPG)* zu untersuchen, ob eine ,Strategische Umweltprifung” (SUP)*’
durchgeftihrt werden muss.

8 35 Abs. 1 UVPG sieht eine Strategische Umweltprifung bei Planen und Programmen
vor, die

e entweder in der Anlage 5 Nr. 1 aufgeftihrt sind oder

e in der Anlage 5 Nr. 2 aufgeflihrt sind und fur Entscheidungen Uber die Zulassigkeit
von in der Anlage 1 aufgefuhrten Vorhaben oder von Vorhaben, die nach Landes-
recht einer Umweltvertraglichkeitsprifung oder Vorprufung des Einzelfalls bedir-
fen, einen Rahmen setzen.

Plane und Programme setzen nach § 35 Abs. 3 UVPG einen Rahmen fir die Entschei-
dung Uber die Zulassigkeit von Vorhaben, wenn sie Festlegungen mit Bedeutung fur
spatere Zulassungsentscheidungen enthalten. Diese betreffen insbesondere Bedarf,
GroRRe, Standort, Beschaffenheit, Betriebsbedingungen von Vorhaben oder Inan-
spruchnahme von Ressourcen.

Der LRP Essen enthalt keine planungsrechtlichen Vorgaben fur Vorhaben nach An-
lage 1 zum UPVG. Ebenfalls werden keine anderen rechtlichen Vorgaben durch den
Luftreinhalteplan gesetzt, die zwingend Auswirkungen auf Vorhaben nach Anlage 1
haben. Die Fortschreibung enthalt vielmehr Einzelmal3hahmen zur Verbesserung der
Luftqualitat in verschiedenen Bereichen. Festlegungen mit Bedeutung fur spéatere Zu-
lassungsentscheidungen werden nicht getroffen. Damit besteht keine Verpflichtung
zur Durchfuhrung einer strategischen Umweltprifung bei der Fortschreibung dieses
Luftreinhalteplans.

4 Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitspriifung i. d. F. d. Bek. v. 24.02.2010 (BGBI. | S.94), i. d. zzt. glltigen Fassung
47 siehe Anhang 3 — Glossar und siehe Anhang 4 — Abkiirzungen, Stoffe, Einheiten und MessgroRen
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Anhang 9 Stellungnahme der Deutschen Umwelthilfe
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@ Deutsche Umwelthilfe

L e V. | Marktd | JOL7E Barin BUNDESGESCHAFTSSTELLE
Bezirksregierung Dusseldorf BERLIN
Cecilienallee 2 Hackescher Markt 4

_ Eingang: Meue Promenade 3
40474 Dusseldorf 10178 Berlin

AusschlieBlich per E-Mail Jargen Resch
Tel. +49 7732 9995-10

Fax +49 7732 9995-77
reschi@duh.de
www.duh.de

1. September 2023

Stellungnahme zur Fortschreibung 2023 des Luftreinhalteplans fiir die Stadt Essen

Sehr geehrter Herr Regierungsprasident Schirmann,

wir bedanken uns fir die Moglichkeit, zum Entwurf der Fortschreibung 2023 des Luftreinhalte-
plans fur die Stadt Essen Stellung zu nehmen.

Der gesetzlich vorgeschriebene Jahresmittelwert fir das Dieselabgasgift Stickstoffdioxid (NO:z) von
40 pg/m? wird seit Einrichtung der Messpunkte beidseitig der KruppstraBe auf Héhe der A40 per-
manent dberschritten. Der nun vorgelegte Planentwurf sieht nur die Manahmen vor, die im Jahr
2024 soeben eine Einhaltung des entsprechenden Grenzwertes an einem der beiden Messpunkte
(EKRUZ) ermoglichen kdnnen. Eine Grenzwerteinhaltung im Jahr 2023 wird nicht angestrebt. Der
rweite Messpunkt, der eine Grenzwertiberschreitung aufweist (EKRU1) wird schlicht ignoriert. An-
gesichts der seit mittlerweile 13 Jahren andauernden Grenzwertiberschreitung in Essen ist dieses
Vorgehen absolut unverstandlich. Die im Jahr 2021 verdffentlichten Empfehlungen der Weltge-
sundheitsorganisation zeigen eindricklich, dass gesundheitliche Effekte schon weit unterhalb der
zurzeit geltenden Grenzwerte auftreten und betonen die Notwendigkeit einer deutlich weiterge-
henden Verbesserung der Luftqualitat®. Der vorliegende Entwurf der Fortschreibung 2023 des
Luftreinhalteplans fr die Stadt Essen wird dieser Tatsache nicht gerecht.

Ziel und Aufgabe eines Luftreinhalteplans ist die Erstellung eines effektiven MaBnahmenplans, der
eeeignet ist, die NO2-Immissionen schnellstmoglich’ so zu verringemn, dass die seit 2010 gelten-
den NO2-Grenzwerte flichendeckend, dauerhaft und deutlich unterschritten werden. Dies bedeu-
tet die notwendige Ergreifung von MaBnahmen, die insgesamt geeignet sind, die Belastungswerte
binnen weniger Monate, noch im Jahr 2023 an jeder Messstelle unter den lahresmittelgrenzwert
fir NO2 sicher abzusenken. Die Bezirksregierung Disseldorf hat hierzu im Entwurf der Fortschrei-
bung 2023 des Luftreinhalteplanes fur die Stadt Essen einen MaBnahmenplan aufgestellt, der nach
Auffassung der Deutschen Umwelthilfe (DUH) unzureichend ist. Dies erldutern wir im Folgenden.

Vorstand: Frol. Dr., Hersid Kichabs, Burkbard o], CarkWibeis Oruaier | Wi Wr 20011 wh gumsinnifty sosrkennt D
b BN DEE 29 1000 0210 6772 16, B GERODESIRAD O S Siegal bt dux G gl
Bank fir s i, (B DES 3902 (00 0008 LOO0T2, BIC- BPEWDES0N 0 amrifs Spencenorganimtionsn
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Grundsatzliche Anmerkungen

Das vollstandige Ausblenden der zweiten Messstation in Essen, die eine Grenzwertiberschreitung
aufweist (EKRU1) ist skandalds. Dies ist besonders relevant, da sich anhand aller fir das lahr 2023
vorliegenden Messwerte abzeichnet, dass die Messstation EKRUL noch hdher belastet ist als die
alleinig betrachtete Messstation EKRUZ2. Die Differenz liegt im Mittel Januar bis Juni bei immerhin
5 pg/m?. Dazu ist im Planentwurf lediglich ausgefiihrt, dass es sich bei der Messstelle EKRUL um
eine _nicht EU-konforme Messung™ handele, die lediglich ,zu Orientierungszwecken dient. Dem-
entsprechend hat sie keinen Einfluss auf die Aufstellung des Luftreinhalteplans und wird zur voll-
standigen Information aufgefuhrt.” Es findet sich jedoch keine Begrindung, warum die Messsta-
tion nicht EU-konform sein soll.

Das Argument, es seien nur Wehnhduser relevant, hat keine Grundlage. Dies ist in der Rechtspre-
chung bereits seit langem geklart. So verweist bereits die Janecek-Entscheidung (EuGH, Urt. v.
25.7.2008 - C-237/07) auf unmittelbare Betroffenheiten, ohne diese auf die Wohnung zu be-
schranken. Es werden sogar juristische Personen genannt, die unmittelbar betroffen sein kénnen,
was in der Regel Unternehmen und damit Arbeitgeber sind. Dies wurde explizit auch fur Arbeits-
platze anerkannt, wie beispielsweise in der Bergstralken-Entscheidung des Bundesverwaltungsge-
richts (BVerw(, Urt. v_ 26.05.2004, - 9 A 6/03).

Cem kann auch nicht entgegenhalten werden, dass fur Arbeitsplatze bestimmite Sonderregelungen
zur Ermittlung der Luftschadstoffbelastung gelten, denn diese gelten nur fur bestimmte industri-
elle Anlagen, nicht fur Birogebdude. Darauf hat die Generalanwaltin des EuwGH ausdricklich hinge-
wiesen: Insbesondere wird die Luftqualitat nach Anhang [l Abschnitt A Nr. 1 der Richtlinie
2008/50 an allen Orten beurteilt, mit Ausnahme bestimmter Orte, wo sie nach Nr. 2 nicht zu beur-
teilen ist. Die ausgenommenen Orte sind dabei durchaus kleinrdumig, etwa Orte, zu denen die OF
fentlichkeit keinen Zugang hat und in denen es keine festen Wohnunterkinfte gibt, Industriege-
linde oder industrielle Anlagen, fiir die alle relevanten Bestimmungen Uber Gesundheit und Si-
cherheit am Arbeitsplatz gelten, sowie Fahrbahnen der Strafen und — sofern FuBganger fir ge-
wihnlich dorthin keinen Zugang haben — die Mittelstreifen der Stralfen. Danach soll also keine Ge-
samtbetrachtung vorgenommen werden, sondern eine lokale Beurteilung.® (EuGH, Schlussantrage
der Generalanwaltin vomn 28.2 2019 zur Rs. C-723/17).

Der Luftreinhalteplan muss demnach fir alle relevanten Orte Lésungen vorlegen, bei denen Grenz-
wertdberschreitungen ersichtlich sind. Er kann sich nicht auf Wohnhauser beschranken.

MaBnahmen zur spezifischen Minderung der Feinstaubbelastung sind im Entwurf der Fortschrei-
bung 2023 des Luftreinhalteplans dberhaupt nicht beinhaltet. An der Messstation Essen-0st Stee-
ler StraBe betrug der Jahresmittelwert fiir PMas im Jahr 2022 12 pg/m3. Damit wird zwar der aktu-
ell geltenden EU-Grenzwert eingehalten, allerdings werden die Empfehlungen der Weltgesund-
heitsorganisation (WHO) fir striktere Feinstaub-Grenzwerte deutlich dberschritten.

Die bisherigen WHO Air Quality Guidelines aus dem Jahr 2005 wurden im vorletzten Jahr auf
Grundlage der aktuellen wissenschaftlichen Erkenntnisse angepasst. Die WHO hat dazu eine Viel-
zahl wissenschaftlicher Studien systematisch ausgewertet und Richtwerte abgeleitet, die fir politi-
sche Entscheidungstragerinnen und Entscheidungstrager als Grundlage dienen sollen. Seit 2005
hat sich die wissenschaftliche Evidenz durch zahlreiche Studien zur gesundheitlichen Gefdhrdung
durch Luftschadstoffe deutlich erhoht. Erkenntnisse sowohl zu Kurzzeitwirkungen als auch Lang-
Zeitwirkungen von Luftschadstoffen haben sich mit der Zeit verdichtet. Auch die Erkenntnis, dass
nicht nur hohe Belastungen zu gesundheitsschadlichen Wirkungen fihren, sondemn bereits nied-
rige Konzentrationen deutlich unterhalb der existierenden Grenzwerte nachweisbare Schaden ver-
ursachen, ist nicht mehr zu leugnen.
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Entsprechend aktueller wissenschaftlicher Erkenntnisse wurden die bisherigen Grenzwertempfeh-
lungen fir die Luftschadstoffe Stickstoffdioxid (NOz) von 40 auf 10 pg/m?3, Feinstaub PMyo von 20
auf 15 pg/m? und Feinstaub PMzs von 10 auf 5 pg/m? im Jahresmittel deutlich verscharft.

Folgerichtig laufen die Verhandlungen dber eine Anpassung der Europaischen Luftreinhalterichtli-
nie auf Eurcpaischer Ebene auf Hochtouren. Eine Absenkung der Grenzwerte fur Luftschadstoffe
wird noch in dieser Legislatur erwartet. Wir erwarten, dass sich die Nordrhein-Westfalische Lan-
dessregierung auf diese kommende Verscharfung der Grenzwerte vorbereitet und mit wirksamen
SofortmaBnahmen eine Reduktion der machweislich flachendeckend gesundheitsschadlichen Luft-
belastung herbeiflhrt.

Neben den notwendigen verkehrlichen MaBnahmen, die zur Minderung von Partikeln aus dem
Brems- und Reifenabrieb beitragen kdnnen, missen zudem lokale MaBnahmen im Bereich der
Kleinfeuerungsanlagen umgesetzt werden. Diese sind eine zentrale Quelle von Feinstaub und be-
lasten insbesondere die Luft in Wohngebieten. Bei der Verbrennung von Holz entstehen vor allem
ultrafeine Partikel, welchen in der Forschung besonders groBe Wirkung auf die Gesundheit zuge-
schrieben wird. Hinzu kommen klimaschadliche RuBemissionen sowie krebserregende polyzykli-
sche aromatische Kohlenwasserstoffe (PAK).

Zudem muss die hohe Belastung an Silvester durch private Feuerwerke und Béllerei maRgeblich
beschrankt werden, um diese zusatzliche und unndtige Belastung zu vermeiden. Alternativ soliten
die Kommunen stattdessen professionell organisierte Feuerwerke auBerhalb hoch belasteter Bal-
lungsgebiete organisieren, um einer Ubermakigen Belastung vorzubeugen. Ein Gutachten, dass
entsprechende gesetzliche Moglichkeiten fir Lander und Kommunen aufzeigt, wurde von der DUH
bereits zur Verfugung gestellt.

Die DUH erachtet es vor diesem Hintergrund als dringend notwendig, zusatzliche MaBnahmen zur
Reduktion der Feinstaubbelastung im Luftreinhalteplan zu integrieren und die MaBnahmen zur Re-
duktion der NO2-Belastung schnellstméglich umzusetzen und ambitionierter auszugestalten. Ziel
muss es sein, dass die Konzentration verschiedener Luftschadstoffe nachweislich gesundheits-
schadliche Werte nicht Gberschreitet.

Einzelne MaBknahmen des vorliegenden Entwurfes kommentieren wir wie folgt:

E.77 Geschwindigkeitsbeschrankung auf der A 40

Die geplante Geschwindigkeitsbeschrankung auf der A40 ist die einzige MaBnahme, der ein rech-
nerischer Effekt auf die Luftqualitdt zugeordnet werden kann. Die DUH begrit die Absenkung der
Zuldssigen Hochstgeschwindigkeit als sinnvolle MaBnahme mit niedriger Eingriffsintensitat.

E.78 Optimierung des Verkehrsflusses

Auch wenn nachvollziehbar ist, dass aus Sicherheitsgrinden vor allem an Ausfahrten der Autobahn
ein Rickstau auf die Fahrbahn der Autobahn hin vermieden werden sollte, so muss bei der Verbes-
serung des Verkehrsflusses immer auch beachtet werden, dass ein besserer und schnellerer Ver-
kehrsfluss zusatzlichen Verkehr induziert, wodurch die absolute Verkehrsmenge weiter zunehmen
kann. Da es sich bei der Optimierung der Lichtzeichenanlagen jedoch sowieso nur um einen Prif-
auftrag handelt, lasst sich daraus kein Effekt auf die Luftqualitat ableiten. Die Profung einer Mai-
nahme ist keine MaBnahme im Sinne eines Luftreinhalteplans.

E.79 Analyse der Verkehrsmenge

Eine Analyse der aktuellen Situation ist keine MaBnahme im Sinne der Luftreinhalteplanung, son-
dern die notwendige Grundlage fiir eine effektive MaBnahmenplanung. Einzig und allein maBgeb-
lich werden die Schlussfolgerungen sein, die sich aus dieser Analyse ergeben.

114 LRP Essen in der Fassung vom 3. November 2023



Anhang

Bezirksregierung
Disseldorf

Seite - 4 - des Schreibens vom 1. September 2023 @;’ Deutsche Umwelthilie

E.80 Beschichtung der Stiizwénde mit Titandioxid

Bereits in den Vergleichsgesprachen zwischen Land NRW, Stadt Essen und Deutscher Umwelthilfe
haben wir uns dafir eingesetzt, dass die Plane zur Beschichtung der Stitzwdnde mit Trieandioxid
nicht weiterverfolgt werden —damals ging es jedoch um den Abschnitt der Autobahn auf Hihe der
Messstation Essen Frohnhausen. Im aktuellen Kontext ist fraglich, wo sich im betroffenen Ab-
schnitt an der Messstation Kruppstrale dberhaupt Stitzwande befinden sollen. Unseren Orts-
kenntnissen nach ist der betroffens Abschnitt der BAB 40 beidseitig von Larmschutzwanden umge-
ben, nicht jedoch von Stitzwanden.

Unsere Ablehnung von Titendioxid-Beschichtungen liegt an den hohen Kosten, die besser und
nachhaltiger investiert werden kinnen, der fragwiirdigen und maximal sehr kleinrdumigen Wir-
kung sowie den zu befurchtenden negativen gesundheitlichen Nebenwirkungen. Dabei verweisen
wir gerne auf den Bericht der Bundesanstalt fir StraBenwesen , Photokatalytische Oberflachen zur
Minderung von Stickoxidbelastungen an Straen — TiO2-Filotstudie Larmschutzwand®. In dieser
Studie wird festgestellt, dass verkehrsbedingte Verunreinigungen die Oberflache so stark zusetzen
k@nnen, dass eine photokatalytische Reaktion nicht mehr stattfinden kann. Selbst die grofflachige
Anwendung von photokatalytischen Oberflachen gebe _keine Garantie flir Minderungsraten®”. Dar-
dber hinaus werden in dem BaSt-Bericht Anhaltspunkte fur negative gesundheitliche Auswirkun-
gen des Titandioxids aufgelistet, die es dringend zu vermeiden gilt. Dariber hinaus wird festge-
stellt, dass ein mit Titendioxid beschichtetet Prifkdrper eine geringere Schallabsorption aufweist
als der unbeschichtete VergleichlGrper, wodurch die Wirkung der Larmschutzwadnde negativ beein-
trachtigt werden kénnte.

Alles in allem ist eine teure und in lhrer Wirkung fragwiirdige Beschichtung der  Stitzwande" mit
Titendioxid abzulehnen.

E.B1 Abstimmungsgesprache

In Luftreinhalteplanen werden MaBnahmen zur Minderung der Luftschadstoffbelastung festgelegt.
Dies gilt auch fur den hiesigen Planentwurf, in dem diese Auflistung an MaBnahmen wie folgt ein-
geleitet wird: ,Zur Einhaltung des lahresgrenzwerts fir Stickstoffdioxid [...] sollen die folgenden
kurzfristig durchfihrbaren und wirksamen MaBnahmen in den Luftreinhalteplan Gbernommen
werden”. Abstimmungsgesprache sind keine MaBnahme zur Minderung der Luftschadstoffbelas-
tung. Die widerholte Auflistung von Analysen und Abstimmungen im MaBnahmenpaket scheint
einzig und allein das Ziel zu verfolgen den Umfang des MaBnahmenpakets aufzuplustern.

E.B2 Citybahn

Grundsatzlich ist jede MaBnahme zur Verbesserung des Angebots bei Bus und Bahn zu begriiBen.
Auch der Ausbau von drei neuen Abschnitten einer StraBenbahnstrecke wird von der Deutschen
Umwelthilfe ausdricklich gelobt. Eine MaBnahme, deren Fertigstellung jedoch erst fiur das Jahr
2026 geplant ist, stellt keine MaBnahme im Sinne einer schnellstmaglichen Grenzwerteinhaltung
dar.

E.83 Verldngerung der U-Bahnlinien U 11 und U 17

Grundsatzlich ist jede MaBnahme zur Verbesserung des Angebots bei Bus und Bahn zu begriBen.
Eine MaBnahme, bei der noch nicht mal die Bewertung der verkehrlichen Machbarkeit vorgenom-
men wurde, stellt jedoch keine MaBnahme im Sinne einer schnellstmoglichen Grenzwerteinhal-
tung dar.
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E.84 P & R-Anlagen

Die Einrichtung von P&R-Anlagen ist eine schinelle Moglichkeit um den Pendelverkehr zu reduzie-
ren, wenn an der P&R-Anlage ein komfortabler Umstieg in den &ffentlichen Personenverkehr mog-
lich ist. Warum die Einrichtung einer einzelnen P&R-Anlage jedoch eine so lange Zeit in Anspruch
nehmen soll ist nicht ersichtlich. Eine MaBnahme, deren Fertigstellung erst fir Ende 2025 geplant
ist, stellt keine MaBnahme im Sinne einer schnellstmoglichen Grenzwerteinhaltung dar.

E.B5 Ausweitung des OPNV-Angebots

Kemelemente einer nachhaltigen Luftqualitatsverbesserung sind ausreichende und kurzfristig
wirksam werdende MaBnahmen zur Starkung des OPNV-Angebots. Dafir ist vor allem auch eine
Taktverdichtung auf der Linie U18 zwischen Essen und Milheim an der Ruhr dringend notwendig
und kinnte tatsachlich zu einem reduzierten Verkehrsaufkommen auf der BAB 40 beitragen. Da
diese MaBnahme jedoch lediglich als Prifauftrag formuliert ist, stellt sie keine MaBnahme im
Sinne eines Luftreinhalteplans dar. Wir fordern Sie auf, die Prifung schnellstmdglich abzuschlieBen
und eine Taktverdichtung auf der Linie U18 dann als sicher umzusetzende Maknahme in den Luft-
reinhalteplan aufzunehmen.

Die Fortfihrung eines bestehenden On-Demand-Services hingegen wird keine weitere Verbesse-
rung der Luftqualitat zur Folge haben. Ganz im Gegenteil: sofern davon ausgegangen wird, dass
der On-Demand-Service zu einer signifikanten Reduktion des MIV-Aufkommens und damit einer
messbaren Verbesserung der Luftqualitat beitragt, so sollte berechnet werden, welche Auswir-
kung eine Einstellung des Service ab dem Jahr 2024 haben wirde.

E.B7 Busse im OPNV

Die Ruhrbahn beabsichtig bis zum Jahr 2033 (!) die gesamte Dieselbusflotte auf Wasserstoffantrieb
umzustellen. Gerne verweisen wir auf die schlechten Erfahrungen, die die Stadt Wiesbaden mit
Wasserstoff-Bussen gesammelt hat und appellieren an Land NRW und Stadt Essen keine Unsum-
men an Steuergeld in Wasserstoff-Busse sowie die notwendige Infrastruktur zu versenken. Das
kommunale Mobilitatsunternehmen ESWE Verkehr in Wiesbaden hat seine Flotte von zehn Was-
serstoffbussen Ende 2022 ausgemustert und die im Frihjahr 2020 erdffnete, rund 2,3 Millionen
Euro teure Wasserstoff-Tankstelle geschlossen. Diese Fehlinvestition ist nicht verwunderlich und
sollte von der Stadt Essen nicht nachgeahmt werden.

Nach Einschatzung der Deutschen Umwelthilfe gibt es keine plausiblen Grinde, die fur eine Was-
serstoff-Busflotte sprechen wirden. Die Wasserstoff-Technik fiir Busse ist nach wie vor nicht etab-
liert. Die vorhandenen Busse sind teure Einzelfertigungen und fehleranfallig. Auch in der Zukunft
wird sich das nicht dndern, da Wasserstoff vor allem in den Sektoren einer hohen Nachfrage unter-
liegt, fir die eine direkte Elektrifizierung keine Option ist, wie beispielsweise in der Industrie. Auf-
grund der hohen Nachfrage wird Wasserstoff — und vor allem griner Wasserstoff — auf Jahrzehnte
hinweg knapp und teuer sein.

Warum die 5tadt Essen auf Wasserstoff-Busse anstatt auf die mittlerweile etablierte Technik der
batterieelektrischen Busse setzen michte, ist vollkommen unverstdndlich.

E.B9 Firderung des Radverkehrs, Modal Split

Eine konsequente Forderung des Radverkehrs flhrt nachweislich zu deutlichen Verlagerungen von
MIV-Fahrten auf Strecken bis acht Kilometern. Das ist der dberwiegende GroBteil der innerstadti-
schen Wege. Um diese Potenziale auszuschopfen, bedarf es einer sicheren, komfortablen und aus-
reichend dimensionierten Infrastruktur fir den Radverkehr. Um eine Steuerungswirkung bzgl. der
Verkehrsmittelwahl zu entfalten, ist eine wesentliche Attraktivitatssteigerung des Radverkehrs

116 LRP Essen in der Fassung vom 3. November 2023



Anhang

Bezirksregierung

Diisseldorf

Seite - & - des Schreibens vom 1. September 2023 @;’ Deutsche Umwelthilie

durch verbesserte Angebotsplanung erforderlich. Hierzu missen Verkehrsflichen zugunsten des
Radverkehrs umverteilt werden. Ebenso wichtig sind sicheres Kreuzungsdesign und ausreichend
sichere Abstellplatze.

Die Plane zur Forderung des Radverkehrs in Essen werden diesen Anforderungen weder in Quanti-
tat noch in Qualitdt gerecht. Bereits mehrfach hat die Deutsche Umwelthilfe angemahnt, dass es-
sentielle Qualitatsstandards bei FahrradstraBen in Essen konsequent missachtet werden. Promi-
nentestes Beispiel dafir ist die misslungene FahrradstraBe Rittenscheider Strae, zu der die Deut-
sche Umwelthilfe und zahlreiche andere Akteure die Essener Stadtverwaltung in den vergangenen
Jahren wiederholt kontaktiert haben. Die alleinige Ausweisung einer Strale mit erheblichem Kfz-
Verkehr als FahrradstraBe ohne jegliche begleitende MaBnahme um den Kfz-Werkehr zu reduzie-
ren hat keinerlei positiven Effekt fiir den Radverkehr. Dass die Stadt Essen immer noch nicht nach-
gesteuert hat und den Kfz-Durchgangsverkehr durch modale Filter oder gegenlaufige Einbahnstra-
Ben reduziert, ist vollkommen unverstandlich. Wenn die anderen MaBnahmen zur Forderung des
Radverkehrs" ebenfalls entgegen besseren Wissens so gestaltet werden, dass sich bloB keine Ein-
schrankungen fur den Kfz-Verkehr ergeben, anstatt den Radverkehr moglichst attraktiv zu ma-
chen, wird sich daraus keine positive Anderung des Modal Splits und damit auch kein positiver Ef-
fekt fidr die Luftqualitat ergeben.

E.90 Forderprogramm fiir Lastenrader

Die Deutsche Umwelthilfe begriBt ein Férderprogramm fir Lastenrdder, beton jedoch, dass diese
keine signifikanten Fahranteile gewinnen werden, solange die Stadt Essen Ihre Anstrengungen zur
Schaffung sicherer Radverkehrsinfrastruktur nicht deutlich erhdht.

E.91 Car-5haring

Das Angebot wvon Car-Sharing Stellplatzen ohne strikt definierte Anforderungen hinsichtlich des An-
triebs oder des Emissionsstandards der Car-Sharing-Fahrzeuge wird keinen Einfluss auf die Luft-
schadstoffbelastung in Essen haben. Hierbei genugt es nicht, den Austausch der Flotten auf fremwil-
liger oder Anreizbasis anzustreben. Vielmehr muss die Flottenemeuerung auch ordnungsrechtlich
unterlegt sein. Beispiele fur wirksame MaBnahmen kann das Land Nordrhein-Westfalen in Berlin
oder London finden.

E.94 Firderung der Solarenergie

Die Deutsche Umwelthilfe begrift jedes Engagement zur Forderung der Solarenergie, vor allem
auf Dachern, als Balkonsolaranlage und auf bereits versiegelten Flachen. Inwiefern eine Forderung
von Photovoltaik-Anlagen zu einer Reduktion der NO2-Belastung fihren soll, ist nicht ersichtlich.
Es ist zudem zu vermuten, dass der Zubau weit hinter den von der Bundesregierung gesteckten
Zielen und erst recht hinter dem notwendigen Pfad zur Erreichung der Pariser Klimaschutzziele zu-
ruckbleiben. Daher fordert die DUH eine deutliche Erhdhung der Anstremgungen zur Férderung
der Solarenergie, vor allem durch ordnungsrechtliche Vorgaben.

E.95 Pl ttaikan ¢ stadte Gebiud

Diese MaBnahme erschipft sich in einer Bestandsanalyse dber bestehende Photovoltaikanlagen
auf stadtischen Dachern chne auch nur einen Ausbaupfad zu skizzieren. Inwiefern sich hier eine
Zunahme an Photovoltaikanlagen erwarten lésst ist nicht ersichtlich. Anstatt folgenlos festzustel-
len, dass weitere Ddcher zur Verfigung stehen, waren verpflichtende MaBnahmen notwendig. Die
Stadt Essen sollte lhrer Vorbildfunktion gerecht werden und eine Solardachpflicht fir alle geeigne-
ten kommunalen Gebdude einfihren. Dass dies aktuell micht mal fir den Neubau und fir die

Dachsanierung vorgesehen ist, ist fatal. Auch fur stadteigene Bestandsgebaude sollte diese Pflicht
schnellstmoglich eingefiihrt werden.
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Die folgenden Manahmen werden in dem vorliegenden Entwurf nicht festgeschrieben und miis-
sen nach Ansicht der DUH einbezogen werden:

Dem Entwurf der Fortschreibung des Luftreinhalteplans fur die Stadt Essen fehlen samtliche MaB-
nahmen zur Starkung des FuBverkehrs, beispielsweise durch Ausbau von FuBgangerzonen, ver-
kehrsberuhigten Straen und Spielstralen genauso wie durch die systematische Verbesserung der
Infrastruktur durch neue Mittelinseln und Gehwegvorstreckungen und die Beleuchtung von FuBB-

Wegen.

Auch die Moglichkeiten eines ambitionierten Parkrgummangesements, das die Teilgebiete Park-
raumkontrolle, Parkraumverknappung und Parkraumbewirtschaftung enthalt, fehlen in diesem
Luftreinhalteplan vollstdndig. Die Verringerung der Anzahl der Parkpldtze und gleichzeitige deutli-
che Verteuerung des Parkraumes sind zentrale StellgréBen fur die Verkehrsmittelwah! und stellen
zudem eine potentielle Finanzierungsquelle fir den schnelleren Ausbau des dffentlichen Perso-
nennahverkehrs (OPNV) dar. Fine spirbare Reduzierung der innerstadtischen Parkmaglichkeiten
fihrt anerkanntermalen zu einem verstarkten Umstieg vom motonsierten Individualverkehr auf
den OPNV und den Radverkehr. Die gleichzeitige deutliche Anhebung der Parkgebiihren dber die
Kosten fiir eine Einzelfahrkarte des OPNV in Essen hinaus, sowie eine Anhebung der Gebiihren fiir
Bewohnerparkausweise auf mindestens 1 € pro Tag, kdnnen kurzfristiz beschlossen und unmittel-
bar umgesetzt werden, um so den Umstieg auf den Umweltverbund weiter zu fordern.

Eine weitere Moglichkeit zur innerstadtischen Reduktion der NO2-Belastung, die im Planentwurf
komplett fehit ist ein umfangreiches Tempo 30 Konzept. Gerade auch um die Attraktivitdt fir den
innerstadtischen Durchgangsverkehr zu verringern, ist eine Reduktion der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit auf 30 km/h wesentlich. Die DUH fordert daher innerorts die Einfihrung von Tempo
30 als Regelgeschwindigkeit, insbesondere auch aus Grinden des Larmschutzes und der Verkehrs-
sicherheit. Diese Regelung sollte dauerhaft gelten. Dass Tempo 30 groBflachig eingefihrt werden
kann, beweisen mit Mainz und Aachen bereits zwei Stadte, die sich zur Umsetzung dieser MaB-
nahme zur Verbesserung der Luftqualitat entschieden haben.

Neben den verkehrlichen MaBnahmen mit dem Ziel einer Reduktion der NO2-Belastung sollten

nach Ansicht der DUH auch folgende yerschirfte Anforderuneen fiir Kleinfeuerunesanlgaen ein-
bezogen werden, um die Feinstaub-Belastung in Essen zu reduzieren:

Das Verbrennen von Holz ist eine entscheidende Quelle von Feinstaub. Dariber hinaus ist der Be-
trieb von Holzofen ohne Abgasreinigung nichit vereinbar mit den nationalen und lokalen Klima-
schutzzielen. Denn die Abgase von typischen Holzdfen enthalten nicht nur klimaschadliches Me-
than, sondern auch betrachtliche Mengen an RuBpartikeln als Bestandteil des Feinstaubes. Rui
wirkt bis zu 3.200-mal stérker auf das Klima als CO; — Holzéfen sind somit keineswegs eine klima-
schonende Heizalternative.

Alte Anlagen durch neus marktibliche Ofen auszutauschen, ist hierbei keine ausreichende Lisung.
Ein einfacher Tausch sorgt vielmehr dafiir, dass die Luft auch in den nachsten lahrzehnten ver-
schmutzt wird. Denn selbst neue Ofen, welche die Anforderungen der 1. BiImSchV bzw. die seit
2022 europaweit geltenden Okodesign-Vorgaben erfilllen, diirfen beim Zulassungstest im Labor
deutlich mehr Feinstaub ausstofen als ein dber 20 Jahre altes Dieselauto ohne Filter?. Hinzu
kommt: In der Praxis erzeugt ein Ofen oftmals ein Vielfaches der Schadstoffmenge, die im Labor
gemessen wurde.

* air Quality Expert Group (2017):
i SRR

e g s
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Eine gesteigerte Sanierungsrate und eine umwelifreundliche Warmeerzeugung mittels Warme-
pumpe cder Solarthermie sind essentiell, um die Klimaziele im Gebaudesektor zu erreichen. Dies
muss vom Bund, den Léndern und auf koemmunaler Ebene beworben und geférdert werden. Lasst
sich ein Wechsel zu diesen ermeuerbaren Alternativen nicht bewerkstelligen, ist die Holzfeuerung
nur akzeptabel, wenn Filter oder Staubabscheider zum Einsatz kommen.

Seit 2022 sind die Abgasgrenzwerte von Holzéfen EU-weit iiber eine Okodesign-Verordnung har-
monisiert. Dadurch und aufgrund der laxen EU-Luftqualitatsanforderungen sind derzeit die rechitli-
chen Maglichkeiten zur flachendeckenden Einfuhrung strengerer lokaler Grenzwerte flir Holzfeue-
rungsanlagen — die fur die Einflhrung einer Filterpflicht notwendig wdren — limitiert.

Das Land MRW sollte dringend die Einfuhrung einer landesrechtlichen Verordnung fir , schutzbe-
durftige Gebiete” auf Grundlage von & 49 Abs. 1 BlmSchG mit strengen Immissionsgrenzwerten
[Grenzwertempfehlungen der WHO) angehen.

Trotz der rechtlichen Limitationen kann auch die Stadt Essen bereits jetzt auf vielfaltige Weise ta-
tig werden, um den Einsatz von Filtern voranzutreiben und Partikelemissionen aus der Holzfeue-
rung vor Ort drastisch zu senken. Dazu gehdren folgende MaBnahmen3:

= Strenge (Emissions-)Anforderungen fiir neue Holzdfen und Holzheizkessel auf lokaler
Ebene festschreiben®, die Filter bzw. Staubabscheider zur Pflicht machen (vgl. Anforderun-
gen des Blauen Engel fiir Kamindfen/DE-UZ 212). Dies kann iber folgende Wege gesche-
hen:
o Als privatrechtliche Vorgabe fir den Betrieb von Holzfeuerungsanlagen bei der Verau-
EBerung von kommunalen Grundsticken.
= Beivorhandener landesrechtlicher Ermachtigung nach § 49 BimSchiG fur schutzbeddrf-
tige Gebiete? mit Immissionsgrenzwerten, die Gber die EU-Luftqualitdtsstandards hin-
ausgehen, kann lokal festgelegt werden, dass Holzfeuerungsanlagen bei Uberschrei-
tung dieser strengeren Immissionsgrenzwerte  erhdhten betriebstechnischen Anfor-
derungen” genlgen missen.

< Nachriistung von bis 12/2021 installierten Ofen mit einem Filter bzw. Staubabscheider
vorschreiben, welcher die Anforderungen des Blauen Engel fir Staubabscheider (DE-UZ
222) erfullt —dies kann dUber folgende Wege geschehen:

o Anlagenspezifische Anforderungen auf Grundlage von & 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB.

2 Beivorhandener landesrechtlicher Ermachtigung nach § 49 BimSchG fur schutzbeddrf-
tige Gebiete oder Landesimmissionsschutzgesetzgebung (Brandenburg, Mordrhein-
Westfalen, Bayern, Rheinland-Pfalz und Schleswig-Holstein): mittels kommuna-
ler (Brennstoff)Verordnungen.

Hierbei ist zu beachten, dass Bestandsschutz nicht unbegrenzt gilt und eine Filternachris-
tung veranlasst werden kann, wenn sie wirtschaftlich zumutbar ist.

=» Verbot der Kohleverbrennung in Kleinfeuerungsanlagen auf Grundlage etwaiger Lan-
desimmissionsschutzgesetzgebung oder auf Grundlage des § 9 Abs. 1 Nr. 23 lit. a BauGB.

* vgl. DUH-MaBnahmenpapier fir Stadte und Kommunen: https: .duh_dej/fileadmin/user wpl down-

gy ProfertinTgrmation Clegn A RuH-Ig A

rune vor Ot senken fingl.pgf

* anlagen im Gehungsbereich der Verordnungen (EU) 2015/1185 sowie (EU) 2015/1189

* Zu soldhen ,Schongebieten” werden etwa Kurorte, Erholungsgebiete, oder sonstige vornehmlich der Erholung die-
nende Oristeile sowie die Umgebung von kKrankenhdusern gezahilt. Eines besonderen Schutzes vor Luftverunreinigun-
gen bedurfen aber auch reine Wohngebiete.
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=» Lokales Forderprogramm fir die Nachristung mit Staubabscheidern (DE-UZ 222) sowie fur
Kaminofen mit Blauem Engel (DE-UZ 212) einfihren. Die Fordersatze sollten so angelegt
sein, dass sie die Kosten der zusatzlichen Emissionsminderungstechnik bzw. Staubabschei-
dung zu einem Teil kompensieren, aber keine zusatzlichen Anreize zur Nutzung von Holz-
dfen schaffen.

= Modellprojekte zur Filternachriistung bei Holzdfen und anderen Holzfeuerungsanlagen ini-
tiieren.

=» Kommunale Warmeerzeugung (z.B. Heizanlagen fir Pellet- oder Hackschnitzel von kom-
munalen Betreibern) nur mit wirksamer Staubabscheidung! Vorrang fir Alternativen zur
Holzfeuerung, basierend auf Umgebungswarme bzw. Geothermie sowie Solarthermie.

=» Stadtische Informationskampagnen, die offensiv die Umweltzeichen der Bundesregierung
—den Blauen Engel filr Kamindfen und den Blauen Engel fur Staubabscheider — als Standard
bewerben, wenn Personen unbedingt mit Holz heizen machten.

=» Klare Zustdndigkeiten schaffen und einfach zugangliche Informationen bereitstellen, an
wen sich Burgerinnen und Bdrger im Falle von Problemen mit Holzfeuerungsanlagen in der
Machbarschaft wenden kinnen.

=¥ Wirksame und schnelle Unterstitzung von Bdrgerinnen und Blrgern, die von Rauch und
Geruch durch Holzfeuerung in der Nachbarschaft betroffen sind: Geltendes Recht mit ef-
fektiven KontrollmaBnahmen und Sanktionen durchsetzen. Aschetests bei Verdacht auf
Brennstoffmissbrauch veranlassen und prifen, ob die Ableitbedingungen dem Stand der
Technik entsprechen.

Daruber hinaus missen sich die Stadt Essen und das Land NEW gegenidber dem Bund und der EU
fiir bessere Rahmenbedingungen einsetzen:
= Zeitnahe und umfassende Uberarbeitung der 1. BImSchV mit erheblich strengeren Emissi-
onsgrenzwerten fir Bestandsanlagen einfordern, um Nachristung mit Filter baw. Stau-
babscheider verpflichtend zu machen (insbesondere auch fir Anlagen, welche ab 2010 in-
stalliert wurden und die 1. bzw. 2. 5tufe der 1. BlmSchV erfillen).
=» Fir eine Verscharfung der nationalen Luftqualitdtsgrenzwerte in der Bundesimmissions-
schutzgesetzgebung eintreten.
< Bei Revision der Okodesign-Verordnungen fiir Raumheizer (Ofen) und Festbrennstoffkessel
auf EU-Ebene: Positionierung fur erheblich strengere Emissionsgrenzwerte, welche den An-
forderungen des Blauen Engel fir Kamingfen entsprechen.

Fazit:
Der Entwurf der Fortschreibung 2023 des Luftreinhalteplans fur die Stadt Essen enthadlt mit einer

Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf der A40 eine geeignete MaBnahme um
eine leichte Verbesserung der lokalen NO2-Belastung zu erwirken.

Angesichts des insgesamt Uberschaubaren Ambitionsniveaus steht eine Grenzwerteinhaltung im
Jahr 2023 endgultig auBer Reichweite. Dadurch, dass die Messstation EKRU1 nicht als Grundlage
fir die MaBnahmenplanung angesehen wird, im bisherigen Jahresmittel 2023 jedoch eine um 5
pg/m? hihere NO2-Belastung aufweist als die Messstation EKRUZ, ist auch im Jahr 2024 nicht si-
chergestellt, dass der geltende Grenzwert flachendeckend in der gesamten Stadt eingehalten wird.

Im Sinne einer weiteren Verbesserung die Luftqualitat werden die Moglichkeiten der grolflachi-
gen Anordnung von Tempo 30 sowie einer umfassenden Parkraumbewirtschaftung ausgeblendet.
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Auch die Pline zum Ausbau und zur Farderung von 8PNV und Radverkehr bleiben weit hinter de-
nen vergleichbarer Stadte zurdck. Daraber hinaus lasst der Planentwurf samtliche MaBnahmen zur
Reduzierung der Feinstaubbelastung vor allem in Form von verscharften Anforderungen fur Klein-
feuerungsanlagen vermissen. Mit Blick auf die WHO-Empfehlungen und die aktuellen Plane zur
Verscharfung der europdischen Grenzwerte ist dieses geringe Ambitionsniveau vollkommen un-
verstandlich.

Die Deutsche Umwelthilfe fordert Sie daher auf, den vorliegenden Plan grundsdtzlich auf Basis der
giiltigen Rechtsprechung und unserer Stellungnahme so zu dberarbeiten, dass eine sichere Einhal-
tung des NO2-Grenzwertes an allen Orten in Essen so schnell wie maglich sichergestellt ist.

Wir bitten um eine schriftliche Eingangsbestatigung.
Mit freundlichen GriBen

};j.q 94

Jirgen Resch

Bundesgeschaftsflihrer
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Disseldorf und der Kreishandwerkerschaft Essen

{“ Kreishandwerkerschaft I I\\(
N ‘ Essen

‘ WERSTEHEH | RINBELR | HAMDEL M B
Handwerkskammer Diisseldorf

Bezirksregierung Disseldorf
Teildezemat 538
Postfach 300885 Unser Zeichen n-2Js
40408 Disseldorf Abteilungsleiter Herr Sterzenbach
Per E-Mail an: luftreinhaltung@brd nrw.de Telefon 0211 B795-340
Telefax 0211 8795 95 340
E-Mail jonas. sterzenbach@hnd-
duesseldorf.de
Zimmer Ad04
Diatum 30. August 2023

Stellungnahme Luftreinhalteplan Essen — Fortschreibung 2023

Sehr geehrier Hem Stoffels,

mit E-Mail vom 11. August 2023 haben Sie uns auf den Offenlageentwurf zur Fortschreibung
des Luftreinhalteplans Ezsen 2023 hingewiesen. Die Maglichkeit, gich zu diegsem Entwurf zu
aulem, nehmen die Handwerkskammer Dasseldorf und die Kreishandwerkerschaft Essen
geme im Rahmen einer gemeinsamen Stellungnahme wahr.

Anlass der Fortschreibung

Der vorliegende Entwurf schreibt die Planerganzung fir die Stadt Essen des
LLuftreinhalteplans Ruhrgebiet 2011 Teilplan West® aus dem Jahr 20220 fort. Anlass der
Fortschreibung ist die Uberschreitung des Grenzwerts fir Stickstoffoxid im Jahr 20241 und im
Bezugsjahr 2022 an der Messtelle Kruppsatralle (EKRUZ). Der NO2-Jahresmittelgrenzwert
von 40 pgfm® wurde an dieser Stelle im Jahr 2021 um 3 pg/m® und im Jahr 2022 um 5 pgfm®
dberschritten. An allen weiteren (EU-konformen) Messstellen in Essen wurde der NO2-
Grenzwert 2022 hingegen eingehalten. Gleiches gilt fur die PM10-Grenawerte, die daher
nicht weiter Teil der Betrachtung bei der Fortschreibung des Lufireinhalteplans sind.

Da im Lufireinhalteplan Ruhrgebiet 2011 Teilplan West — Planergénzung Stadt Essen 20207
vom 1. April 2020 keine konkreten Malnahmen for die Messtelle EKRUZ vorhanden sind, ist
eine Fortschreibung des bestehenden Luftreinhalteplans erforderdich.

Grundsitzliches

Die im Rahmen des Luftreinhalteplans Ruhrgebiet 2011 Teilplan West® umgesetzten
Malnahmen haben in den vergangenen Jahren zu einer deutlichen Verbesserung der
Luftqualitat beitragen kdnnen, sodass die Grenzwerte bei Feinstaub und Stickstoffdioxid
mittlerweile nahezu dberall im Essener Stadtgebiet eingehalten werden. Diesen Erfolg und
das grolie Engagement der Stadt Essen auf dem Weg dorthin mochten wir an dieser Stelle
ausdricklich wirdigen.
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Das Handwerk begrulst die angestrebte Mobilitatswende in Egsen. So unterstiiizen die
Handwerkskammer Disseldorf und die Kreishandwerkerschaft Ezsen als Multiplikatoren ihre
Mitgliedsuntermehmen durch Beratungs- und Informationsangeboten bei der Umsetzung
eines nachhaltigen betrieblichen Mobilititzmanagements. Zudem engagieren sich
Handwerkskammer und Kreizhandwerkerschaft bereitz seit Movember 2018 gemeinsam mit
der Stadt Essen in der Essener Mobilitétsparinerschaft. Jel dieses Bondnisses ist es, ein
MNetowerk aufzubauen, das sich fir nachhaltige Mobilitat einsetzt, beispielsweise dadurch,
dass der Fuhrpark, Geschéfisreise und die Arbeitswege der Beschaftigten effizient und
umweltireundlich gestaltet werden.

Auch wenn die Belriebe des Handwerks etwa durch die Nutzung von Lastenrddem eine
stadivertragliche und emissionsame Weiterentwicklung der eigenen Mobilitétsstrukturen
anstreben, sind sie dennoch in vielen Einsatzbereichen fir den Transport von schwerem
Matenal und Werkzeug weiterhin auf (leichte) Nuizfahrzeuge angewiesen. Das Fahrzeug
wird zudem nicht nur als Beférderungsmitiel, sondem auch als mobile Werkatatt® und
Jahrbares Ersatzteillager” am Arbeitsort eingesetzt. Ein Umstieg auf andere Verkehramittel,
wie etwa den OPNV, ist — anders als im Pendler- und Freizeitverkehr — beim gewerblichen
Verkehr des Handwerks nicht praktikabel.

Bewertung der Maknahmen

E.77 Geschwindigkeitsbeschriankung auf der A 40

Die Ursachenanalyse hat ergeben, dass 65 Prozent der NOX-Belastung an der Messtelle
Kruppsiralle (EKRUZ2) auf den lokalen StraBenverkehr der Autobahn 40 zuriickzufiihren sind.
Somit izt es folgerichtig, dass Minderungamalnahmen primér an dieser Stelle ansetzen.
Zudem ergeben Berechnungen des Landesamtes fir Matur, Urmwelt und Verbraucherschutz
NEW, dass ohne gezielte MalRnahmen eine Einhaltung des NO2-Grenzweries an der
betrachteten Messtelle nicht zu erwarten ist.

Die Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf der A 40 auf Hohe der
Mezzsstelle EKRU2 auf 60 kmivh in beiden Fahririchtungen wird daher als vertretbar und
sachgerecht bewertet. Die Befristung dieser Manahme bis zum 30.06_2025 und die
Ubemprifung ihrer Wirkung im ersten Halbjahr 2024 werden ausdriicklich begrifit

Aus Sicht des Handwerks stellt das oberste Ziel die Vermeidung von Diesel-Fahrverboten
dar, da diese die Betriebe des Handwerks erheblich belasten wilrden. Zudem wére ein
solcher Eingriff mit Blick auf die singuldre Uberschreitung der Grenzwerte an nur einer
Messstation und aufgrund der dberdrilichen Verkehrzbedeutung der 2440 auch nicht
verhalnisméaiig. Daher wird avsdricklich begruigt, dass auf eine solche Malknahme
verzichtet und das mildere Mittel der Geschwindigkeitzbeschrankung gewahit wurde.

E.78 Optimierung des Verkehrsabflugses
Die Malnahme wird begriit.
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E.80 Beschichtung der Stiitzwande mit Titandioxid

Die Prifung und ggf. Durchfiihrung dieser Malnahme wird begrit, da sie einen
Minderungseffekt auf die Stickstoffdioxid-Konzentration haben kann, ochne den Verkehr
einzuschranken.

E.&2-E.B6

Diese Malknahmen werden allesamt begriit, da sie zu einer Attrakfivierung des GPNV
beitragen und somit zu einer Vemringerung des motorizierten Individualverkehrs (MIV) filhren
konnen. In der Folge kann sich eine positive Auswirkung auf die Stickstofidioxidbelastung
einstellen.

E.87 Busse im OPNV
Die sukzessive Umristung der Dieselbusflotte auf Wasserstoffantrieh wird begrulRt.

E.89 Forderung des Radverkehrs, Modal Split

Die Veragerung des MIV zugunsten des Umweltverbundes und der angestrebte Modal Spiit
von je 25 Prozent, verteilt auf den MIV, den GPNY, den Ful- und den Radverkehr, wenden
grundsaitzlich begriit. Gleichzeitig weisen wir darauf hin, dass bestimmte gewerbliche KFZ-
Verkehre —wie die des Handwerks — in vielen Fallen nicht auf andere Verkehrsmittel
verlagert werden konnen (3. hierzu Abschnitt Grundsatzliches). Daher missen die
Mobilititzbedarfe des Wirtschafisverkehrs auch weiterhin Beriicksichtigung in der
Verkehrzplanung finden. Das gilt insbesondere for die Sicherung von Stellplatzen in
Kundennghe. Dabel weisen wir darauf hin, dass eine starke Reduzierung der Anzahl
offentlicher Parkplatze, etwa im Zuge des Ausbaus von Fahmadstreifen, zu einer Erhdhung
des Parksuchverkehrs fihren kann, was sich wiederum negativ auf die angesirebte
Luftschadstoffminderung auswirkt.

E.90 Forderprogramm Lastenrader

Die Fortfuhrung des Programms bei Gleichzeitiger Anpassung der Fordersumme wird
begruit. Allerdings steht das Forderprogramm nur privaten Nutzemn zur Verfigung. Daher
regen wir an, die Forderung auch filr gewerbliche Muizer zu &ffnen. Da diese in der Regel
betricbebedingt deutlich mehr Fahrten absolvieren als Privatperazonen, hitte der Umstieg von
einem KFZ auf ein Lastenrad einen ungleich hiheren positiven Effekt auf die Luftqualitat.

Als Einstieg regen wir die Umsetzung der Testaktion Flottes Gewerbe” an, bei der
Untermehmen gewerbliche Lastenrgder fir einen Monat kostenlos in threm Betriebsalltag
testen konnen. Als Rahmen fir dieses Projekt bietet sich die Essener Mobilitatspartnerschaft
an.

E.93 Mobilitétzskonzepte fir neue Quartiere

Eine deutliche Reduzierung des MIV in neuen Wohnquartieren kann sinnvoll sein, um die
Aufenthaltsgualitat zu steigem. Dabei ist jedoch sfrikt darauf zu achten, dass Zugang und
Parkmoglichkeiten fur gewerbliche Verkehre weiterhin erhalten bleiben, damit die
Versorgung der Bevolkerung dieser Viertel — etwa mit Handwerkerdienstleistungen —
gesichert bleibt. Statt auf KFZ-freien Quartieren solite der Fokus daher auf KFZ-amen
Quartieren liegen, deren Ermreichbarkeit fir notwendige Versorgungs-fServicefahrien mit
Kraftfahrzeugen gesichert ist.
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E.%4 Forderung der Solarenergie

Das stadtisches Forderprogramm fir Photovoltaik- und Solaranlagen wird ale Anreiz fir eine
klimafreundliche Energieversorgung ausdricklich begnilit, nsbesondere da auch
gewerbliche Untemehmen zum Kreis der Anfragsberechiigten gehdren. Positiv bewerten wir
auch die Mittelerhdhung im Jahr 2023.

Wir bitten weiterhin um eine frilhzeitige Beteiligung zu allen Planungen zur Luftreinhaliung.

Mit freundlichen Grifien
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Jonas Sterzenbach Wolfgang Dapprich
Abteilungzleiter Hauptgeschaftsfihrer
Wirtschaftspolitik und -beobachitung, Kreishandwerkerschaft Essen
Standortiragen
Handwerkskammer Disseldorf
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Anhang 12 Kontaktstellen und Verzeichnis der Ansprechpartner

Bezirksregierung Dusseldorf

Dezernat 53: Immissionsschutz - einschl. anlagenbezogener Umweltschutz -
Cecilienallee 2

40474 Dusseldorf

- +49 (0) 211 475 -0

E-Mail:  luftreinhaltung@brd.nrw.de

Internet: www.brd.nrw.de

Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW

LeibnizstralRe 10
45659 Recklinghausen
= +49 (0) 2361 305 -0

E-Mail: poststelle@lanuv.nrw.de

Internet;: www.lanuv.nrw.de

Stadt Essen

Der OberbUrgermeister
Umweltamt

Porscheplatz 1

45121 Essen

oy +49 (0) 201 8859001

E-Mail: info@umweltamt.essen.de

Internet: www.essen.de

Ministerium fur Umwelt, Naturschutz und Verkehr des Landes
Nordrhein-Westfalen

Emilie-Preyer-Platz 1
40479 Dusseldorf
= +49 (0) 211 4566-0

E-Mail: poststelle@munv.nrw.de

Internet: www.umwelt.nrw.de

Druckfassung 02.11.2023

126 LRP Essen in der Fassung vom 3. November 2023


mailto:luftreinhaltung@brd.nrw.de
http://www.brd.nrw.de/
mailto:poststelle@lanuv.nrw.de
https://www.lanuv.nrw.de/
mailto:info@umweltamt.essen.de
http://www.essen.de/
mailto:poststelle@munv.nrw.de
http://www.umwelt.nrw.de/

Bezirksregierung
Anhang Diisseldorf

/%

LRP Essen in der Fassung vom 03. November 2023 127



Bezirksregierung Dusseldorf
Vanessa Nolte, Pressesprecherin
Cecilienallee 2

40474 Dusseldorf

Telefon: 0211 475-0

www.brd.nrw.de

Titelseite:

Foto: © Yevgen Belich/Adobe Stock,

Grafik: © SimpLine/Adobe Stock,

Karte: © Bezirksregierung Dusseldorf
Ruckseite: Foto, © Bezirksregierung Disseldorf




