Zusammenhange der Verkehrsinfrastrukturplanung mit der —forderung und den Beteiligungsrechten des Regionalrates

§ 9 Abs. 4 Landesplanungsgesetz (LPIG) NRW

Der Regionalrat beschlieBt auf der Grundlage des Landesentwicklungsprogramms, des Landesentwicklungsplans, der Integrierten Gesamtverkehrsplanung und der Gebietsentwicklungspléane tber die Vorschlage der Region fiir die Verkehrsinfrastrukturplanung (gesetzliche Bedarfs- und Ausbauplane des
Bundes und des Landes) sowie fir die jahrlichen Ausbauprogramme fir LandesstraBen und Férderprogramme fir den kommunalen StraBenbau und den 6ffentlichen Personennahverkehr. Dazu unterrichtet die Bezirksregierung - bei BundesfernstraBen und LandesstraBen betreffenden Planen und Program-
men in Abstimmung mit dem Landesbetrieb StraBenbau (Strassen NRW) - den Regionalrat friihzeitig tber die Absicht, derartige Plane oder Programme aufzustellen oder zu andern. Die Bezirksregierung - bei BundesfernstraBen und LandesstraBen betreffenden Planen und Programmen in Abstimmung mit
Strassen NRW - stellt dem Regionalrat die hierzu erforderlichen Unterlagen zur Verfligung und erteilt auf Verlangen jederzeit Auskunft Gber den Stand und die Vorbereitung der Pléane und Programme. Weicht das fir den Verkehr zustandige Ministerium von den Vorschlagen des Regionalrates ab, ist dies in
einer Stellungnahme zu begriinden. Die Regionalrate legen fiir Um- und Ausbau von LandesstraBen bis zu 3 Mio. € Gesamtkosten je MaBnahme nach Lage des Landeshaushalts Prioritaten fest. Es diirfen keine MaBnahmen finanziert werden, denen das zustandige Ministerium im Einzelfall widersprochen
hat.

Bundesbedarfsplanung und -
bauprogramme

Jahrliche Forderprogramme fiir kommunale
Baulasttrager und private Antragsteller

Landesbedarfsplanung und -bauprogramme

Bedarfspléane

Verkehrsinfrastrukturbedarfsplan
(gem. § 3 Abs. 1 IGVP-Gesetz)

BundesfernstraBen- und

Bundesschienenwegebedarfsplan
(gem. BSchwAG bzw. FStrAbG)

Die Bedarfsplédne enthalten nach Dringlichkeit ge-
stuft den langfristigen Bedarf (10 — 15 Jahre) fir die

Die Bedarfs- und Ausbaupline fiir den Offentlichen Personennahverkehr und fiir die Landesstraen werden unter
Beachtung der Integrierten Gesamtverkehrsplanung aufgestellt und fortgeschrieben. Dabei werden die entspre-

jeweiligen Verkehrstrager im Hinblick auf die ange-
strebte Infrastruktur und deren Vernetzung. Sie wer-
den im Bund und in einigen L&ndern als Gesetz be-
schlossen und in regelméaBigen Zeitabstanden (in
der Regel 5 Jahre) Uberprift bzw. fortgeschrieben.
Fir die Festlegung des Bedarfs ist das voraussicht-
liche Finanzvolumen neben verkehrlichen und wirt-
schaftlichen Kriterien eine wichtige Orientierungs-
gréBe.

Auf Grundlage des Bundesverkehrswegeplans (BVWP), dem Vorschlag
der Bundesregierung zu den Bedarfsplinen, verabschiedet der Bundestag
das Bundesschi b. tz (BSchwAG) und das Fernstrafen-
ausbaugesetz (FStrAbG). Die Bedarfspline fiir die beiden Verkehrstriger
sind den Gesetzen als Anhang beigefiigt.

Die beiden aktuellen Ausbaugesetze des Bundes wurden im Juli 2004
vom Bundestag verabschiedet. Die Einstufungen der Vorhaben im Regie-
rungsbezirk Diisseldorf wurden im Rahmen des Aufstellungsverfahrens
des BVWP vom Regionalrat im Herbst 2002 priorisiert.

rechnungsmodells).

chenden Bedarfsplane zu einem Verkehrsinfrastrukturbedarfsplan zusammengefiihrt.

Im zukiinftigen Verkehrsinfrastrukturbedarfsplan sind alle LandesstraBenneubauvorhaben sowie die Landesstra-
Benum- und ausbau- sowie die linienbezogenen OPNV-Bauvorhaben (Schienenpersonennahverkehr (SPNV) und
kommunale Schiene) aufgefiihrt, deren Gesamtkosten 3 Mio. € iibersteigen und deren Umsetzungen wesentliche
Auswirkungen auf das Verkehrsnetz haben (verkehrszelleniibergreifende Wirkung im Rahmen des IGVP- Be-

Der Ausschuss fiir Bauen und Verkehr des Landtags NRW hat im Mai 2006 die IGVP und den Teil Schiene
des Bedarfsplans beschlossen. Am 06. Dezember 2006 hat dieser dann das Gesetz zur Anderung des Landesstra-
Benausbaugesetzes und damit den LandesstraBenbedarfsplan verabschiedet, der mit der Veroffentlichung im Ge-
setz- und Verordnungsblatt des Landes in Kraft getreten ist. Fiir den Teil Landesstraen hat der Regionalrat ge-
mif  § 9 Abs. 4 LPIG NRW am 16.02.2006 das regionale Votum gefasst. Mit der Novellierung des Landes-
stralenausbaugesetzes (LstrAusbauG) und dessen In-Kraft-Treten zum 22.02.2007 ist auch der Verkehrsinfra-
strukturbedarfsplan Teil StraBe beschlossen worden.
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Ausbauplane bzw. 5-Jahresplane

Die Ausbauplane konkretisieren als Handlungspro-
gramm des Bundes bzw. des jeweiligen Landes die
Umsetzung der Bedarfsplane. Sie werden auf den
mittelfristigen Zeitrahmen (in der Regel mindestens
5 Jahre) unter Berlcksichtigung méglicher Reser-
vemaBnahmen ausgerichtet. Fir die Auswahl der
Vorhaben ist die Realisierbarkeit und Dringlichkeit
von entscheidender Bedeutung.
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Bundesfernstraen- und

Bundesschienenwegeausbauplan
(gem. BSchwAG bzw. FStrAbG)

Auf Grundlage der beiden Bedarfsplidne (Schiene und StraBe) stellt das
Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen 5-
Jahrespline auf, die die Basis fiir die Aufstellung des Bundesschienen-
wege- bzw. Bundesfernstraenausbauplans bilden.

Mit dem , Investitionsrahmenplan fiir die Verkehrsinfrastruktur des Bun-
des fiir den Zeitraum 2006 bis 2010* (IRP) liegt seit Oktober 2006 ein
aktueller 5-Jahresplan fiir die Verkehrswege des Bundes vor.

LandesstraBenausbauplan
(gem. § 6 Abs. 1 LstrAusbauG
und § 3 Abs. 2 IGVP-Gesetz)

Zur Aufstellung des auf dem Verkehrsinfrastrukturbedarfsplan basieren-
den LandesstraBenausbauplans erarbeiten die Bezirksregierungen auf der
Grundlage der Vorschlige des Landesbetriebes StraBenbau NRW
und in Absti Iriten nach § 9 Abs. 4 LPIG
NRW regionale Vorschldge an das fiir das StraBenwesen zustindige Mi-

mit den Regi

nisterium. Das Landesverkehrsministerium fasst sdmtliche regionalen
Vorschlidge zu einem landesweiten Vorschlag zusammen. Der Regional-
rat der Bezirksregierung Diisseldorf hat am 20.09.2207 sein regionales
Votum gefasst. Der LandesstraBenausbauplan fiir NRW ist noch nicht

heschlossen

OPNV - Infrastrukturfinanzierungsplan
(gem. § 7 Abs. 3 OPNVG NRW
und § 3 Abs. 2 IGVP-Gesetz)

Auf der Grundlage des Verkehrsinfrastrukturbedarfsplans erstellt das
zustindige Ministerium im Benehmen mit dem Verkehrsausschuss des
Landtages einen Infrastrukturfinanzierungsplan, der einen Zeitraum von
5 Jahren umfasst. Nach jeweils 5 Jahren wird dieser fortgeschrieben.
Hierin enthalten sind nur Vorhaben, deren Investitionsvolumen 3 Mio.
iiberschreitet und die durch das Land gem. § 13 (1) OPNVG gefordert
werden sollen. Die in diesem Plan enthaltenen, aber noch nicht realisier-
ten MaBinahmen sind bei der Fortschreibung erneut zu iiberpriifen. Gem.
§ 9 Abs. 4 LPIG NRW werden die Regionalriite bei der Aufstell
des OPNV - Infrastrukturfinanzierungsplans beteiligt.
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OPNV — Jahresfor-

Jahrliche Bauprogramme

Die jahrlichen Bauprogramme konkretisieren die
Umsetzung der Ausbaupléne in Bund und Landern.
Das jeweilige Bauprogramm ist Anlage zum Haus-
haltsplan und enthélt die Mittelveranschlagung fir
die baureifen neuen Vorhaben und die Fortfiih-
rungsmaBnahmen (fir den Ausbau der Bundes-
schienenwege sind Uberdies Finanzierungsverein-
barungen mit der DB AG erforderlich).
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BundesfernstraBen- und
Bundesschienenwegejahresbauprogramme

Die Jahresbauprogramme fiir die Verkehrstriger Bundesfernstrafe und
Bundesschienenwege werden jihrlich aufgestellt und sind Bestandteil des
Bundeshaushaltsplanes, der vom Bundestag verabschiedet wird.

Jahrliche LandesstraBenbauprogramme fiir die MaB-

nahmen des LandestraBenausbauplans (UA Il i)
(gem. § 4, § 6 Abs. 2 LStrAusbauG)

Die Bezirksregierungen legen auf der Grundlage der Vorschlige des
Landesbetriebes Straenbau NRW und in Abstimmung mit den Re-
gionalriiten nach § 9 Abs. 4 LPIG NRW dem fiir das StraBenwesen
zustindige Ministerium rechtzeitig vor Einbringung des Entwurfs des
Haushaltsgesetzes in den Landtag die zur Aufstellung des Programms
erforderlichen Programmentwiirfe vor.

Hierbei handelt es sich um simtliche Neubaumanahmen sowie um Um-
und AusbaumaBnahmen mit Gesamtkosten von mehr als 3 Mio. € .

Die regionalen Vorschlige fiir dieses jdhrliche Bauprogramm werden in
der Regel in der III. Quartalssitzung (September/Oktober) den Regio-
nalriten zur Beratung und Beschlussfassung vorgelegt.

Jahresbauprogramme fiir Um- und Ausbaumag-
nahmen an LandesstraBen bis 3 Mio. € Gesamt-
kosten (UA Il a)

Die Regionalrite beschliefen auf Grundlage der von den Be-
zirksregierungen in Absti mit dem Landesbetrieb Stra-
Benbau NRW erarbeiteten Vorschléigen in abschlieBender Zu-
stindigkeit die Priorititenreihungen fiir diese Jahresprogram-

me.

Hierbei handelt es sich um MaBnahmen mit Gesamtkosten von je-
weils weniger als 3 Mio. €. Diese ,kleinen” Landesstraenbaumaf-
nahmen (z.B. Knotenpunktumbau) sind aufgrund ihrer fehlenden
iiberregionalen Netzbedeutung nicht im Verkehrsinfrastrukturbe-
darfsplan erfasst.

Fiir die Um- und Ausbaumafinahmen an Landesstraen bis 3 Mio. €
Gesamtkosten werden die zur Verfiigung stehenden Mittel nach
einem festen Schliissel auf die Regionen verteilt. Danach entfallen
auf den Bereich der Bezirksregierung Diisseldorf 20,46 % der Lan-
desmittel.

Die regionalen Vorschlige fiir diese jiahrliche Priorititenrei-
hung werden in der Regel in der IV. Quartalssitzung (Novem-
ber / D ber) den Regi Iriten zur Beratung und Be-
schlussfassung vorgelegt.

Jahresbauprogramme fiir den Radwegebau an
bestehenden LandesstraBen (UA Il r)

Entspricht genau dem Sachzusammenhang beziiglich der ,.Jahres-
bauprogramme fiir Um- und Ausbaumafnahmen bis 3 Mio. € Ge-
samtkosten*.

derprogramm
(gem. § 13 und § 7 Abs. 3
OPNVG NRW)

Das Land gewihrt iiber die
Zweckverbinde =~ Zuwen-
dungen fiir Investitions-
mafBnahmen im besonderen
Landesinteresse fiir Infra-
strukturmafnahmen des
OPNV / SPNV. Die Zu-
wendungen sind bestimmt
fiir Gemeinden, Kreise und
offentliche und  private
Verkehrsunternehmen  so-
wie fiir Eisenbahnen.

Das Jahresforderprogramm
des Landes setzt sich zu-
sammen aus MaBnahmen
des  OPNV-Infrastruktur-
finanzierungsplans und
allen iibrigen Mafnahmen
gem. § 13 (1) OPNVG (z.
B. der Bau von Haltepunk-
ten oder der Ausbau von
grofien Bahnhdfen fiir den
SPNV oder kleinere Schie-

nenausbaumafnahmen).

Die regionalen Vorschli-
ge fiir dieses jahrliche
Forderprogramm werden
in der Regel in der IIL
Quartalssitzung (Novem-
ber/Dezember) den Regi-
onalriiten zur Beratung
und Beschlussfassung
vorgelegt. Das Landesver-
kehrsministerium entschei-
det anschliefend iiber das
Programm.

Pauschalierte In-
vestitions-

férderung
(gem. § 12 OPNVG NRW)

Das Land gewihrt pauscha-
lierte Zuwendungen fiir
Investitionsmanahmen,
insbesondere in die Infra-
struktur des OPNV. Die
Zuwendungen sind  be-
stimmt  fir Gemeinden,
Kreise und Zweckverbin-
de, offentliche und private
Verkehrsunternehmen ~ so-
wie fiir Eisenbahnen.

Eine Forderung von Neu-
oder streckenbezogenen
Ausbau von Schienenwe-
gen mit zuwendungsfihi-
gen Ausgaben iiber 3 Mio.
€ darf nur erfolgen, wenn
diese in Stufe 1 des Ver-
kehrsinfrastrukturbe-

darfsplans enthalten bzw.
indisponibel sind sind.

Die Zweckverbinde haben
einen jahrlichen Katalog
der zu fordernden MaB-
nahmen durch Beschluss
der Zweckverbandver-
sammlung festzulegen und
der  Bewilligungsbehorde
anzuzeigen.

Die maximale Forderquote
betragt 85 % der zuwen-
dungsfihigen Ausgaben der
jeweiligen Investitions-
maBnahme einschlieBlich

Planung und Vorbereitung

Jahresforderprogramm fiir den

kommunalen StraBen- und Radwege-
bau
(gem. GVFG)

Das Land gewihrt Zuwendungen zur Investiti-
onsforderung fiir StraBen- und Radwegebau-
maBnahmen, die in der StraBenbaulast kommu-
naler Antragsteller (Stidte, Gemeinden und
Kreise) sind. Es handelt sich dabei um ver-
kehrswichtige GemeindestraBen (keine Er-
schlieBungsstrafen), KreisstraBen und Landes-
bzw. BundesstraBen, sofern diese als Orts-
durchfahrt in der Baulast groBer Stidte und
Gemeinden (mehr als 80.000 Einw. bzw. bei
iiber 50.000 Einw. nur auf Wunsch der Ge-
meinde) sind.

Der Regelfordersatz liegt bei 75 % der zuwen-
dungsfihigen Baukosten, wobei Zuschlige
iH.v. 5 % bzw. Abschlige in Hohe von 10 %
in Ansatz gebracht werden konnen, die in Ab-
hingigkeit von der Finanzkraft der antragstel-
lenden kommunalen Gebietskorperschaft be-
schieden werden.

Die regionalen Vorschlige fiir dieses jiahrli-
che Forderprogramm werden in der Regel
in der IV. Quartalssitzung (November / De-
zember) den Regionalriiten zur Beratung
und Beschlussfassung vorgelegt. Das Landes-
verkehrsministerium entscheidet anschlieBend
iiber das Programm.

Dariiber hinaus hat das Ministerium fiir Bauen
und Verkehr in der Vergangenheit ein ,.Son-
derforderprogramm Radwegebau abseits
verkehrswichtiger StraBen‘ aufgelegt, wo-
durch Radverkehrsnetze sinnvoll erginzt wer-
den konnen. Der Fordersatz bei diesen Maf-

nahmen liegt bei 70 %.




