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1 Einfuhrung

1.1 Ausgangssituation im Ruhrgebiet

Die Luftqualitat in den Ruhrgebietsstadten wird, wie in vielen anderen europaischen
GroRstadten gleichermafRRen, im Wesentlichen durch Feinstaub (PM10)* und Stick-
stoffdioxid (NO,)? erheblich belastet. Die Stadte und das Landesamt fiir Natur, Um-
welt und Verbraucherschutz (LANUV) fihren seit vielen Jahren Messungen und
Kartierungen durch, um Aufschliisse Uber die Luftbelastungssituation zu erhalten.
Diese Erkenntnisse werden fir MalBhahmen zur Luftreinhaltung, die auf die
unterschiedlichen Quellen der Luftbelastung zugeschnitten sind und fur die
Stadtentwicklung genutzt. In zahlreichen Stadten des Ruhrgebiets wurden daher in
der Vergangenheit bereits Aktions- und Luftreinhalteplane zur Verringerung der
Feinstaub- und/oder Stickstoffdioxidbelastung aufgestellt. Zuletzt wurde zum
01.10.2008 der Luftreinhalteplan Ruhrgebiet, aufgeteilt in drei Teilplane ,westliches,
nordliches und ostliches Ruhrgebiet” in Kraft gesetzt. Die dort festgelegten
Mal3nahmen wurden zwischenzeitlich weitgehend umgesetzt. Die
Belastungssituation hat sich Vielerorts verbessert. Da an vielen Stellen des
Ruhrgebietes aber nach wie vor Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte fiir
PM10 wund insbesondere NO, vorliegen, ist eine Fortschreibung des

Luftreinhalteplans Ruhrgebiet erforderlich.

Wie bereits beim Luftreinhalteplan Ruhrgebiet 2008 wurde auch mit diesem Plan von
den drei Bezirksregierungen Arnsberg, Dusseldorf und Munster der regionale Ansatz
konsequent weiter verfolgt. In enger Abstimmung wurden drei Teilplane erarbeitet,
die zusammen den gemeinsamen regionalen Ansatz der Luftreinhaltung fir das

Ruhrgebiet reprasentieren.

Vgl. Anhang 11.4 - Glossar
Vgl. Anhang 11.5 — Abkurzungen, Stoffe, Einheiten und Messgré3en

1
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Luftreinhalteplan Ruhrgebiet mit
den Teilgebieten der
Regierungsbezirke

Arnsberg, Dusseldorf und Miinster
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1.2 Gesetzlicher Auftrag

Mit der neuen ,Luftqualitatsrichtlinie*® aus dem Jahr 2008 hat die Europaische Union
(EU% die fiir ihre Mitgliedsstaaten verbindlichen Luftqualitatsziele zur Vermeidung
oder Verringerung schadlicher Auswirkungen auf die menschliche Gesundheit und
die Umwelt zusammengefasst und ergénzt. Danach wird die Luftqualitat in den

Staaten der EU nach einheitlichen Methoden und Kriterien beurteilt.

In der Bundesrepublik Deutschland wurde die neue Richtlinie mit Wirkung vom
6. August 2010 durch Novellierung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(BImSchG)> sowie durch die Einfuhrung der 39. Verordnung zum BImSchG
(39. BImSchV)® in deutsches Recht umgesetzt. Die Grenzwerte flr die wichtigsten
Luftschadstoffe NO, und PM10 wurden bestétigt. AuRerdem wurden neue Ziel- und
Grenzwerte fur die feinere Feinstaub-Fraktion PM2,5 eingefihrt. Das neu
hinzugekommene ,Notifizierungsverfahren® regelt die Voraussetzungen fur die
Gewaéhrung moglicher Fristverlangerungen bei Nichteinhaltung der Grenzwerte vom
PM10 und NO..

Auf der Grundlage dieser bundesgesetzlichen Regelungen ist auch die Luftqualitat
im Gebiet von Nordrhein-Westfalen durchgangig durch Messung oder Modellrech-
nung zu Uberwachen (8 44 Abs. 1 BImSchG). Wird dabei festgestellt, dass die ge-
setzlich vorgeschriebenen Immissionsgrenzwerte’ iberschritten werden, miissen
diese Uberschreitungen mit allen erforderlichen Daten (ber die obersten Landes-
und Bundesfachbehérden der EU-Kommission mitgeteilt werden. Diese Mitteilung
muss spatestens im Jahr nach Feststellung der Uberschreitungen abgegeben

werden.

Im darauf folgenden Jahr muss der Kommission uber die ergriffenen Mal3nahmen zur
Verringerung der Luftbelastung berichtet werden (8 31 der 39. BImSchV i. V. m.
Kap.V der Richtlinie 2008/50/EG). Innerhalb dieses Zeitfensters muss die

3 Richtlinie 2008/50/EG des Européischen Parlaments und des Rates Uber die Luftqualitat und saubere Luft fur Europa vom

21. Mai 2008 (ABI. EG L 152, S. 55)
Vgl. Anhang 11.5 — Abkurzungen, Stoffe, Einheiten und MessgroRen

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerdusche, Erschitterungen und
ahnliche Vorgéange i. d. F. d. Bek. v. 26. September 2002 — Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG (BGBI. | S.
3830), zuletzt geandert durch Art. 1 des 8. Gesetzes zur Anderung des BImSchG vom 31.07.2010 (BGBI. | S. 1059)

39. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung tber Luftqualitatsstandards und
Emissionshdchstmengen — 39. BImSchV) vom 02.08.2010 (BGBI. | S. 1065)
Vgl. Anhang 11.4 — Glossar
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zustandige Behorde ihrer gesetzlichen Verpflichtung nachkommen und einen
Luftreinhalteplan aufstellen, der die erforderlichen Malinahmen zur dauerhaften

Verminderung von Luftverunreinigungen festlegt (8 47 Abs. 1 BImSchG).

Gegenstand eines solchen Luftreinhalteplans ist im Wesentlichen (Anlage 13 zur 39.
BImSchV)
o die Beschreibung der Uberschreitungssituation,
o die Verursacheranalyse,
o die Betrachtung der voraussichtlichen Entwicklung der Belastungssituation
und

o die Bestimmung von Mal3Bhahmen.
Die MalRnahmen (8 45 Abs. 2 BImSchG)

o mussen einen integrierten Ansatz zum Schutz von Luft, Wasser und
Boden verfolgen,

o durfen nicht gegen die Vorschriften zum Schutz von Gesundheit und
Sicherheit von Arbeithnehmern am Arbeitsplatz verstof3en und

o durfen keine erheblichen Beeintrachtigungen der Umwelt in anderen

Mitgliedstaaten der EU verursachen.

Ziel ist es, die festgelegten Grenzwerte fur Luftschadstoffe zu einem bestimmten
Zeitpunkt nicht mehr zu Uberschreiten bzw. dauerhaft zu unterschreiten. Muss auf-
grund der Belastung ein LRP erstellt werden, sind die MalRnahmen entsprechend
dem Verursacheranteil und unter Beachtung des Grundsatzes der
VerhaltnismaRigkeit gegen alle Emittenten zu richten, die zur Uberschreitung der
Immissionsgrenzwerte beitragen (8 47 Abs. 4 S. 1 BImSchG).

Bei der Erstellung des Plans sind alle potenziell betroffenen Behdrden und Einrich-
tungen einzubeziehen (z. B. Kommunen, Stra3enverkehrsbehdrden, Stral3en-
baulasttrager, Polizei, Landesbetrieb Strallenbau NRW etc.). Da diese Fachbehor-
den fur die Umsetzung und Kontrolle der MalRnahmen zusténdig sind, ist eine enge
Abstimmung des Planinhalts erforderlich. MaRnahmen, die den Stralenverkehr
betreffen, sind im Einvernehmen mit den Stral3enbau- und Stral3enverkehrsbehérden
festzulegen (8 47 Abs. 4 S. 2 BImSchG).
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Bei der Planaufstellung ist die Offentlichkeit zu beteiligen, wobei ihr die Entwiirfe und

Plane zuganglich gemacht werden miissen (§ 47 Abs. 5, 5a BImSchG)®.

Planaufstellende Behorde ist in NRW die jeweilige Bezirksregierung (8 1 Abs. 1 1. V.
m. Nr. 10.6 des Anhangs 2 der Zustandigkeitsverordnung Umweltschutz - ZustVU?®).

Sie ist zustandig flr

o die Gebietsabgrenzung der Plane,

° die Prufung der VerhaltnismaRigkeit der Mal3nahmen,

o die Koordination der Téatigkeit der verschiedenen Behorden einschliellich
der Herstellung des Einvernehmens der Behorden,

o die Beteiligung der Offentlichkeit,

o die Festschreibung der zu treffenden Mal3nahmen und letztlich

o die Veroffentlichung des LRP.

Zur Durchfiihrung dieser Aufgabe beteiligt die Bezirksregierung regelmafdig auch
fachlich betroffene Interessensvertreter und Verbédnde, aber auch Behorden und

sonstige Stellen, die begleitend bei der Erstellung des Luftreinhalteplans mitwirken.

Bei der Planaufstellung ist auf der Grundlage des Umweltvertraglichkeitsprifungs-
gesetzes (UVPG)™ zu untersuchen, ob eine ,Strategische Umweltpriifung* (SUP)*
durchgefuhrt werden muss. 8 14 b Abs. 1 Nr. 2 UVPG sieht eine Strategische

Umweltprifung bei Planen und Programmen vor, die
1. entweder in der Anlage 3 Nr. 1 zum UVPG aufgefuhrt sind oder

2. in der Anlage 3 Nr. 2 zum UVPG aufgefihrt sind und fiir Entscheidungen
Uber die Zulassigkeit von in der Anlage 1 aufgefihrten Vorhaben oder von
Vorhaben, die nach Landesrecht einer Umweltvertraglichkeitsprifung oder

Vorprifung des Einzelfalls bedirfen, einen Rahmen setzen.

siehe nachstehende Nr. 1.7.

Zustandigkeitsverordnung Umweltschutz (ZustVU) vom 11.12.2007 (GV.NRW.2007 S.662/ SGV NRW 282) i.d.F.vom
30.12.2010 (SGV. NRW 282)

Gesetz uber die Umweltvertraglichkeitspriifung i. d. F. d. Bek. v. 25.Juni 2005 (BGBI. | S.1757, 2797), in der zur Zeit giiltigen
Fassung
Vgl. Anhang 11.4 — Glossar - und Anhang 11.5 — Abkurzungen, Stoffe, Einheiten und Messgré3en

5
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Plane und Programme setzen nach 8 14 b Abs. 3 UVPG einen Rahmen fir die Ent-
scheidung Uber die Zulassigkeit von Vorhaben, wenn sie Festlegungen mit Bedeu-
tung fur spatere Zulassungsentscheidungen enthalten. Diese betreffen insbhesondere
Bedarf, Grol3e, Standort, Beschaffenheit, Betriebsbedingungen von Vorhaben oder

Inanspruchnahme von Ressourcen.

Der LRP Ruhrgebiet enthélt keine planungsrechtlichen Vorgaben fir Vorhaben nach
Anlage 1 zum UVPG. Ebenfalls werden keine anderen rechtlichen Vorgaben durch
den LRP Ruhrgebiet gesetzt, die zwingend Auswirkungen auf Vorhaben nach

Anlage 1 haben.

Der Luftreinhalteplan enthélt vielmehr lediglich Einzelmal3nahmen zur Verbesserung
der Luftqualitat in verschiedenen Bereichen. Festlegungen mit Bedeutung fir spatere
Zulassungsentscheidungen werden nicht getroffen. Damit besteht keine Verpflich-
tung zur Durchfiihrung einer strategischen Umweltprifung bei der Aufstellung dieses

Luftreinhalteplans.

Schliel3lich sind die Plane durch o6ffentliche Bekanntmachung im Amtsblatt der

zustandigen Bezirksregierung in Kraft zu setzen (8 47 Abs. 5a Satz 2, 5 BImSchG).

AnschlieRend werden die MalBhahmen durch die Fachbehérden (Stadt, Kreis, Be-
zirksregierung, Landesbetrieb StralRenbau NRW etc.) durchgesetzt (8 47 Abs. 6
BImSchG). Sie miussen auch die Umsetzung einschlie3lich der Einhaltung des
hierfur festgelegten Zeitrahmens Uberwachen und deren Finanzierung sicherstellen.
Bei der Uberwachung straRenverkehrlicher MaRnahmen werden sie von der Polizei

unterstitzt.

Der festgelegte Zeitrahmen ist so bemessen, dass in seinen Grenzen die ange-
strebten Ziele erreicht werden konnen. Die EU-Kommission behélt sich vor, die Er-

gebnisse zu Uberprifen.

Das LANUV stellt durch Uberpriifung der Belastungssituation fest, ob die Ziele des
Luftreinhalteplans erreicht worden sind. Damit wird auch die Wirksamkeit der
getroffenen  MalRnahmen  kontrolliert, um ggf. eine Anpassung des

Maflinahmenkataloges vornehmen zu kénnen.
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1.3 Gesundheitliche Bewertung der Luftschadstoffe

1.3.1 Feinstaub (,,Particulate Matter” — PM10)

Bei den luftgetragenen Partikeln PM10 handelt es sich um Partikel mit einem Durch-
messer < 10 ym. Sie gelangen durch Nase und Mund in die Lunge, wo sie je nach
Grol3e bis in die Hauptbronchien oder Lungenblaschen transportiert werden kdnnen.
Ultrafeine Partikel (PMO0,1) als Bestandteil von PM10 kénnen von den Lungen-
blaschen (Alveolen) in die Blutbahn Ubertreten und so im Kérper verteilt werden und

andere Organe erreichen.

Aus epidemiologischen Untersuchungen®? liegen deutliche Hinweise fiir den Zusam-
menhang zwischen kurzen Episoden mit hoher PM10-Exposition'* und Auswirkungen
auf die Sterblichkeit (Mortalitat) und Erkrankungsrate (Morbiditat) vor.

PM10 (oder eine oder mehrere der PM10-Komponenten) leisten nach derzeitigem
wissenschaftlichen Kenntnisstand einen Beitrag zu schéadlichen Gesundheitseffekten
beim Menschen. Herz-Kreislauf- und Atemwegserkrankungen sind dabei am wich-

tigsten.

Eine Langzeit-Exposition'* (iber Jahrzehnte kann ebenso mit ernsten gesundheit-
lichen Auswirkungen verbunden sein. So wurden insbesondere eine erhthte Rate
von Atemwegserkrankungen und Stérungen des Lungenwachstums bei Kindern
festgestellt. Auch ist eine Erhéhung der PM10-Konzentration mit einem Anstieg der
Gesamtsterblichkeit und der Atemwegs- und Herz-Kreislauf-Sterblichkeit verbunden.

Dartber hinaus gibt es Hinweise fur eine erhdhte Lungenkrebssterblichkeit.

Ergebnisse aus epidemiologischen Untersuchungen erharten somit den Verdacht,
dass gesundheitliche Effekte teilweise auf die alleinige Wirkung von Partikeln (u. a.
PM10) bzw. deren Kombination mit anderen gasférmigen Luftschadstoffen zurtick-
zufihren sind. Weiterhin zeigt sich, dass bei Minderung der Partikelbelastung um
1 pg PM10/m3 von einer rechnerischen Zunahme der Lebenserwartung, bezogen auf

die Gesamtbevdlkerung, im Bereich von 0,5 Monaten ausgegangen werden kann.

Vgl. Anhang 11.4 — Glossar
Vgl. Anhang 11.5 — Abkurzungen, Stoffe, Einheiten und MessgréRen
Vgl. Anhang 11.4 — Glossar
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Toxikologische Untersuchungen® (Tierversuche u. a.) konnten allerdings bislang
noch nicht die Frage beantworten, welche Partikeleigenschaften und welche toxiko-
logischen Mechanismen die Ursache fiir die beobachteten statistischen Verknipfun-

gen zwischen Partikeln und gesundheitlichen Effekten sind.

Ein Schwellenwert, unterhalb dessen nicht mehr mit gesundheitsschadlichen Wir-
kungen zu rechnen ist, kann fur PM10 nach aktuellem Kenntnisstand nicht angege-

ben werden.

Die ,Feinstaubkohortenstudie Frauen in NRW“® die in NRW als hoch
industrialisiertem Land mit zusatzlicher starker Verkehrsbelastung durchgefihrt
wurde, bestatigt, dass Feinstaub (PM10) unstrittig negative gesundheitliche Folgen
im Hinblick auf die Zunahme von Atemwegssymptomen und Herz-Kreislauf-

Symptomen, insbesondere bei Personen mit Vorerkrankungen, hat.

Bei einer langfristigen Erhéhung der Feinstaub-Konzentration um 7 pg/m?® nimmt die
Wahrscheinlichkeit, an Atemwegs- und Herz-Kreislauf-Erkrankungen zu versterben,

um ein Drittel zu.

Von Bedeutung ist weiterhin, dass fur die Sterblichkeit an Atemwegs- und Herz-
Kreislauf-Erkrankungen und dem Faktor ,Wohnen im 50 Meter Radius einer Haupt-
verkehrsstralRe (>10.000 Fahrzeuge/Tag)“ ein statistisch signifikanter Zusammen-
hang gefunden wurde. Das relative Risiko wird mit 1,66 angegeben. Dies bedeutet,
Personen, die im 50 Meter Radius einer Hauptverkehrsstral3e wohnen, haben ein um
zwei Drittel héheres Risiko, an einer Atemwegs- bzw. Herz-Kreislauf-Erkrankung zu
sterben, als Personen, die mehr als 100 Meter weit entfernt von dieser Stral3e
wohnen. Mdglicherweise verzerrende Effekte durch Storfaktoren - wie

beispielsweise Rauchen — wurden bei diesen Analysen bereits bertcksichtigt.

Im Rahmen einer weiteren grof3en Untersuchung, der so genannten Heinz Nixdorf
Recall Studie, einer Studie an tUber 4.800 Einwohnern der Stadte Mulheim, Essen

und Bochum, die von der Universitdt Duisburg-Essen in Kooperation mit der

15
16

Vgl. Anhang 11.4 — Glossar

Feinstaubkohortenstudie Frauen in NRW. Langfristige gesundheitliche Wirkungen von Feinstaub, Folgeuntersuchungen
bis 2008. LANUV-Fachbericht 31. Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen,
Recklinghausen 2011, http://www.lanuv.nrw.de/veroeffentlichungen/fachberichte/fabe31/fabe31.pdf
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Universitat Dusseldorf durchgefuhrt wird, wurden die Folgen der Feinstaub- und

Verkehrsbelastung fur das Herz und die Blutgefal3e untersucht.

Die Ergebnisse beider Studien legen nahe, insbesondere die Anwohner stark befah-
rener Stral’en mit geschlossener, ,schluchtenartiger Bebauung, und damit erheblich
durch verkehrsbedingte Luftverunreinigungen belasteten Bereichen verstarkt ins

Blickfeld der Luftreinhaltung zu nehmen.

1.3.2 Stickstoffdioxid (NO,)

Als Reizgas mit stechend-stickigem Geruch wird NO, bereits in geringen
Konzentrationen wahrgenommen. Die Inhalation ist der einzig relevante
Aufnahmeweg. Die relativ geringe Wasserloslichkeit des NO, bedingt, dass der
Schadstoff nicht in den oberen Atemwegen gebunden wird, sondern auch in tiefere

Bereiche des Atemtrakts (Bronchiolen, Alveolen) eindringt.

Stickstoffdioxid kann die menschliche Gesundheit nachhaltig schadigen. Als
kurzfristige Effekte erhohter Stickstoffdioxid-Belastungen wurden vor allem
Beeintrachtigungen der Atemwege, Wirkungen auf Herz und Kreislauf und erhéhte
Sterblichkeitsraten (alle Todesursachen sowie Mortalitdt aufgrund von Herz-

Kreislauf- und Atemwegserkrankungen) festgestellt.

Eine langfristige Belastung gegenuber erhthten Stickstoffdioxid-Konzentration in der
AuBBenluft fuhrt zu einer Zunahme der Sterblichkeit (alle Todesursachen, Herz- und
Atemwegserkrankungen) sowie insbesondere zu einer Verschlechterung der
Lungenfunktion und einer Erh6hung der Haufigkeit von infektionsbedingten

Atemwegserkrankungen wie Husten oder Bronchitis.

Ein Ergebnis der unter Kap. 1.3.1 angesprochenen ,Feinstaubkohortenstudie Frauen
in NRW* besagt, dass mit einer Zunahme der NO,-Konzentration um 15 pg/m3 das

relative Risiko, an Herz-Kreislauf-Erkrankungen zu versterben, um die Halfte steigt.
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Allgemein muss pro Zunahme der NO,-Langzeitbelastung um 10 pg/m3 mit einem
Anstieg der Haufigkeit von Bronchitissymptomen oder des Auftretens von Bronchitis

um ca. 10 % gerechnet werden.

Besonders betroffen sind vor allem gesundheitlich vorgeschadigte Personen mit
Atemwegserkrankungen sowie Kinder und Jugendliche. Aber auch Herz-Kreislauf-
Erkrankungen und die Sterblichkeit nehmen in der Bevolkerung mit ansteigender

Stickstoffdioxidkonzentration zu.

Auch fur Stickstoffdioxid konnte bisher kein Schwellenwert, bei dessen
Unterschreitung langfristige  Wirkungen auf die menschliche Gesundheit
ausgeschlossen werden koénnen, ermittelt werden. Allerdings tragen auch
vergleichsweise geringfluigige Reduzierungen der Belastung zu einer Verbesserung

des Gesundheitsschutzes bei.

1.4 Grenzen des Luftreinhalteplans

Die Grenzen des Luftreinhalteplans bzw. der Teilplane West, Nord und Ost umfassen
ein genau zu umschreibendes Gebiet, das sog. Plangebiet. Allgemein gilt, dass sich
das Plangebiet aus dem Uberschreitungsgebiet des jeweiligen Luftschadstoffs und

dem Verursachergebiet zusammensetzt.

Das Uberschreitungsgebiet ist das Gebiet, fir das aufgrund der Immissionsbelastung
von einer Uberschreitung des Grenzwertes bzw. der Summe aus Grenzwert und

Toleranzmarge auszugehen ist.

Das Verursachergebiet ist das Gebiet, in dem die Verursacher fur die
Grenzwertlberschreitung lokalisiert sind. Im Regelfall ist dies auch der Bereich, in

dem MinderungsmalRnahmen zur Einhaltung der Grenzwerte durchgefihrt werden.

Da die bisherigen Erfahrungen mit Luftreinhalte- und Aktionsplanen dokumentieren,
dass lokale MalRnahmen alleine nicht ausreichen, um die Luftbelastung nachhaltig zu
reduzieren, sollen durch ein regionales Vorgehen weitere Reduktionspotenziale

genutzt werden. Insbesondere aufgrund der besonderen raumlichen Gegebenheiten
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und der flachig ausgeprégten Belastungssituation im Ballungsraum Ruhrgebiet
konnen Wirksamkeit und Effektivitdt durch gemeinsame, regional abgestimmte Mal3-

nahmen erheblich gesteigert werden.

Bei der Aufstellung des LRP Ruhrgebiet 2008 hatten die drei zustandigen
Bezirksregierungen beschlossen, die bereits rechtswirksam in Kraft getretenen Luft-
reinhalteplane, die im Bereich des neuen Plangebiets ausgewiesen waren, in einen
neuen LRP Ruhrgebiet zu integrieren. Damit wurde vermieden, dass es im
Plangebiet mehrere wirksame Plane mit unterschiedlichen Regelungen
nebeneinander gibt. Aul3erdem kann mit der Integration der vorhandenen Plane in
die Teilplane des neuen Luftreinhalteplans Ruhrgebiet eine Fortschreibung der
Untersuchungsergebnisse sowie der angeordneten und ausgefiihrten Mal3nahmen
auf den aktuellen Stand vorgenommen werden. Soweit MalRhahmen aus den
bestehenden Planen in den vorliegenden Plan Gbernommen wurden, konnte so in
Bezug auf die Begrindung dieser Malinahmen erganzend auf die Ausfihrungen in

den bestehenden Planen verwiesen werden.

Entsprechend wird mit der nun vorliegenden Fortschreibung dieses

Luftreinhalteplans in seinen Teilplanen West, Nord und Ost vorgegangen.

Konkret entsprechen die Grenzen des Luftreinhalteplans den Grenzen der beteiligten
Kommunen, im vorliegenden Fall also der Stadte Duisburg, Essen, Mulheim und

Oberhausen.

1.5 Referenzjahre

Die Fortschreibung des ,Luftreinhalteplan Ruhrgebiet® ist notwendig, da im
Plangebiet nach wie vor Uberschreitungen geltender Grenzwerte festgestellt werden.
Die Feststellung der Uberschreitungen erfolgt primar aufgrund von
Immissionsmessungen des LANUV aus dem Jahr 2009 und 2010 sowie der hierauf

und auf weiteren Erkenntnissen basierenden Beurteilung der Situation.

Weitere zur Beschreibung der Ausgangssituation verwendete Daten (z. B. Emis-

sionsdaten, Angaben zu Verkehrsstarken, Berechnungen der Belastungssituation

11
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wie ,Belastungskarte®) beziehen sich i. d. R. auf das Erhebungsjahr 2009. In Fallen,
in denen Daten aus dem Jahr 2009 nicht zur Verfigung standen, mussten &ltere

Daten verwendet werden.

1.6 Projektgruppe

Fir die Ausarbeitung und Aufstellung ihres Teilplans zum LRP Ruhrgebiet hat die
Bezirksregierung Disseldorf eine Projektgruppe eingerichtet, welche die Erstellung

des Luftreinhalteplans Ruhrgebiet — Teilplan West aktiv begleitet hat.
Die Mitglieder der Projekt- und Arbeitsgruppen sind in Anhang 11.2 aufgefihrt.

Wegen der Uberregionalen Bedeutung fur die Stadte und um die Harmonisierung der
drei Teilplane im Luftreinhalteplan Ruhrgebiet sicherzustellen, wurden daneben
regelmanige Koordinierungsbesprechungen durch die Bezirksregierungen Arnsberg,
Dusseldorf und Munster mit dem LANUV sowie in einer Koordinierungsgruppe unter

der Leitung des Ministeriums fur Klimaschutz, Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft

und Verbraucherschutz (MKULNV) sowie der Teilnahme u. a. des Ministeriums fur
Wirtschaft, Energie, Bauen, Wohnen und Verkehr (MWEBWYV) durchgefuhrt.

1.7 Offentlichkeitsbeteiligung

Im Rahmen der Aufstellung von Luftreinhalteplanen ist die Beteiligung der Offentlich-
keit durch mehrere, unterschiedliche gesetzliche Vorgaben sichergestellt. Das Betei-
ligungsgebot betrifft sowohl das Aufstellungsverfahren in der Entwurfsphase als auch

die rechtsverbindliche Einfihrung.

Nach § 47 Absatz 5 BImSchG ist die Aufstellung oder Anderung eines
Luftreinhalteplanes sowie Informationen tber das Beteiligungsverfahren im amtlichen
Veroffentlichungsblatt und auf andere geeignete Weise offentlich bekannt zu
machen. Danach ist der Entwurf des neuen oder geanderten Luftreinhalteplanes

einen Monat zur Einsicht auszulegen.

12
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Bis zwei Wochen nach Ende der Auslegungsfrist kann jeder schriftlich zu dem Ent-
wurf Stellung nehmen (8 47 Absatz 5a S. 1 — 3 BImSchG).

Die fristgemaf} eingegangenen Stellungnahmen sind bei der Entscheidung uber die
Annahme des Plans zu bewerten und angemessen zu bericksichtigen. Der endguil-
tige Plan muss anschlieBend ebenfalls im amtlichen Veroffentlichungsblatt und auf
andere geeignete Weise offentlich bekannt gemacht und zwei Wochen zur Einsicht
ausgelegt werden (8 47 Abs. 5a S. 4 - 7 BImSchG). Die Bekanntmachung muss das
Uberplante Gebiet und eine Ubersicht zu den wesentlichen MaRnahmen enthalten.
Eine Darstellung des Ablaufs des Beteiligungsverfahrens sowie die Grinde und
Erwagungen, auf denen die getroffenen Entscheidungen beruhen, sind mit der

Auslegung des Plans offentlich zuganglich zu machen.

Die Auslegung des Entwurfs und der Schlussfassung des LRP Ruhrgebiet wird im
Amtsblatt der Bezirksregierung offentlich bekannt gemacht. Gleichzeitig wird durch
Pressemitteilungen und Verdffentlichungen auf der jeweiligen Homepage der drei

Bezirksregierungen auf die Auslegungen hingewiesen.

Auf der Internet-Homepage der Bezirksregierungen konnte der Planentwurf wahrend
der Auslegungsfristen und die Schlussfassung dauerhaft nach Bekanntmachung
eingesehen und heruntergeladen werden. Mit der Auslegung der Schlussfassung
wird auch den gesetzlichen Forderungen tber Ablauf des Beteiligungsverfahren und
der Grunde und Erwagungen, auf denen die getroffene Entscheidung beruht,

entsprochen.

Neben dem unmittelbar aus dem BImSchG wirkenden Beteiligungsgebot hat die
Offentlichkeit auch nach den Vorschriften des Umweltinformationsgesetzes des
Landes (UIG NRW)Y Anspruch auf eine umfassende Darstellung der

Luftreinhalteplanung und der vorgesehenen und getroffenen Mal3hahmen.

Auf der Grundlage des § 2 UIG NRW i. V. m. § 10 des Umweltinformationsgesetzes
des Bundes (UIG)® mussen die Bezirksregierungen die Offentlichkeit u. a. tber
Plane mit Bezug zur Umwelt in angemessenem Umfang aktiv und systematisch

unterrichten (8 10 Abs. 1 u. 2 Nr. 2 UIG). Die Umweltinformationen sollen in

17
18

Umweltinformationsgesetz Nordrhein-Westfalen v. 29. Marz 2007 (GV. NRW. 2007 S. 142 / SGV. NRW. 2129)
Umweltinformationsgesetz v. 22. Dezember 2004 (BGBI. | S. 3704)
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verstandlicher Darstellung, leicht zuganglichen Formaten und mdglichst unter
Verwendung elektronischer Kommunikationsmittel verbreitet werden (8 10 Abs. 3 u.
4 UIG). Dem Informationsanspruch wird auch durch Verknipfung zu fachlichen

Internet-Seiten genuge getan.

Diese Anforderungen erfullen die Bezirksregierungen durch das regelméafiige Ein-
stellen sowohl der Entwurfs- /Schlussfassung des LRP auf inrer Homepage im Inter-

net sowie durch die dazu herausgegebenen Pressemitteilungen.

Unabhé&ngig davon hat aber auch jede Person fir sich allein Anspruch auf freien Zu-
gang zu allen, auch weitergehenden und detaillierten Umweltinformationen. Insoweit
also auch zu Informationen im Zusammenhang mit der Aufstellung von Luftrein-
halteplanen. Ein besonderes rechtliches Interesse muss nicht dargelegt werden (8 2
UIG NRW). Allerdings muss die Herausgabe der Umweltinformationen beantragt
werden und ist i. d. R. kostenpflichtig. Im daran anschlieBenden Verfahren ist die
Verwaltung an eine bestimmte Form und Fristen gebunden (8 4 UIG). Dieses Ver-
waltungsverfahren stellt auch erforderlichenfalls fir den Antragsteller, z. B. bei Ab-
lehnung des Antrags, die Grundlage fur ein mogliches Klageverfahren im férmlichen

Verwaltungsrechtsweg dar (8§ 6 UIG).

Fur die Bereitstellung individueller Informationen auf der Grundlage eines Antrags
nach 8 4 UIG werden von der Bezirksregierung allerdings Kosten (Gebuhren und
Auslagen) nach der Allgemeinen Verwaltungsgebuhrenordnung NRW® erhoben;

mindliche und einfache schriftliche Auskinfte sind gebuhrenfrei.

Schliel3lich gewahrt auch das nordrhein-westfélische Informationsfreiheitsgesetz (IFG
NRW)* jedem Menschen den grundsatzlichen Anspruch auf Zugang zu vorhandenen
amtlichen Informationen. Hierzu zahlen ebenso Informationen Uber die

Luftreinhalteplanung. Der Informationsanspruch kann ferner durch Antrag in einem

1 Allgemeine Verwaltungsgebihrenordnung v. 3. Juli 2001 (GV. NRW. 2001 S. 262 / SGV. NRW. 2011), in der zur Zeit

geltenden Fassung

Gesetz uber die Freiheit des Zugangs zu Informationen fir das Land Nordrhein-Westfalen v. 27. November 2001 (GV.
NRW. 2001 S. 806 / SGV. NRW. 2010), geéndert durch Art. 9 d. Funften Befristungsgesetzes v. 5. April 2005 (GV. NRW.
2005 S. 351/ SGV. NRW. 2010)

20
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formlichen Verwaltungsverfahren geltend gemacht werden und ist ebenso

kostenpflichtig (vgl. Verwaltungsgebiihrenordnung zum IFG NRW#?).

Durch spezielle Schutzvorschriften (z. B. Schutz 6ffentlicher Belange, Schutz von
Betriebsgeheimnissen und personenbezogenen Daten u. a. m.) kann der Zugang zu
den vorhandenen amtlichen Informationen wesentlich eingeschrankt werden. Dies
beruht darauf, dass das IFG NRW Regelungen fir die gesamte Bandbreite des
Verwaltungshandelns trifft, also auch in datenschutzrechtlich sensiblen Bereichen,
wahrend sich die Umweltinformationsgesetze ausschlie3lich auf den Umweltsektor

beschranken.

1.8 Abschéatzung der Gril3e des belasteten Gebietes

Insgesamt ist vom Luftreinhalteplangebiet eine Flache von 1.488,47 km? betroffen.
Eine Ubersicht zur GréRe des betroffenen Bereiches gibt Abb. 1.8/1.

Fir die einzelnen Teilbereiche und Stadte ergeben sich folgende Gesamtflachen:

2 Verwaltungsgebihrenordnung zum Informationsfreiheitsgesetz Nordrhein-Westfalen v. 19. Februar 2002 (GV. NRW. 2002

S. 88/ SGV. NRW. 2011) in der zur Zeit geltenden Fassung
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Teilbereich Westmif......ooo...... 611,52.km?
Duisburg 232,82 km?
Miilheim 91,29 km?
Oberhausen 77,04 km?
Essen 210,37 km?
Teilbereich Nord mit. ... 396,14.km?
Bottrop 100,61 km?
Castrop-Rauxel 51,67 km?
Gelsenkirchen 104,86 km?
Gladbeck 35,30 km?
Herten 37,30 km?
Recklinghausen 66,40 km?
Teilbereich Qst.mit ... 477,21 km?
Bochum 145,40 km?
Herne 51,41 km?
Dortmund 280,40 km?

16



Luftreinhalteplan Ruhrgebiet 2011 — Teilplan West 15.10.2011 i.d.F. vom 15.06.2015
Bezirksregierung Dusseldorf

LRP Ruhr -Nord
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Abb. 1.8/1: Gebiet des Luftreinhalteplans Ruhrgebiet mit den Teilbereichen West, Nord und

Ost und den betroffenen Stadten Duisburg, Milheim, Essen, Oberhausen, Bottrop,
Gladbeck, Gelsenkirchen, Herten, Recklinghausen, Castrop-Rauxel, Bochum,
Herne und Dortmund

1.9 Abschatzung der Anzahl der betroffenen Personen
im belasteten Gebiet

Im Luftreinhalteplangebiet leben 3.282.900 Personen®. Fir die einzelnen Stadte

ergeben sich folgende Einwohnerzahlen:

Duisburg 491.931
Mulheim 167.471
Oberhausen 214.024
Essen 576.259

2 Bevolkerungsfortschreibung, Stand 31.12.2009; Quelle: IT.NRW
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Teilbereich Nord mit 709.956 Personen, davon

Bottrop 117.241
Castrop-Rauxel 75.762
Gelsenkirchen 259.744
Gladbeck 75.520
Herten 62.639
Recklinghausen 119.050

Teilbereich Ost mit 1.123.259 Personen, davon

Bochum 376.319
Herne 165.632
Dortmund 581.308

In einer GréfRenordnung von 20% der Einwohnerzahlen pendeln taglich Personen in

die Stadte ein und aus.

1.10  Offnungsklausel

FUr die Stadt Hagen besteht der "Luftreinhalteplan Hagen 2008"; der Plan trat zum
31.01.2009 in Kraft. Bei einer Fortschreibung des vorgenannten Luftreinhalteplans
soll die Mdoglichkeit eroffnet werden, Teil des Luftreinhalteplans Ruhrgebiet zu

werden.
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2 Uberschreitung von Grenzwerten

2.1 Verfahren zur Feststellung der Uberschreitungen

2.1.1 Feststellung durch Messungen

PM10- und NO;-Belastungen wurden in Messstationen mit kontinuierlich und/oder
diskontinuierlich arbeitenden Analysatoren festgestellt. Die Komponente NO, wurde
zum Teil zusatzlich mit Passivsammlern bestimmt. Der Probeeinlass der Messstation
befindet sich ca. 3,5 m uber Grund. Die NO,-Passivsammler sind in einer H6he von

ca. 2,5 m angebracht.

2.1.2 Modellrechnungen

Fur das Ruhrgebiet hat das LANUV Berechnungen zur Ermittlung der Luft-
schadstoffbelastung an Stral3en innerhalb des Untersuchungsgebietes durchgefihrt.
Auf den sog. Belastungskarten fir Feinstaub (PM10) und Stickstoffdioxid (NO;) wird
die berechnete Belastungssituation von StrafRen dargestellt. Rote Farbmarkierung
bedeutet eine Grenzwertiberschreitung, bei gelber Farbmarkierung ist eine
Grenzwertlberschreitung nicht auszuschliel3en. Die Belastungskarten sind eine von

mehreren Erkenntnisquellen fur die Planung von Mal3nahmen.

Zur Erstellung dieser Belastungskarten fur Feinstaub und Stickstoffdioxid wurde die
Gesamtbelastung an verkehrsreichen Stral3en in besiedelten Gebieten im Ruhrgebiet
berechnet. Die Berechnung der Gesamtbelastung erfolgte auf Basis des
Emissionskatasters Luft (Verkehr, Industrie, Hausbrand/sonstige Heizungsanlagen),
Messungen und Berechnungen des regionalen Hintergrundes sowie Berechnungen

der lokalen Zusatzbelastung durch den Stral3enverkehr.
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Berechnungen erfolgten nur fir Stralenabschnitte mit definierter Randbebauung, da

S|Uft 23

der Anwendungsbereich des verwendeten Ausbreitungsmodells IMMI auf solche

Situationen beschrankt ist (vgl. hierzu Kap. 3.3).

Allgemein setzt sich die Belastung durch Luftschadstoffe im StralRenraum zusammen
aus Beitragen durch den StralR3enverkehr, den Ubrigen Quellgruppen (Schifffahrt,
Schienenverkehr, Flugverkehr, Offroad-Verkehr, Kleinfeuerung, Industrie, Landwirt-
schaft) und der regionalen Hintergrundbelastung. Die Summe aus der regionalen
Hintergrundbelastung, der Anteile aller Gbrigen Quellgruppen sowie des StralR3enver-
kehrs im Ubrigen Stadtgebiet, auf3er dem lokalen Stral3enverkehr in der betrachteten

Stral3e, ist die Gesamthintergrundbelastung. Die Gesamthintergrundbelastung wird

durch eine Kombination aus flachendeckenden Berechnungen der Luftschadstoffbe-
lastung fir NRW und den Messungen des LANUV ermittelt. In die Berechnungen
flieRen Daten aus dem Emissionskataster NRW und europaweite Emissionsdaten
ein. Einflusse des Ferntransports und der Emissionen der Nachbarlander auf die

Luftqualitat in NRW sind in den Berechnungen enthalten.

Der lokale Beitrag des StraRenverkehrs wird mit einem Screeningmodell (IMMIS"™)

ermittelt. Es modelliert die Ausbreitung der von Kraftfahrzeugen erzeugten Schad-
stoffbelastung im StralRenraum. In die Berechnungen flieBen die Geometrie der
betrachteten  Stral3e, die verkehrsflottenabhéngigen Emissionsdaten, die

Bebauungsgeometrien und die lokalen meteorologischen Verhaltnisse ein.

Endgultiges Ergebnis der Berechnung ist die Summe aus der Gesamtbelastung und

des lokalen Beitrags des Stral3enverkehrs flr den betrachteten Stral3enraum.

2.1.3 Fachliche Erlauterungen des Instruments ,Belastungs-
karte“

Als eine Grundlage der Festlegung von Bereichen, fir die Minderungsmal3nahmen

erforderlich sind, dienen die sogenannten ,Belastungskarten® des LANUV.

23 Vgl. Anhang 11.4 — Glossar
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Auf diesen Karten wird die berechnete Belastungssituation von Stral3en dargestellt,

je nach Belastung in den Farben rot und gelb.

Basis fur die Berechnungen sind:
a) Emissionskataster Luft mit den Bereichen
- Emissionskataster Stral3enverkehr, Schiff, Schiene, Offroad
- Emissionskataster Industrie
- Emissionskataster Hausbrand / sonstige Heizungsanlagen
b) Berechnungen des regionalen Hintergrundes
c) Messungen des LANUV
- regionale / urbane Hintergrundbelastung
- Belastungsschwerpunkte
d) Computerprogramme, die die Ausbreitung von Luft getragenen Schadstoffen

berechnen.

Zur Fortschreibung der Luftreinhalteplane Ruhrgebiet wurden die jeweils aktuell

zuganglichen und gesicherten Daten verwendet.

Die Emissionsdaten der Industrie stammen aus der Emissionserklarung der
Betreiber, die nach der 11. BImSchV?* im vierjghrigen Turnus abzugeben sind. Die
zuletzt fur 2008 zu erstellenden Daten aus ca. 4.000 Emissionserklarungen standen
nach Abgabe in 2009 und Prifung durch die Behérden erst Mitte 2010 zur
Verfugung. Bei den gegenuber den Emissionserklarungen 2004 im Bereich des
Ruhrgebiets deutlich zuriickgegangenen Emissionen handelt es sich in vielen Fallen
um ,Buchgewinne®, die aus der Umstellung der Ermittlungs-Systematik (friher
Abschatzungen oder Angabe der genehmigten Emissionen, aktuell Messungen)

resultieren.

Emissionen aus dem Verkehr wurden in Abstimmung mit den Kommunen auf Basis
von Verkehrszahldaten mit einem DTV® von mehr als 3.000 Fahrzeugen
(,Ruhrpilotdaten®, automatische Dauerzahlstellen, Verkehrsmessstellen des LANUV)
und aller anderen relevanten verkehrlichen Einflussgrof3en analog der VDI-Richtlinie

3782 Blatt 7 ,Kfz-Emissionsbestimmung® modelliert. Die Berechnungen zur

Elfte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung iber Emissionserklarungen)
(11. BImSchV) i.d.F. der Bekanntmachung vom 26. November 2010 (BGBI. | S. 1643)
Vgl. Anhang 11.5 Abkurzungsverzeichnis; Stoffe; Einheiten, MessgroRen
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Erstellung der Belastungskarten erfolgten auf Grundlage des aktuellen Handbuchs
der Emissionsfaktoren, Version 3.1. (HBEFA V3.1) mit Stand Frihjahr 2010.
Emissionen der Kleinfeuerungsanlagen wurden auf Basis der jeweils aktuell
verfugbaren Energiebilanzen von NRW modelliert.

Die berechneten Immissionsbelastungen werden mit den Messungen des LANUV

validiert.

Die Erstellung der Belastungskarten fir den Kernbereich des Ruhrgebietes mit den
Stadten Duisburg, Essen, Mulheim, Oberhausen (Teilplan Ruhrgebiet West), Bottrop,
Castrop-Rauxel, Gelsenkirchen, Gladbeck, Herten, Recklinghausen (Teilplan Ruhr-
gebiet Nord) und Bochum, Dortmund, Herne (Teilplan Ruhrgebiet Ost) wurde an die
IVU Umwelt GmbH vergeben. Im Rahmen des Projekts wurde fur die o. g. Stadte die
Belastungssituation der Stral3en mit Wohnbebauung durch Feinstaub (PM10) und
Stickstoffdioxid (NO,) berechnet.

Allgemein setzt sich die Belastung durch Luftschadstoffe zusammen aus Beitrdgen
des Stral3enverkehrs, den Anteilen aller Gbrigen Quellgruppen und der regionalen
Hintergrundbelastung. Die urbane Zusatzbelastung wird hier nicht gesondert
aufgefiihrt. In einem Gebiet der GroRe des Ruhrgebiets variiert die urbane
Zusatzbelastung rdumlich. Sie ist implizit in den im Folgenden unter b. und c.

erlauterten Berechnungen enthalten.

a. Regionale Hintergrundbelastung

Die regionale Hintergrundbelastung wird durch eine Kombination aus flachende-
ckenden Berechnungen der Luftschadstoffbelastung fir NRW mit dem Europaischen
Ausbreitungs- und Depositionsmodell (EURAD-Modell, Universitdt Koln) und den
Messungen des LANUV ermittelt. Das EURAD-Modell ist ein Computerprogramm,
das im Wesentlichen aus einer Kombination eines Wettervorhersagemodells mit ei-
nem Transport-, Depositions- und chemischen Umwandlungsmodell fur Luftschad-
stoffe besteht. In die Berechnungen flieen Daten aus dem Emissionskataster NRW
und europaweite Emissionsdaten ein. Sowohl die Modellergebnisse als auch die
Messungen sind EU-Richtlinienkonform. Einflisse des Ferntransports und der Emis-
sionen der Nachbarlander auf die Luftqualitat in NRW sind in den Berechnungen

enthalten.
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Die urbane Zusatzbelastung wird in den nachfolgenden Punkten gesondert mit einer
hoheren raumlichen Auflésung berechnet. Da die Beitrage lokaler Quellen des
Ruhrgebiets auch schon in den EURAD-Ergebnissen in einer groberen Auflésung
enthalten sind, werden sie an dieser Stelle von der regionalen Luftschad-
stoffbelastung abgezogen, damit sie nicht doppelt beriicksichtigt werden. Die Daten
fur die regionale Hintergrundbelastung liegen mit einer raumlichen Auflésung von 5 x

5 km2 vor und werden auch fur das Luftschadstoff-Screening NRW verwendet.
b. Schadstoffbelastung durch den Stral3enverkehr

Der Beitrag des Stral3enverkehrs wird mit einem Screeningmodell (IMMISkt) ermit-
telt. Es modelliert die Ausbreitung der von Kraftfahrzeugen erzeugten Schadstoff-
belastung im Stral3enraum. Ein Screeningmodell ist ein Computerprogramm, das in

der Lage ist, die Konzentration von Luftschadstoffen (z. B. Stickstoffdioxid NO, und

Feinstaub PM10) mit relativ geringem Aufwand rechnerisch zu ermitteln. Dies erlaubt
die Betrachtung eines verhaltnismaRig grofien Gebiets und der darin enthaltenen
Stral3en mit Wohnbebauung (z. B. fir das Ruhrgebiet 3.000 Stral3enkilometer).

In die Berechnungen flieRen das StralRennetz, die verkehrsflottenabhangigen
Emissionsdaten und die Bebauungsgeometrien ein. Fir die Berechnungen werden
die landesweiten Daten Uber die Lage und Hohe von Gebauden, die fur die
Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie erarbeitet wurden, direkt verwendet. Das
Modell kann die Konzentrationen von Luftschadstoffen fur Stralen mit
Randbebauung berechnen, es ist jedoch aus physikalischen Griinden nicht far die
Berechnungen fir Stralen ohne Randbebauung, wie zum Beispiel die meisten

Autobahnen, geeignet.

Ein Vergleich von Ergebnissen des Screeningmodells mit Berechnungen anhand
eines wesentlich komplexeren Modells und mit den LANUV-Messdaten fir eine
Stichprobe von StraRen zeigt eine sehr gute Ubereinstimmung fir PM10 und eine
leichte Unterschatzung der Stickstoffdioxidbelastung bei den
Screeningmodellberechnungen. Diese Unterschatzung liegt im Wesentlichen in der
Verschiebung des NO2/NO-Anteils in den Auspuffemissionen aufgrund neuerer
technischer Entwicklungen sowie einer Anderung in der Zusammensetzung der

Fahrzeugflotte (Zunahme von Dieselfahrzeugen) begrindet.
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c. Schadstoffbelastung durch Schifffahrt, Schienenverkehr, Offroad-Verkehr,

Kleinfeuerungsanlagen und Industrie

Bei den Ubrigen Quellgruppen handelt es sich um Schifffahrt, Schienenverkehr,
Offroad-Verkehr (z.B. Traktoren), Kleinfeuerungsanlagen (z.B. Hausbrand u. a.
Heizung) und Industrie. Der Flugverkehr spielt im Betrachtungsgebiet keine
wesentliche Rolle. Der Beitrag dieser Quellgruppen zur Luftschadstoffbelastung wird
auf Basis der Daten aus dem Emissionskataster mit einem Gauldschen
Ausbreitungsmodell (IMMISret) bestimmt. Gaul3sche Ausbreitungsmodelle werden in
Computerprogrammen verwendet und sind seit Jahren erprobte Instrumente fir
Fragestellungen beziglich der Luftqualitat im Rahmen von Luftreinhalteplanen und

bei der Anwendung der TA-Luft*® in Genehmigungsverfahren.

Die Berechnung der Immissionsdaten erfolgt in einer raumlichen Auflésung von
1 x 1 km2. Bei den Berechnungen fir den StralRenverkehr und die Ubrigen
Quellgruppen wurden dieselben meteorologischen Daten wie fur das Luftschadstoff-

Screening NRW verwendet.

In Summe ergeben die unter a bis ¢ berechneten Werte die Luftschadstoffbelastung
der StralBen im Ruhrgebiet. Die Modellberechnungen entsprechen den
Anforderungen der Luftqualitatsrichtlinie an erganzende Modellberechnungen zur
Untersuchung der Luftqualitat (Artikel 6, Absatz 2, Luftqualitatsrichtlinie 2008/50/EG)
sowie der 39.BImSchV. Zur Qualitatssicherung erfolgte ein Vergleich der
berechneten Ergebnisse mit den Messungen des LANUV. Es liegt eine gute
Ubereinstimmung zwischen dieser Berechnung und den vom LANUV gemessenen

Werten vor.

Die Ergebnisse der Berechnungen werden in den so genannten ,Belastungskarten®

dargestellt.

BBl dargestellt sind fir Stickstoffdioxid (NO,) die StraBen mit Jahresmittelwerten
>40 pg/m?® (Grenzwert fur das Jahr 2010).

2 Vgl. Anhang 11.5 — Abkurzungen, Stoffe, Einheiten und MessgréRen
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Gelb gefarbt sind die StraRen mit Jahresmittelwerten zwischen >37 und <40 ug/m?;
hier kann der ab 2010 gultige Grenzwert von 40 ug/m3 mit ausreichender

Wahrscheinlichkeit bei der Messung bereits tiberschritten sein?’.

Fir Feinstaub (PM10) ist die Anzahl der Tage mit Tagesmittelwerten > 50 ug/m?
("Uberschreitungstage") in der Praxis das entscheidende Beurteilungskriterium.
Zulassig sind maximal 35 Uberschreitungstage pro Jahr. Die Auswertung der PM10-
Messungen der letzten Jahre an ca. 350 Messstellen im gesamten Bundesgebiet hat
gezeigt, dass ab einem Jahresmittelwert von 30 pg/m?® und dariiber fiir mehr als 90 %

der Falle gilt, dass die Zahl der Uberscheitungstage > 35 ist.

StraBenziige mit Jahresmittelwerten 230 pg/m? sind -
mit Jahresmittelwerten zwischen >29 und <30 pg/m°® sind gelb markiert.

Ist die Belastung 229 und <30 pg/m? reichen bereits geringe Veranderungen der
meteorologischen Verhaltnisse und/oder geringfliigige Veranderungen der
Verkehrsbelastung aus, den Grenzwert fir das PM10-Tagesmittel zu Uberschreiten.

Daher sind die so belasteten Stral3enziige gelb gekennzeichnet.

2.2 Darstellung der Belastungssituation

2.2.1 Gebiet und Messorte

Neben kontinuierlich messenden NOx-Analysatoren wurden zur Bestimmung der
NO,-Immission auch Passivsammler eingesetzt. Die Ubereinstimmung der Ergeb-
nisse von Passivsammlermessungen mit den durch kontinuierliche Stickoxid-
messungen ermittelten Belastungen wurde in umfangreichen Untersuchungen

nachgewiesen.

Zur Ermittlung der PM10-Belastung wurden sowohl kontinuierlich als auch

diskontinuierlich arbeitende Analysatoren eingesetzt.

2 Dieser Bereich stellt die wahrscheinliche Abweichung des Berechnungsmodells im Vergleich zu den empirischen Werten

(Messungen) dar, da das Modell die NO,-Belastung im Vergleich zur Messung unterschétzt.
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Die nachfolgende Tabelle 2.2.1/1 gibt einen Uberblick Uber die Standorte der

Luftqualitatsmessstationen innerhalb des Teilplanes Ruhrgebiet West in den Jahren

2009 und 2010.

Die genauen Stationsstandorte und —beschreibungen sind dem Anhang 11.1 zu

entnehmen.

Kurzel Standort

DUUM Duisburg, Bergstral3e

VDUR2 Duisburg, Friedrich-Ebert-StralRe
DUM2 Duisburg, Kiebitzmuhlenstral3e
VDUI Duisburg, Kardinal-Galen-Stral3e
DUBR Duisburg, Kaiser-Wilhelm-StralRe
BUCH Duisburg, Bohmer Stral3e

DUH3 Duisburg, Klettenweg

WALS Duisburg, Sonnenstral3e

EMAL Essen, Alfredstral3e

EWER Essen, Brickstralie

VEAE Essen, Gladbecker Stralie
VEAE2 Essen, Gladbecker Stral3e
VEAE3 Essen, In der Baumschule
EHAS Essen, Hafenstral3e

VEFD3 Essen, Hombrucher Stral3e
VEFD Essen, Hombrucher Stral3e
EKRS Essen, Krayer Stral3e

EFRO Essen, Hausackerstral3e

VESN Essen, Steeler Stral3e

ELAN Essen, Wallneyer Stral3e

EVOG Essen, HafenstralRe

VMHA Mulheim, Aktienstralie

STYR Mulheim, Neustadtstralie
VOBM2 Oberhausen, Mulheimer StralRe
VOBM Oberhausen, Milheimer Stralie
Tab. 2.2.1/1: Messstandorte , Teilplan West* im Jahr 2009 und 2010
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Die Abbildung 2.2.1/1 zeigt eine Ubersicht der Stationen im Untersuchungsgebiet.
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Abb. 2.2.1/1: Ubersicht der Messstationen im Untersuchungsgebiet sowie der Belastungswerte
von NO; und PM10 an diesen Stationen, 2009. Die genauen Standorte finden sich
in Anlage 11.1.
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2.2.2 Angaben zur Belastungssituation

Die derzeit gultigen Grenzwerte sind in nachfolgender Tabelle 2.2.2/1 genannt.

Schadstoff | Zeitbezug Grenzwert [pg/m?]
NO. Jahresmittelwert seit 2010 | 40

Jahresmittelwert seit 2005 | 40

Tagesmittelwert seit 2005 | 50, maximal 35 mal im Jahr tberschritten
Tab. 2.2.2/1: Immissionsgrenzwerte

In Tabelle 2.2.2/2 sind die Immissionsbelastungen fur die Jahre 2009 und 2010

dargestellt.

Der

in den Jahren 2009 und 2010 =zulassige Grenzwert fur

Stickstoffdioxid wurde an den Stationen VDUR2, VDUI, EMAL, EWER, VEAE,
VEAEZ2, EHAS, VEFD3, EKRS, EFRO, VESN, VMHA und VOBM2 liberschritten.

Der Grenzwert fur PM10 von 40 pg/m3 (Jahresmittelwert) wurde an allen Standorten

eingehalten. Die zulassigen 35 Uberschreitungen des Tagesmittelwertes von
50 pug/m3 wurden an den Messstandorten DUM2, DUBR und VEAE Uberschritten.
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Jahresmittelwerte 2009 / 2010

NO; [ug/m3] | PM10 [pg/m3] | PM10 Uberschreitungstage
Station | 2009/2010 | 2009 /2010 2009 / 2010
DUUM -/- 28/29 24 /23
vou SN 2320 28131
BUCH 23/ 24 10/ 15
DUH3 28/31 26 /35
WALS 26 /27 19/21
EMAL -/ - -/ -
EWER /- /-
VEAE2 /- /-
VEAE3 -/ - -/ -
EHAS -/ - -/ -
VEFD3 -/ - -/ -
VEFD -129 /19
EKRS /- /-
EFRO /- /-
VESN 25/ 25 14 /6
ELAN 36/38 24 | - 10/ -
EVOG 34/33 26 /27 18/15
STYR 33/33 25/ 24 18/16
VOBM?2 /- /-
Tab. 2.2.2/2: Immissionswerte 2009 im Untersuchungsgebiet

2.2.3 Belastungskarten fir Stickstoffdioxid (NO,)

In Abb. 2.2.3/1 bis Abb. 2.2.3/4 finden sich die Belastungskarten der Stadte

Duisburg, Essen, Milheim und Oberhausen fir NO-.
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. dargestellt sind die StraBen mit NO,-Jahresmittelwerten > 40 pg/m?® (Grenzwert

fur das Jahr 2010).

Gelb gefarbt sind die StraRen mit Jahresmittelwerten zwischen > 37 und < 40 pg/m?;

hier kann der seit 2010 gultige Grenzwert von 40 pg/m3 mit ausreichender

Wahrscheinlichkeit bei der Messung bereits tiberschritten sein.?.

28 Dieser Bereich stellt die wahrscheinliche Abweichung des Berechnungsmodells im Vergleich zu den empirischen Werten

(Messungen) dar, da das Modell die NO,-Belastung im Vergleich zur Messung unterschatzt.
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2.2.4 Belastungskarten fir Feinstaub (PM10)

In Abb.2.2.4/1 bis Abb. 2.2.4/4 sind die Belastungskarten der Stadte Duisburg,

Essen, Milheim und Oberhausen fir PM10 dargestellt.

Entscheidendes Kriterium sind die so genannten Uberschreitungstage, also die An-
zahl der Tage mit Tagesmittelwerten >50 pg/ms3. Hochstens 35 Uberschreitungstage
im Jahr sind erlaubt. Die Auswertung der PM10-Messungen der letzten Jahre an
Uber 350 Messstellen im gesamten Bundesgebiet hat gezeigt, dass ab einem Jah-
resmittelwert von 30 pg/m? in tiber 90 % der Falle davon ausgegangen werden kann,
dass mehr als 35 Uberschreitungstage erreicht werden und damit der Grenzwert
liberschritten ist. Die entsprechenden StraRenabschnitte sind daher @ dargestellt.
Liegt die Belastung mit PM10 zwischen 29 und 30 pg/m?®, reichen bereits geringe
Veranderungen der meteorologischen Verhaltnisse und/oder geringfugige Verande-
rungen der Verkehrsbelastung (z. B. durch Verdrangungen aufgrund von Maf3nah-
men an benachbarten Stral3en) aus, den Grenzwert fir das PM10-Tagesmittel zu

Uberschreiten. Daher sind die so belasteten Stral3enziige gelb gekennzeichnet.

Im Allgemeinen besteht eine gute bis sehr gute Ubereinstimmung der berechneten
und der gemessenen Jahresmittelwerte fir PM10 (siehe Kapitel 3.3). Die
Abweichungen zwischen den berechneten und den gemessenen Werten liegen alle
im Rahmen der Qualitatsziele der EU-Luftqualitatsrichtlinien (2008/50/EC).

In Duisburg ist der Beitrag der Industrie an der PM10-Belastung vergleichsweise
hoch (siehe Kapitel 3.3). Fur die Planung der Grof3e einer Umweltzone im Bereich
Duisburg wird neben Messungen und weiteren Erkenntnissen die NO,
Belastungskarte bevorzugt herangezogen. An dieser sind die durch den
StraRenverkehr verursachten Uberschreitungsgebiete sehr viel deutlicher abzulesen,

weil der Stral3enverkehr Hauptverursacher der NO»-Belastung ist.
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Abb. 2.2.4/3: PM10-Belastungskarte Teilplan West, Stadtgebiet Milheim, 2009
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2.25 Fazit

Das Ergebnis der oben vorgestellten Modellierung zeigt, dass nicht nur einzelne
wenige StralRenabschnitte im Ruhrgebiet, sondern ganze StraRennetze aufgrund der

Belastung bei der Malinahmenplanung zu beriicksichtigen sind.

Die Modellberechnungen entsprechen mit Ausnahme eines Auswertepunktes in
Duisburg Marxloh den Anforderungen der Luftqualitatsrichtlinie an ergdnzende
Modellberechnungen zur Untersuchung der Luftqualitdt (Artikel 6, Absatz 2,
Luftqualitatsrichtlinie 2008/50/EG). Es liegt eine gute Ubereinstimmung zwischen
dieser

Berechnung und den vom LANUV gemessenen Werten vor.

2.3 Konzentrationsniveau in den Vorjahren

In den Abbildungen 2.3/1 bis 2.3/3 sind die Jahresmittelwerte fur Stickstoffdioxid
(NO,) und Feinstaub (PM10) sowie die PM10-Uberschreitungstage ab dem Jahr
2007 dargestelit.

In diesem Zeitraum ergaben sich bezlglich der Messstationen im Plangebiet des

LRP Ruhr West folgende Veranderungen:

Die LUQS-Messcontainer in Duisburg (VDUR, Friedrich-Ebert Strale und MEID,
Westender Stral3e) sowie der NO,-Passivsammler in Essen (EKRA, Krayer Stral3e)

wurden Anfang 2008 abgebaut.

An der Friedrich-Ebert StralRe wurde die Messung von Stickstoffdioxid mit einem
Passivsammler (VDUR?2) fortgefiihrt. In Essen-Kray wurde im Jahr 2008 fur ein Jahr
ein LUQS-Container (EKRY) in Betrieb genommen. Es handelte sich hier um eine
Wiederholungsmessung aus dem Jahr 2003. Seit 2009 wird am Standort EKRS

(Krayer Straf3e) in Essen die NO,-Belastung mit einem Passivsammler bestimmt.

Seit Mai 2008 wird die Station ELAN in Nachfolge der Station LISE auf dem Gelande
des LANUYV betrieben.
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Anfang 2010 wurden Messcontainer in Essen, Hombrucher Stral3e (VEFD), und in
Oberhausen, Milheimer Stral3e (VOBM) in Betrieb genommen. Bei diesen beiden

Stationen handelt es sich um Wiederholungsmessungen aus dem Jahr 2006.

Wegen messtechnischer Probleme bei der Feinstaubmessung liegt fir den Standort
VEAE im Jahr 2008 kein Ergebnis der Feinstaubmessung vor. Detaillierte

Erlauterungen der messtechnischen Probleme kénnen unter dem folgenden Link

nachgelesen werden:

(www.lanuv.nrw.de/luft/immissionen/ber _trend/erlaeuterungen _messfehler2008.pdf)

Messstandorte, fir die nur ein einzelner Jahreswert vorliegt, wurden in den

Trenddarstellungen nicht bertcksichtigt.
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Abb. 2.3/1: Trend der NO,-Jahresmittelwerte im Untersuchungsgebiet

Insbesondere an den durch Kfz-Verkehr belasteten Standorten ist der Trend zu
stagnierenden, bzw. leicht ansteigenden NO,-Belastungen erkennbar. Im Jahr 2007

wurden an der Uberwiegenden Anzahl der Standorte geringere Konzentrationen

registriert als im Jahr 2010.
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Abb. 2.3/3 Anzahl der Uberschreitungstage fiir PM10 mit Tagesmittelwerten > 50 pg/ms3

Der PM10-Grenzwert (Jahresmittelwert) wird an den Standorten im

Untersuchungsgebiet sicher eingehalten. Im Jahr 2010 wird der zulassige Wert von
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35 Uberschreitungen des Tagesmittelwertes von 50 ug/m® PM10 an den
Industriestandorten in Duisburg (DUM2 KiebitzmuhlenstraRe, DUBR Kaiser-Wilhelm

Stral3e) Uberschritten.
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3 Analyse der Ursachen fiir die Uberschreitung

des Grenzwertes im Referenzjahr

3.1 Beitrag des Hintergrundniveaus

Das regionale Hintergrundniveau im Luftreinhalteplangebiet wird durch die
regionalen wie auch z. T. landertbergreifenden Schadstofffreisetzungen verursacht.
Uber meteorologische Transportvorgéange erfolgt z. T. ein Transport der Schadstoffe
Uber weite  Entfernungen, verbunden mit einer Verdinnung der

Schadstoffkonzentrationen.

Die Immissionsbelastung durch Stickstoffdioxid (NO;) zeigt dagegen keinen Uber-

regionalen Einfluss auf.

3.1.1 Regionales Hintergrundniveau

Das regionale Hintergrundniveau lasst sich aus den Messergebnissen von mehreren
Jahren an Stationen ohne direkten Einfluss von Industrieanlagen oder starkem

Verkehr, den sog. Hintergrundstationen, ermitteln.

Die zur Berechnung des regionalen Hintergrundniveaus verwendeten Stationen
sowie die Jahresmittel 2009 sind in der Tabelle 3.1.1/1 aufgefuhrt. Zum Vergleich ist

auch das regionale Hintergrundniveau 2006 mit angegeben.
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Station Stationsken- | Stationstyp, NO,- PM10- PM10
nung Gebietscharak- Jahres- | Jahres- | (j.Tage
teristik mittel mittel
[ug/m3] | [Mg/m?]
Soest-Ost SOES landlich, Hinter- 20 21 10
grund
Aachen-Burt- AABU stadtisch, Hinter- 18 19 6
scheid grund
Borken-Gemen | BORG l&ndlich, Hinter- 22
grund
Hattingen- HATT vorstadtisch, 24
Blankenstein Hintergrund
KdIn-Roden- RODE vorstadtisch, 22 9
kirchen Hintergrund
Schwerte SHW?2 stadtisch, Hinter- 22 15
grund
Mittelwert Regionales Hintergrundniveau 2009 21 21 11
Mittelwert Regionales Hintergrundniveau 2006 20 22 11
Tab. 3.1.1/1: Regionales Hintergrundniveau der Jahre 2009 und 2006

3.1.2 Gesamthintergrundniveau

Zur Ermittlung des Gesamthintergrundniveaus im Untersuchungsgebiet wird auf die
Immissionsbelastung von Standorten im stadtischen, bzw. vorstadtischen Gebiet zu-
rickgegriffen. Die JahreskenngrofRen dieser Stationen sind in der nachfolgenden
Tab. 3.1.2/1 aufgefuhrt. Zum Vergleich sind auch hier die Belastungen des
Gesamthintergrundniveaus 2006 mit angegeben.
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Station Stations- Stationstyp- NO,- PM10- PM10
kennung Gebiets- Jahres- Jahres- U-Tage
charakteristik mittel mittel
[Hg/m3] [ug/m3]
Wesel- WESE vorstadtisch, 27 24 17
Feldmark Hintergrund
Duisburg- BUCH vorstadtisch, 23 10
Buchholz Hintergrund
Krefeld-Linn KREF stadtisch, 22 13
Hintergrund
Mulheim- STYR stadtisch, 25 18
Styrum Hintergrund
Duisburg- WALS stadtisch, 32
Walsum Industrie
Essen- EVOG stadtisch, 34
Vogelheim Industrie
Essen-Schuir ELAN vorstadtisch, 24 10
Hintergrund
Bottrop- BOTT stadtisch, 33
Welheim Industrie
Mittelwert Gesamthintergrundniveau 2009 32 24 14
Mittelwert Gesamthintergrundniveau 2006 31 25 17

Tab. 3.1.2/1: Gesamthintergrundniveau der Jahre 2009 und 2006

3.2 Emissionen lokaler Quellen

3.21 Verfahren zur Identifikation von Emittenten

Zur ldentifikation der relevanten Emittenten wird in erster Linie das Emissionska-

taster® Luft NRW herangezogen. Hierin sind folgende Emittentengruppen erfasst:
- Verkehr (StraRen-, Flug-, Schiffs-, Schienen- und Offroad-Verkehr),
- Industrie (genehmigungsbediirftige Anlagen nach 4. BImSchv*?),

- Landwirtschaft (Ackerbau und Nutztierhaltung),

29
30

Vgl. Anhang 11.4 - Glossar

Vierte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes - Verordnung Giber genehmigungsbediirftige
Anlagen - 4. BImSchV vom 14. Marz 1997 in der geltenden Fassung
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- nicht genehmigungsbedurftige Anlagen (Gewerbe und

Kleinfeuerungsanlagen),
- sonstige anthropogene und nattirliche Quellen.

Der vorliegende Luftreinhalteplan bezieht sich auf lokale Belastungen durch die
Komponenten PM10 und NO,. Die Auswertung des Emissionskatasters umfasste
deshalb die Untersuchung der hierfur relevanten Emittentengruppen Verkehr,

Industrie und Kleinfeuerungsanlagen.

Wahrend die Schadstoffbelastung bei der Beurteilung der Immissionssituation als
NO, angegeben wird, werden Emissionen als NOx betrachtet. Dies entspricht den
tatsachlichen Gegebenheiten: Emittiert wird generell ein Gemisch aus NO und NO;
(Stickstoffoxide NOx). Bei industriellen Emittenten und Kleinfeuerungsanlagen ist in
der Regel das Verhaltnis der beiden Verbindungen stabil. Im Verkehrsbereich &ndert
sich jedoch das Verhaltnis von NO zu NO; je nach Belastungs- und Betriebszustand

sowie der verwendeten Abgasreinigungstechnik der Kfz stark.

3.2.2 Emittentengruppe Verkehr

Ausgangspunkt fur die Untersuchung der Verkehrsdaten im Untersuchungsgebiet
waren das landesweite Emissionskataster StraRenverkehr mit Daten fir das
Bezugsjahr 2009.

StraRenverkehr

Im vorliegenden Plan wurde fur den Stral3enverkehr im westlichen Ruhrgebiet das

einheitliche Bezugsjahr 2009 festgelegt.

Im Teilplangebiet West wird insgesamt eine Jahresfahrleistung von ca. 8.022 Mio.
FZkm/a erbracht. Den hochsten Anteil (88,1 %) hat der PKW-Verkehr. Die schweren
Nutzfahrzeuge >3,5t (LKW, Lastziige, Sattelzlige und Busse) erbringen zusammen
6,7 % der Jahresfahrleistung. Den Rest bilden die leichten Nutzfahrzeuge und
Krader. Mit 6,2 % Jahresfahrleistung verursachen die schweren Nutzfahrzeuge ohne
Busse 42,4 % NOx- und 32,5 % der PM10-Emissionen. Die Verteilung der Jah-
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resfahrleistungen und der NOx- sowie PM10-Emissionen auf die einzelnen Fahr-
zeuggruppen ist in der folgenden Tab. 3.2.2/1 dargestellt.

Jahresfahrleistung NOx PM10
Fahrzeuggruppe i
[Mio. FZkm/a] [%] [t/a] [%] [t/a] [%0]
Pkw 7.071 88,1 2.100 43,5 261 56,9
Leichte Nutzfahrzeuge (INfz) 314 3,9 342 7,1 30 6,6
Busse 39 0,5 322 6,7 16 3,4
Krader 101 1.3 22 0,4 3 0,7
Schwere Nutzfahrzeuge
497 6,2 2.048 42,4 149 32,5
ohne Busse (sNoB)
Kfz 8.022 100| 4.833 100 458 100
Tab. 3.2.2/1: Jahresfahrleistung in Fahrzeugkilometer (FZkm/a) pro Jahr sowie NOx- und PM10-
Emissionen im Luftreinhalteplangebiet, Teilplan West nach Fahrzeuggruppen,
Datenbasis 2009

Fur das Teilplangebiet West sind die DTV-Werte in der Abb. 3.2.2/1 dargestellt.
Zusatzlich finden sich die Orte der LUQS-Messstationen® fiir Hintergrund, Industrie,

Verkehr und die Passivsammler in der Kartendarstellung.

8 Vergleiche Anlage 11.4 - Glossar
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Abb. 3.2.2/1: Durchschnittliche  tagliche Verkehrsstarken (DTV) im  StraRBennetz des
Luftreinhalteplangebietes, Teilplan West, Datenbasis 2009

Mit diesen EingangsgrofRen und den fahrzeugspezifischen Kenngrél3en werden die
NOx- und die PM10-Emissionen des Kfz-Verkehrs fiir das Luftreinhalteplangebiet fur
das Jahr 2009 berechnet. Danach ist flr das Teilplangebiet West eine NOx-Emission
von insgesamt 4.833 t/a ermittelt worden, wahrend sich die PM10-Emissionen (incl.
Aufwirbelung und Abrieb) auf 458 t/a belaufen. Die Emissionen sind als
Emissionsdichte kilometerbezogen [kg/(km*a)] dargestellt und finden sich fir NOx
und PM10 in den folgenden Abbildungen (Abb. 3.2.2/2 und Abb. 3.2.2/3).
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Abb. 3.2.2/2: NOyx-Emissionen des Kfz-Verkehrs im Luftreinhalteplangebiet, Teilplan West,
Datenbasis 2009
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Abb. 3.2.2/3: PM10-Emissionen des Kfz-Verkehrs im Luftreinhalteplangebiet, Teilplan West,
Datenbasis 2009

50



Luftreinhalteplan Ruhrgebiet 2011 — Teilplan West 15.10.2011 i.d.F. vom 15.06.2015
Bezirksregierung Dusseldorf

Schienenverkehr

Die Angaben zum Schienenverkehr fur die Stadte Duisburg, Essen, Oberhausen und
Milheim entstammen dem Emissionskataster Schienenverkehr sowie speziellen

Erhebungen der Luftreinhalteplanung.

Im Teilplangebiet West wurden durch den Schienenverkehr ca. 148 t NOx und 133t
PM10 (mit Aufwirbelung und Abrieb) emittiert. Die NOx-Emissionen aus dem
Schienenverkehr sind in der Abb. 3.2.2/4 und die PM10-Emissionen in der Abb.
3.2.2/5 dargestellt. Der angegebene Wert entspricht jeweils der mittleren NOx-

/PM10-Emission auf einer Flache von einem Quadratkilometer.

Hintergrund
> 2.500 - =< 5.000 Industrie
> 5.000 - =< 10.000 Verkehr
>10.000 Passivsammler
Autobahnen [ umweitzonen

5 m [__] Luftreinhaiteplangebiet .

Abb. 3.2.2/4: NOx-Emissionen des Schienenverkehrs im Luftreinhalteplangebiet, Teilplan West,
Datenbasis 2000
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Abb. 3.2.2/5: PM10-Emissionen des Schienenverkehrs im Luftreinhalteplangebiet, Teilplan
West, Datenbasis 2000

Offroad-Verkehr®* und Flugverkehr

Der Emissionsanteil des Offroad-Verkehrs enthélt die Emissionen, die durch den
Verkehr von Baumaschinen, Verkehr in Land- und Forstwirtschaft, bei Gartenpflege
und Hobby, durch Militér- (auf3er Flugverkehr) und durch industriebedingten Verkehr

(aul3er Triebfahrzeugen) verursacht werden.

Die Emissionen aus diesem Bereich betragen im Teilplangebiet West 1.543 t NOx
und 154 t PM10.

Der Flugverkehr besitzt im betrachteten Gebiet keinen relevanten Emissionsanteil.
Schiffsverkehr

Der Rhein sowie die schiffbaren Fliilsse und Kanale stellen bedeutende Verkehrs-

adern im Luftreinhalteplangebiet dar.

32 Vgl. Anhang 11.4 - Glossar
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Durch die Schifffahrt wurden im Teilplangebiet West ca. 2.764 t NOx und 63 t PM10

emittiert.

Bei der Rasterquadratdarstellung® in den folgenden Abbildungen (3.2.2/6 und
3.2.2/7) ist zu beachten, dass die Emissionen jeweils auf einen Quadratkilometer

gemittelt angegeben werden.
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Abb. 3.2.2/6: NOyx-Emissionen aus dem Schiffsverkehr im Teilplangebiet West, Datenbasis 2004

3 Vgl. Anhang 11.4 - Glossar
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Abb. 3.2.2/7: PM10-Emissionen aus dem Schiffsverkehr, im Teilplangebiet West, Datenbasis
2004

Gegeniberstellung der Emissionen aus dem Verkehrssektor
Auch wenn den Daten der Verkehrstrdger im Verkehrskataster nicht dasselbe

Bezugsjahr zugrunde liegt, so kdnnen doch zumindest die Grdél3enordnungen der

Emissionen der unterschiedlichen Verkehrstrager verglichen werden.

NOx-Emissionen des Verkehrs [t/a]

Stadt Verkehrstrager
StralRe Schiff Schiene Sonstige Gesamt

Duisburg 2.013 2.709 64 703 5.489
Essen 1.328 21 47 459 1.855
Mulheim/Ruhr 607 0,7 0,8 209 817
Oberhausen 886 34 35 172 1.128
Gesamt 4,833 2.764 148 1.543 9.289
Tab. 3.2.2/2: NOyx-Gesamtemissionen des Verkehrs in t/a (Angaben gerundet)
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PM10-Emissionen des Verkehrs [t/a]

Stadt Verkehrstrager
Stral3e Schiff Schiene Sonstige Gesamt

Duisburg 183 62 37 71 353
Essen 136 0,5 66 45 247
Mulheim/Ruhr 61 0,02 10 21 92
Oberhausen 79 0,8 20 17 117
Gesamt 458 63 133 154 809
Tab. 3.2.2/3: PM10-Gesamtemissionen des Verkehrs in t/a (Angaben gerundet)

Der StraRenverkehr verursacht im Teilplangebiet West den Hauptanteil der ver-
kehrsbedingten NOx- und PM10-Emissionen, gefolgt vom Schiffsverkehr, der mit ca.
30 % zu den NOx-Emissionen aus dem Verkehrsbereich beitragt. Auch der Anteil der
PM10-Emissionen aus dem Schiffsverkehr am Gesamtverkehr ist mit 8 % nicht zu
vernachlassigen. Insbesondere in Duisburg betragt der Anteil der NOx-Emissionen
rd. 49% und der Anteil der PM10-Emissionen ca. 18 % an den jeweiligen

Gesamtverkehrsemissionen.

Anmerkung: Fur die Quellengruppe sonstiger Verkehr liegen mittlerweile aktuellere
Emissionsdaten vor. Die NOx-Emissionen und die PM10-Emission sind seit dem
letzten Erhebungszeitraum rucklaufig. Die Auswirkungen dieser positiven
Veranderung machen sich immissionsseitig kaum bemerkbar und liegen wegen der
nachrangigen Bedeutung dieser Emissionsquellen im Vergleich zu Industrie und
StralRenverkehr in einer vernachlassigbaren GrofRenordnung (ca. 1% der

Gesamtbelastung).

3.2.3 Emittentengruppe Industrie / genehmigungsbedirftige
Anlagen

Genehmigungsbedirftige Anlagen sind in besonderem Mal3e geeignet, schadliche
Umwelteinwirkungen hervorzurufen, z. B. durch die Emission luftverunreinigender
Stoffe. Sie sind im Anhang zur Vierten Verordnung zum Bundes-

Immissionsschutzgesetz aufgefihrt.

Gemald der 11. BImSchV sind Betreiber genehmigungsbedurftiger Anlagen dazu
verpflichtet, luftverunreinigende Stoffe in Menge, raumlicher und zeitlicher Verteilung

anzugeben.
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Jiungstes Erhebungsjahr war das Jahr 2008.

Die NOx- und PM10-Emissionen der Industrie (genehmigungsbedurftige Anlagen)
sind in den nachfolgenden Karten (Abb. 3.2.3/1 und Abb. 3.2.3/2) dargestellt. Die
7 groldten NOx-Emittenten im Teilplangebiet West (Emission > 800 t NOx pro Jahr)
sowie die 4 groRten PM10-Emittenten (Emission > 100 t PM10 pro Jahr) sind

markiert und benannt.

ThyssenKrupp Steel AG Werk Schwelgem 633 ol i =<200.000 A Hintergrund

Huttenwerke Krupp Mannesmann GmbH 187 i S e ) >200.000 - =< 400.000 - Industrie

Evonik Steag GmbH 440974 ) 3
PRUNA (KBS GmbH) 3304 i A g 4 > 400.000 - =< 800.000 A Verkehr

ThyssenKrupp Steel AG Werk Beeckerwerth .104. : s ; i : > 800.000 ® Passivsammler

Saint-Gobain Oberland AG
ThyssenKrupp Steel AG - Werk Ruhrort
Y oA

s LI

Autobahnen [ ] umweltzonen

Abb. 3.2.3/1: NOy-Emissionen der Industrie, 2008
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sms

e
ionen 2009
=<25.000 A Hintergrund ;

— - W, < .
. |Betreiber mit PM10 > 100.000 kg/a PM10 [kg/a] [ 94 : 225000, 50:000 S ndu=tne i
ThyssenKrupp Steel AG Werk Schwelgern 1.499.730 it g >50.000 - =< 100.000 4 Verkehr
Huttenwerke Krupp Mannesmann GmbH 1.224.784 A i) Al g . > 100.000 ® Passivsammler
ThyssenKrupp Steel AG Werk Beeckerwerth 286.679 | i .
ThyssenKrupp Steel AG Werk Bruckhausen i DT I:I AT
Ry sy || Luftreinhalteplangebiet
g AT Jel e, ST BN - v 7 RS = ;u

Abb. 3.2.3/2: PM10-Emissionen der Industrie, 2008

Die Anzahl der Anlagen lasst keine Aussage zur Emissionsrelevanz der Anlagen
bzw. Sektoren zu. In den nachfolgenden Abb. 3.2.3/3 und Abb. 3.2.3/4 werden
deshalb die Emissionsmassenstrome der Anlagen, untergliedert in die Obergruppen
der 4. BImSchV, dargestellt.

Im Bereich der Stickstoffoxid-Emissionen stellen die Anlagen der Obergruppe 3
.otahl, Eisen und sonstige Metalle einschlieBlich Verarbeitung® die grofite
Quellgruppe dar. Daneben zeichnet sich noch die Obergruppe 1 ,Warmeerzeugung,

Bergbau, Energie” durch hohe Stickstoffoxidfrachten aus.
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Steine und Erden,
Glas, Keramik, Baust.
1.230t/a (5,9 %)

Verwertung und
Beseitigung von Abféllen
955t/a (4,5 %)

Andere
650t/a (3,1 %)

Warmeerzeugung,
Bergbau, Energie
7509 t/a (35,7 %)

Stahl, Eisen und
sonstige Metalle
10.674 t/a (50,8 %)

Abb. 3.2.3/3: NOy-Emissionen im Luftreinhalteplangebiet, Teilplan West (2008), unterteilt nach
den Obergruppen der 4. BImSchV

Bei Betrachtung der Feinstaubfrachten sind die Anlagen der Obergruppe 3 ,Stahl,

Eisen und sonstige Metalle einschlieB3lich Verarbeitung“ mit Abstand als Hauptemit-

tenten zu erkennen. Den nachst grof3eren Beitrag (allerdings nur 6,9%) liefern die

Anlagen der Obergruppe

Zubereitungen®.

9 ,Lagerung, Be-
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Andere
88t/a (2,2 %)

Stahl, Eisen und
sonstige Metalle
3224 t/a (81,1 %)

Steine u. Erden,

Glas, Keramik...
190t/a (4,8 %)

Warmeerzeugung,
Bergbau, Energie
197 t/la (5,0 %)

Lagerung, Be- und

Enladen
275t/a (6,9 %)

Abb. 3.2.3/4: PM10-Emissionen im Luftreinhalteplangebiet, Teilplan West (2008), unterteilt nach

den Obergruppen der 4. BImSchV

In der Tab. 3.2.3/1 sind die NOx-Emissionen, in der Tab. 3.2.3/2 die PM10-Emissio-
nen der einzelnen Obergruppen fir die Stadte im Plangebiet dargestellt.
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Obergruppe nach
4. BlmSchV:

NOx-Emissionen (t/a)

Duisburg

Essen

Mulheim

Oberhausen

Gesamt

01

Warmeerzeugung,
Bergbau, Energie

7.049

92

45

323

7509 35,7%

02

Steine und Erden,
Glas, Keramik,
Baustoffe

82

1.125

23

1.230 59 %

03

Stahl, Eisen und
sonstige Metalle
einschl.
Verarbeitung

10.576

20

77

10.674 50,8 %

04

Chem.
Erzeugnisse,
Arzneimittel,
Mineraldlraffination
und
Weiterverarbeitung

156

34

12

30

231 11%

05

Oberflachenbehand
lung mit
organischen Stoffen

67

10

<1

<1

77 0,4 %

06

Holz, Zellstoff

294

294 1.4 %

07

Nahrungs-,
Genuss- und
Futtermittel

26

26 0,1%

08

Verwertung und
Beseitigung von
Abféllen und
sonstigen Stoffen

43

257

12

643

955 4,5 %

09

Lagerung, Be- und
Entladen von
Stoffen und
Zubereitungen

20

21 0,1%

10

Sonstiges

1

0

0

1 0,0%

Gesamt:

18.295

1.557

146

1.019

21.018 100,0%

Tab. 3.2.3/1:
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Obergruppe nach
4. BlmSchV:

PM10-Emissionen (t/a)

Duisburg

Essen

Mulheim

Oberhausen

Gesamt

01

Warmeerzeugung,
Bergbau, Energie

189

1

<1

6

197 50%

02

Steine und Erden,
Glas, Keramik,
Baustoffe

172

12

190 4,8 %

03

Stahl, Eisen und
sonstige Metalle
einschl.
Verarbeitung

3.123

94

3.224 81,1 %

04

Chem. Erzeugn.,
Arzneimittel,
Mineralélraffination
und
Weiterverarbeitung

28

<1

39 1,0%

05

Oberflachenbehand
lung mit
organischen Stoffen

<1

<1

4 0,1%

06

Holz, Zellstoff

25

25 0,6 %

07

Nahrungs-,
Genuss- und
Futtermittel

18

18 0,5 %

08

Verwertung und
Beseitigung von
Abfallen und
sonstigen Stoffen

<1

<1

2 0,1%

09

Lagerung, Be- und
Entladen von
Stoffen und
Zubereitungen

273

<1

275 6,9 %

10

Sonstiges

<1

<1

0

0 0,0%

Gesamt:

3.831

122

15

3.974 | 100,0%

Tab. 3.2.3/2:

PM10-Emissionen im Luftreinhalteplangebiet, Teilplan West (2008)

Eine Datenanalyse des Emissionskatasters (Basisjahr 2008) zeigt, dass innerhalb

der Obergruppe 3 die Sinteranlagen (3 Sinteranlagen im Luftreinhalteplangebiet,

Teilplan West vorhanden) den Uberwiegenden NOx-
emittieren. Weitere bedeutende Emittenten

und auch PM10-Anteil
in der Obergruppe 3 sind beim

Schadstoff PM10 die integrierten Huttenwerke und die Stahl- und Roheisen-

Schmelzen sowie die Anlagen zur Lagerung, Be- und Entladen von Stoffen

(Obergruppe 9). Bei den NOx-Emittenten spielen auf3erdem Kraftwerke, Kokereien

(beides Obergruppe 1) sowie die Warmbandwerke (Obergruppe 3) noch eine grol3e
Rolle.
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3.2.4 Emittentengruppe kleine und mittlere Feuerungsanlagen,
nicht genehmigungsbedirftige Anlagen

Aus dem Bereich der nicht genehmigungsbeddrftigen Anlagen sind fur das Luftrein-
halteplangebiet die Kleinfeuerungsanlagen als relevante NOx- und PM10-Quellen zu
betrachten. Fir das Jahr 2006 betragen die Emissionen im Luftreinhalteplangebiet
Ruhrgebiet, Teilplan West insgesamt 1.458 t/a NOx und 228 t/a PM10.

3.25 Emittentengruppe Landwirtschaft

Diese Emittentengruppe hat im Luftreinhalteplangebiet Ruhrgebiet, Teilplan West,

keine Relevanz.

3.2.6 Emittentengruppe natirliche Quellen

Diese Emittentengruppe hat im Luftreinhalteplangebiet Ruhrgebiet, Teilplan West,

keine Relevanz.

3.2.7 Sonstige Emittenten

Diese Emittentengruppe hat im Luftreinhalteplangebiet Ruhrgebiet, Teilplan West,

keine Relevanz.

3.2.8 Zusammenfassende Darstellung der relevanten Quellen

In Tab. 3.2.8/1 und 3.2.8/2 werden die Emissionen der fur diesen Luftreinhalteplan
untersuchten Emittentengruppen im Luftreinhalteplangebiet Ruhrgebiet, Teilplan
West, dargestellt. Die Jahres Gesamtemissionen fiir NOx betragen 31.765 t/a, wovon
66,2 % aus Industrieanlagen, 4,6 % aus Kleinfeuerungsanlagen und 29,2 % vom

Verkehr emittiert werden. Der grof3te Teil der industriellen Emittenten befindet sich in
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Duisburg. Hier sind auch die htéchsten Verkehrsemissionen als Folge des starken

Schiffsverkehrs zu verzeichnen.

NOx-Emissionen im Luftreinhalteplangebiet [t/a]

Stadt Industrie Kleinfeuerungsanlagen Verkehr
Duisburg 18.295 434 5.489
Essen 1.557 580 1.855
Mulheim/Ruhr 146 213 817
Oberhausen 1.019 230 1.128
Gesamt 21.018 1.458 9.289
Tab. 3.2.8/1: Vergleich der NOx-Emissionen aus den Quellbereichen Industrie, Klein-

feuerungsanlagen und Verkehr fur das Luftreinhalteplangebiet, Teilplan West

Fur PM10 betragt der Jahres-Gesamtauswurf 5.011 t/a. 79,3 % davon sind
Emissionen aus Industrieanlagen. Kleinfeuerungsanlagen emittieren 4,5 % und aus
dem Verkehr stammen 16,1 % des Gesamtauswurfes. Auch bei den PM10-

Emissionen hat Duisburg den hochsten Emissionsanteil.

PM10-Emissionen im Luftreinhalteplangebiet [t/a]

Stadt Industrie Kleinfeuerungsanlagen | Verkehr
Duisburg 3.831 84 353
Essen 122 95 247
Mulheim/Ruhr 6 14 92
Oberhausen 15 35 117
Gesamt 3.974 228 809
Tab.3.2.8/2: Vergleich der PM10-Emissionen aus den Quellbereichen Industrie, Klein-

feuerungsanlagen und Verkehr fur das Luftreinhalteplangebiet, Teilplan West

Bei der Beurteilung der Emissionen ist zu beachten, dass die meisten industriellen
Emissionen tber hohe Quellen (Schornsteine) emittiert werden. Diese Emissionen
wirken sich, da sie weit getragen werden, auf den regionalen Hintergrund aus. Bei
der Betrachtung der Immissionsbelastung in Straenschluchten sind hingegen nied-

rige Quellen und hier vor allem der Stral3enverkehr relevant.

Die Stadt Duisburg nimmt im Vergleich zu anderen Ruhrgebietsstadten eine Sonder-
position ein. Ein sehr hoher Anteil der Emissionen ist auf die groRe Anzahl in-

dustrieller Quellen zurlckzufihren. Zu unterscheiden ist hier einerseits zwischen
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gefassten, im Regelfall hohen Quellen und andererseits diffusen, im Regelfall
bodennahen Quellen, die zu einer hohen Immissionsbelastung in der ndheren Umge-

bung fuhren.

3.3 Ursachenanalyse (beispielhafte Anteile der lokalen Quellen

an der Uberschreitungssituation)

Die ausgewdahlten Rechengebiete umfassen im Wesentlichen die Stadtgebiete von
Duisburg, Essen, Mulheim und Oberhausen. Fur die meteorologischen Bedingungen
werden zehnjahrige Windfeldstatistiken (Meteorologie) von Essen und Dusseldorf

verwendet.

Die regionale Hintergrundbelastung wurde von der IVU Umwelt GmbH im Auftrag des
LANUV auf einem horizontalen Raster von 5x5 km?2 ermittelt. Hierbei wurden
Berechnungen mit dem Chemie-Transport-Modell EURAD* des Rheinischen Instituts
fur Umweltforschung an der Universitat Koln mit Messungen des LANUV NRW fir

das Jahr 2009 und Berechnungen mit Immis™" kombiniert.

EURAD ist ein mesoskaliges®® Chemie-Transport-Modell®*. Mit ihm wurden NRW-
weite Prognosen durchgefuihrt und der europaweite Ferntransport bertcksichtigt.

Immis™ ist ein GauRmodell zur Ermittlung der Luftbelastung.

Die Anteile der Verursachergruppen, die zu dem regionalen Hintergrundniveau
hinzukommen, werden mit den Modellen IMMIS"™ 3" und IMMIS™" * ermittel.
IMMIS™  ist ein GauRmodell zur Berechnung der flachenhaften

Luftschadstoffbelastung.

34
35
36

Vgl. Anlage 11.5 - Abkiirzungen, Stoffe, Einheiten und Messgré3en

Vgl. Anlage 11.4 - Glossar

Memmesheimer, M.; Friese, E.; Jakobs, H. J.; Kessler, C.; Feldmann, H.; Piekorz, G.; Ebel, A.: AZUR —
Ausbreitungsrechnung zur zukunftigen Entwicklung der Luftqualitat in Nordrhein-Westfalen: Bewertung und
MaRnahmenplanung zur Luftreinhaltung. — Abschlubericht. Rheinisches Institut fir Umweltforschung an der Universitat
KoIn im Auftrag des Landesumweltamts NRW, Kéln, 2004

Memmesheimer, M.; Friese, E.; Jakobs, H. J.; Kessler, C.; Feldmann, H.; Piekorz, G.; Ebel, A: ELAN — Auswirkungen
zukunftiger Emissionsminderungsmaf3nahmen auf die Luftqualitat in Nordrhein-Westfalen: Ausbreitungsrechnungen zur
Bewertung und Mafnahmenplanung fur die Luftreinhaltung. — AbschluRbericht. Rheinisches Institut fir Umweltforschung
an der Universitat KoéIn im Auftrag des Landesumweltamts NRW, Kdln, 2005

Diegmann, V., 1999: Vergleich von Messungen der Luftschadstoffbelastungen im Strallenraum mit Berechnungen des
Screening-Modells IMMIS"". Immissionsschutz, 3, S. 76-83.

Diegmann, V.: Zwischenbericht, im Auftrag des Landesumweltamts NRW, Freiburg, 2007
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Mit IMMIS™ werden die Anteile der

- industriellen Quellen,

- der nicht genehmigungsbedurftigen Kleinfeuerungsanlagen (im Folgenden mit
Kleinfeuerung abgekdrzt),

- der Schifffahrt,

- des Offroad-Verkehrs,

- des Schienenverkehrs und

- des nicht lokalen StraRenverkehrs (im Folgenden mit Kfz abgekuirzt)

an der Immissionsbelastung untersucht. Der Flugverkehr spielt im Rechengebiet

keine Rolle.

Die Belastungssituation im Ruhrgebiet ist durch das regionale Hintergrundniveau
sowie durch die Ubrigen Verursachergruppen (Industrie, Hausbrand, Schifffahrt,
Schienenverkehr, Offroad-Verkehr sowie Stralenverkehr im stadtischen Hintergrund)
in Summe aufl3er dem lokalen Stral3enverkehr berechnet worden. Die Ergebnisse

liegen in einer horizontalen Auflosung von 1x1 kmz vor.

Mit IMMIS"™ wurde der lokale Anteil des StraRenverkehrs berechnet. IMMIS""
modelliert die Ausbreitung der durch den StraBenverkehr erzeugten
Schadstoffbelastung im Stral3enraum. Der Flugverkehr spielt im Rechengebiet keine
Rolle. Die Emissionsdaten des Strafl3enverkehrs haben den Stand 2009 und sind
nach dem neuen Handbuch fir Emissionsfaktoren (HBEFA 3.1 Stand 02/2010)
ermittelt worden. Fur Duisburg-Bruckhausen, Marxloh und Meiderich wurde aufgrund
der komplexen Emissionssituation der industrielle Anteil anhand von gemessenen

Werten abgeschétzt.

In Tab. 3.3/1 sind die gemessenen und die berechneten Gesamtimmissionen als

Jahresmittelwerte an den StralRenabschnitten zusammengefasst.
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Im Allgemeinen besteht eine gute bis sehr gute Ubereinstimmung der berechneten
und der gemessenen Jahresmittelwerte fur PM10 und NO,. An den industriellen
Stationen Duisburg-Bruckhausen und Duisburg-Marxloh gibt es jedoch grofl3ere
Abweichungen zwischen dem gemessenem und dem berechneten Wert. Der Grund
hierfur ist die grof3e Anzahl von Quellen, von denen viele diffus emittieren, so dass
ihr Emissionsmassenstrom sehr schwierig festzustellen ist. Wegen dieser
gravierenden Abweichungen zwischen Modellierung und Messung wird fur die
industrienahen Stationen in Duisburg mit erheblichem lokalen Einfluss industrieller
Quellen die Ursachenanalyse auf gemessene Werte gestitzt.

Die NO,-Immissionssituation in der Aktienstral3e in Mulheim wird unterschétzt. Das
gleiche qilt fir die Milheimer Stral3e in Oberhausen. Es ist bei beiden Berechnungen
davon auszugehen, dass hauptsachlich der Beitrag des lokalen StralRenverkehrs
unterschatzt wurde. Bei den anderen untersuchten Stral3enabschnitten liegt eine

gute bis sehr gute Ubereinstimmung zwischen Messung und Modellierung vor.

StraBenabschnitt NO, Jahresmittel 2009 PM10 Jahresmittel 2009

[ug/m?] [ug/m?]
Messung Berechnung Messung Berechnung

Duisburg

Bruckhausen (DUBR) 39 31

Friedrich-Ebert-Strafle
(VDUR2)

Kardinal-Galen-Stral3e
(VDUI)

Marientor

Marxloh, Kiebitz-
mihlenstral3e (DUM2)

Meiderich, Westender
Stral3e (ehemals MEID)

Sittardsberger Allee

Walsum (WALS)

Essen

Altendorfer Stral3e

Friedrich-Ebert-Stralle

Gladbecker StralRe
(VEAE)

HindenburgstralRe
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StraRenabschnitt

NO, Jahresmittel 2009

(ug/m?]

PM10 Jahresmittel 2009

[ug/m?]

Hombrucher StralRe
(VEFD3)

Krayer Stral3e

Messung Berechnung

Berechnung

Vogelheimer Stral3e

Werden/ Briickstral3e
(EWER)

Mulheim

Aktienstral’e (VMHA)

Akienstral3e zw.
Engelbertusstr. und
Bergische Stral3e

An der A40 im 06stl.
Stadtgebiet/MH-
Heissen

29

B1, Kblner Straf3e bei
Ortsdurchfahrt Selbeck

26

Oberhausener Stral3e
zw. Augustastralle u.
Dumpter Str.

26

Oberhausen

Buschhausener Stralle
(Lirich Sud)

FriedrichstralRe

28

FriesenstralRe

27

27

UlmenstralRe/
Lirich

Mulheimer Stral3e
(VOBM2)

26

Tab. 3.3/1: Berechnete und gemessene NO,- und PM10-Jahresmittelwerte fir ausgewahilte,
reprasentative Stellen im Luftreinhalteplangebiet, Teilplan West (rot = gemessene/

prognostizierte

Grenzwertlberschreitung;

= von einer

Grenzwertiberschreitung ist auszugehen, vgl. Kap. 2.1.3 ¢)

In Abb. 3.3/1 und Abb. 3.3/2 sind die berechneten prozentualen Beitrage der

verschiedenen Verursachergruppen sowie des regionalen Hintergrundniveaus fir
NO, und fir PM10 dargestellt.

Die Verursacheranteile werden hier als NO, und nicht wie sonst fir Immissionen

ublich als NO, angegeben, da es sich bei den Eingangsdaten der Berechnungen

auch um Emissionen (angegeben als NO,) handelt; dies ist in diesem Fall nicht

anders moglich, da es keinen konstanten Faktor fir die Anteile von NO, in NOy gibt.
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Abb. 3.3/1: Darstellung der berechneten prozentualen Beitrdge der verschiedenen

Verursachergruppen sowie des regionalen Hintergrundniveaus an der NO,-
Belastung. Kfz-Verkehr ist hier der Anteil des StralRenverkehrs an der urbanen

Hintergrundbelastung.
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Abb. 3.3/2: Darstellung der berechneten prozentualen Beitrdge der verschiedenen

Verursachergruppen sowie des regionalen Hintergrundniveaus an der PM10-
Belastung. Kfz-Verkehr ist hier der Anteil des StralRenverkehrs an der urbanen
Hintergrundbelastung.
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Die prozentualen Beitrage der verschiedenen Verursachergruppen an der PM10-
Belastung wurde fur die drei durch lokale industrielle Quellen belasteten Stationen
Duisburg-Marxloh, Duisburg-Bruckhausen und Duisburg-Meiderich im wesentlichen
auf der Grundlage von Messungen aus einem Untersuchungsprogramm, vgl.

folgenden Abschnitt, ermittelt. Die Ergebnisse sind in Tabelle 3.3/2 enthalten.

Station PM10- regionaler Anteil lokaler Anteil nicht
Jahresmittel Hintergrund Industrie (%) Verkehr (%) zugeordnet
2009 [pg/m3] (%) (%)
Duisburg-
32 72 22 3 3
Bruckhausen
Duisburg-
33 70 18 6 6
Marxloh
Duisburg-
o 28 82 7 11 0
Meiderich
Tab. 3.3/2: Darstellung der prozentualen Beitrédge verschiedener Verursachergruppen sowie
des regionalen Hintergrundniveaus an der PM10-Belastung von drei Duisburger
Messstationen mit erheblichem Einfluss lokaler industrieller Quellen.
3.3.1 Duisburg

Im Allgemeinen besteht eine gute bis sehr gute Ubereinstimmung der berechneten
und der gemessenen Jahresmittelwerte fur PM10 und NO,. An den industriellen
Messpunkten (Duisburg-Marxloh und Duisburg-Bruckhausen) gibt es jedoch, wie
bereits dargelegt, groRere Abweichungen zwischen dem gemessenen und dem
berechneten Wert. Der Grund hierfir ist die groRe Anzahl von Quellen, von denen
viele

diffus emittieren, so dass ihr Emissionsmassenstrom sehr schwierig festzustellen ist.
Die berechneten PM10-Werte dieser zwei Stationen werden deshalb fur die
Ursachenanalyse nicht weiter verwendet. Aufgrund des Luftreinhalteplans Duisburg
Nord Il wurde ein Untersuchungsprogramm aufgestellt, um die industrielle Situation
zu ermitteln. Diese Ergebnisse werden an den oben genannten Standorten
berticksichtigt. Das gleiche gilt fur Duisburg-Meiderich. Statt des berechneten
industriellen Anteils wurde er ebenfalls aus dem o. g. Untersuchungsprogramm

enthommen.
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In Duisburg schwanken die berechneten PM10-Jahresmittelwerte zwischen 25 und
33 pg/m?3 *. Die Jahresmittelwerte weisen an einigen Stationen auf eine deutliche
Uberschreitung der erlaubten Haufigkeit von Tagesmittelwerten tber 50 pg/m3 hin.
Der Anteil des regionalen Hintergrundes als Quelle fur PM10 liegt zwischen 54 und
82 %. An allen untersuchten Standorten in Duisburg mit Ausnahme von Meiderich ist
die Industrie nach dem regionalen Hintergrund der Hauptverursacher der PM10-
Belastung. lhr Anteil liegt dort zwischen 20 (Sittardsberger Allee) und 41 %
(Walsum). Wéhrend alle weiteren Quellen kaum Beitrage zur Belastung durch PM10
in Duisburg bringen, zeigt sich in der Kardinal-Galen-Str., in der Friedrich-Ebert-
Stral3e, sowie in der Sittardsberger Allee noch der lokale Verkehr mit Anteilen

zwischen 3 und 10 % an der PM10-Gesamtbelastung mitverantwortlich.

Die berechneten NOj-Jahresmittelwerte liegen fur alle Stationen in Duisburg
zwischen 31 und 41 pg/m3. Nur fur die Friedrich-Ebert-StralRe wurde eine
Uberschreitung des ab 2010 geltenden Grenzwertes von 40 pg/m?3 berechnet.** Ein
Vergleich mit den Messungen fur die Friedrich-Ebert-Strale und Kardinal-Galen-
Stral3e zeigt, dass die Berechnungen die Situation unterschatzen. Daher ist bei
einigen untersuchten Stationen von etwas hdheren NO,-Jahresmittelwerten und

damit von Uberschreitungen auszugehen.

Die grofiten Anteile an der Stickoxid-Belastung haben zwei Verursacher: Die
regionale Hintergrundbelastung mit einem Anteil von 32 bis 50% der
Gesamtbelastung und der Verkehr. Je nach Station liegt der Anteil des Kfz-Verkehrs
und des sonstigen Verkehrs zusammengenommen zwischen 25 und 51 %.
Betrachtet man indes nur die Belastung durch den lokalen Kfz-Verkehr, so werden
an 4 Stationen in Duisburg Anteile von 10 bis 25 % der Gesamtbelastung erreicht.
Obwohl der sonstige Verkehr nur ca. 2 - 3 % zur PM10-Belastung beitragt, leistet er
in Duisburg bis 29 % der NOy-Gesamtbelastung. Ein Grof3teil hiervon ist auf die

Schifffahrt zurtickzufiihren.

Auch die Industrie befindet sich in einer Gré3enordnung zwischen 10 und 26 % der
Gesamtbelastung durch Stickoxide an allen Stationen. Alle Ubrigen Verursacher

tragen wesentlich weniger zu der Belastung bei.

% Weitere StraRenabschnitte mit moglichen Uberschreitungen der zuléssigen Haufigkeit von 35 Uberschreitungen des

Tagesmittelwertes PM10 von 50 pg/m?3 sind in der Feinstaub-Belastungskarte (Abb. 2.2.4/1) dargestellt.
Weitere StraRenabschnitte mit zu erwartenden Uberschreitungen des im Jahr 2010 einzuhaltenden
Immissionsgrenzwertes von 40 pg/m?3 sind in der Stickstoffdioxid-Belastungskarte (Abb. 2.2.3/1) dargestellt.
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Der Schiffsverkehr tragt maximal 2 bis 3 % zur PM10-Belastung, aber bis zu 25 %

zur NOy-Belastung bei.

Die Verursacheranteile konnen Abb. 3.3/1 und Abb. 3.3/2 entnommen werden.

3.3.2 Essen

Die berechneten PM10-Werte fir alle untersuchten Stral3enabschnitte liegen
unterhalb des erlaubten Jahresmittelwertes von 40 ug/ms3, aber weisen fur 6 der
betrachteten 8 Falle auf eine deutliche Uberschreitung der erlaubten Haufigkeit von
Tagesmittelwerten von PM10 groRer als 50 pg/m3 hin*'. Nur in der Vogelheimer- und

in der Friedrich-Ebert-StraRe liegt keine Uberschreitung vor.

Der regionale Hintergrund tragt Uber 60 % als grof3ter Verursacher an der PM10-
Gesamtbelastung bei. Bis auf die Vogelheimer Stral3e verursacht der Stral3enverkehr
(lokaler und urbaner Anteil in Summe) nach dem Hintergrund die zweitgré3te PM10-
Belastung. Die Industrie leistet Uberwiegend den drittgrof3ten Beitrag an der PM10-
Gesamtbelastung. In der Vogelheimer Stral3e betragt der Beitrag der Industrie rund
9 % und ist damit etwas hoher als der Beitrag des StraRenverkehrs mit ca. 8 % Die

Beitrage der Ubrigen Quellen sind zu vernachlassigen.

Die NO,-Immissionssituation wird flr Essen sehr gut durch die Modellierung wieder
gegeben. Das hat der Vergleich zwischen Messungen und Berechnungen in einigen

Stral3en gezeigt.

Die berechneten NO,-Jahresmittelwerte fur die untersuchten Stralenabschnitte in
Essen liegen bis auf die Vogelheimer Stral3e oberhalb des ab dem Jahr 2010
gultigen Grenzwertes von 40 pg/ms3. Im Bezugsjahr 2009 liegt der einzuhaltende
Schwellenwert bei 42 pg/m3 (Grenzwert 40 pg/m?3 + 2 pg/ms3 Toleranzmarge). Dieser
Schwellenwert wird nach den Berechnungen an fast allen untersuchten

StraRenabschnitten zum Teil deutlich Uberschritten®.

Quellen des Stral’enverkehrs (lokaler und urbaner Anteil in Summe) leisten mit bis zu
74 % den hochsten Beitrag an der NOy-Belastung, wobei der lokale Anteil das Meiste

4 Weitere StraRenabschnitte mit moglichen Uberschreitungen der zulassigen Haufigkeit von 35 Uberschreitungen des

Tagesmittelwertes PM10 von 50 pg/m?3 sind in der Feinstaub-Belastungskarte (Abb. 2.2.4/2) dargestellt.
Weitere StraRenabschnitte mit zu erwartenden Uberschreitungen des im Jahr 2010 einzuhaltenden
Immissionsgrenzwertes von 40 pg/m?3 sind in der Stickstoffdioxid-Belastungskarte (Abb. 2.2.3/2) dargestellt.
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beitragt. In der Gladbecker StralRe betragt beispielsweise der Anteil des lokalen Kfz-
Verkehrs rund 52 %. Zusammen mit dem urbanen Kfz-Verkehr sind es schon 67 %
Anteil an der Stickoxid-Belastung. Dagegen betragt der Anteil des Kfz-Verkehrs
(lokaler und urbaner Anteil in Summe) in der Vogelheimer Stral3e nur rund 35 %. Hier
tradgt der regionale Hintergrund mit rund 38 % als grofter Verursacher an der
Stickoxid-Gesamtbelastung bei. Die Industrie leistet den drittgrof3ten Beitrag an der
NOy-Gesamtbelastung. Der industrielle Anteil ist in der Brlckstrae in Werden mit
18 % am hochsten. Der sonstige Verkehr (u. a. Offroad-Verkehr, Schienen und
Schiffsverkehr) tragt mit 2 bis 9 % an der NOy-Gesamtbelastung bei. Mit einem Anteil
von rund 5% ist der Beitrag aus dem Hausbrand und Kleinfeuerungen in der
Vogelheimer Stralle am hochsten und nicht zu vernachlassigen. AufRer in der
Vogelheimer Stral3e, der Altendorfer und der Friedrich-Ebert-Stral3e leisten Quellen
aus dem Hausbrand und Kleinfeuerungen keinen signifikanten Beitrag zur NOy-

Gesamtbelastung.

Die Verursacheranteile konnen Abb. 3.3/1 und Abb. 3.3/2 enthommen werden.

3.3.3 Mulheim an der Ruhr

In Mulheim liegen, wie bereits dargelegt, die berechneten PM10-Jahresmittelwerte
unterhalb des erlaubten Jahresmittelwertes von 40 pg/ms3, weisen aber dennoch auf
eine Uberschreitung der erlaubten Haufigkeit von Tagesmittelwerten von PM10
groRer als 50 pg/m? hin*. Auch hier leistet der regionale Hintergrund mit tiber 70 %
den hochsten Beitrag an der PM10-Gesamtbelastung. An der A40 im 0&stlichen
Stadtgebiet von Muilheim-HeiRen ist der Beitrag der Industrie nach dem regionalen
Hintergrund der zweithOchste Verursacher der PM10-Gesamtbelastung. In den
anderen untersuchten Stral3enabschnitten ist dagegen der lokale Stral3enverkehr der
zweitgrofdte Verursacher. Der sonstige Verkehr (Offroad-, Schienen- und
Schiffsverkehr) und Quellen aus dem Hausbrand und Kleinfeuerungen leisten keinen

signifikanten Beitrag.

Die fur die Stadt Mulheim berechneten NO,-Jahresmittelwerte liegen unterhalb des

im Jahr 2009 einzuhaltenden Schwellenwertes von 42 ug/ms3 (Grenzwert 40 pg/ms3 +

3 Weitere StraRenabschnitte mit méglichen Uberschreitungen der zulassigen Haufigkeit von 35 Uberschreitungen des

Tagesmittelwertes PM10 von 50 pg/m3 sind in der Feinstaub-Belastungskarte (Abb. 2.2.4/3) dargestellt.

72



Luftreinhalteplan Ruhrgebiet 2011 — Teilplan West 15.10.2011 i.d.F. vom 15.06.2015
Bezirksregierung Dusseldorf

2 pg/m?3 Toleranzmarge). Dagegen zeigt der Messwert fur die Aktienstral3e, dass hier
der fur das Jahr 2010 zulédssige Grenzwert in Hoéhe von 40 pug/ms3 fur NO, deutlich
Uberschritten wurde. In dieser Stral3e wird die NO,-Immissionssituation unterschéatzt.
Es ist davon auszugehen, dass hauptsachlich der Beitrag des Ilokalen

StraRenverkehrs unterschatzt wurde.**

In MUlheim sind bei allen untersuchten Stral3enabschnitten die gréf3ten Verursacher
der regionale Hintergrund und der Stral3enverkehr (lokaler und urbaner Anteil in
Summe). Der lokale Kfz-Verkehr hat bis auf den untersuchten Standort an der A40
bei Heil3en den gro3ten Anteil an den verkehrsbedingten Immissionsbelastungen. An
diesem untersuchten Standort ist dagegen der Anteil des Stralenverkehrs am
urbanen Hintergrund der zweitgrof3te Verursacher und liefert einen grof3eren Beitrag
als der lokale StralRenverkehr. Dies liegt an der Nahe zur Autobahn. In der
Oberhausener Stral3e ist die Summe der Beitrage aus Stral3enverkehr (lokal und
urban) sowie aus dem sonstigen Verkehr héher als der Beitrag des regionalen
Hintergrundes. Die Industrie tragt als drittgrof3ter Verursacher zur NOy-Belastung bei.
Auch der Hausbrand und Kleinfeuerungen leisten bis auf den Untersuchungsstandort

an der Kolner StralRe (B1) signifikante Beitrage zur NOy-Gesamtbelastung.

Die Verursacheranteile kbnnen Abb. 3.3/1 und Abb. 3.3/2 enthommen werden.

3.34 Oberhausen

Der zuléssige Jahresmittelwert der PM10-Konzentration von 40 pug/m?® wird an keiner
Station in Oberhausen erreicht. Fir die Miilheimer StraBe wurde mit 30 pg/m® der
héchste ~ PM10-Jahresmittelwert — berechnet®. An  diesem  untersuchten
StraRenabschnitt besteht die Wahrscheinlichkeit, dass es zu einer Uberschreitung
der erlaubten Haufigkeit von Tagesmittelwerten von PM10 grof3er als 50 pg/ms3

kommen kann.

Den grof3ten Anteil an dieser Belastung hat die regionale Hintergrundbelastung, die
bis zu 71 % der Gesamtbelastung durch PM10 ausmacht. An zweiter und dritter

Stelle stehen die Industrie mit Anteilen von 11 bis 22 % und der StralRenverkehr

#  Weitere StraRenabschnitte mit zu erwartenden Uberschreitungen des im Jahr 2010 einzuhaltenden

Immissionsgrenzwertes von 40 pg/m?3 sind in der Stickstoffdioxid-Belastungskarte (Abb. 2.2.3/3) dargestellt.
Weitere StraRenabschnitte mit moglichen Uberschreitungen der zuléssigen Haufigkeit von 35 Uberschreitungen des
Tagesmittelwertes PM10 von 50 pg/m3 sind in der Feinstaub-Belastungskarte (Abb. 2.2.4/4) dargestellt.
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(lokaler und urbaner Anteil in Summe) mit bis zu 26 %. In der Ulmenstral3e in
Oberhausen-Lirich betragt der Anteil des Stral3enverkehrs (lokaler und urbaner Anteil
in Summe) gerade rund 4 %. FuUr die Milheimer StralBe wurde der Anteil des

Stral3enverkehrs an der Feinstaubbelastung mit 26 % berechnet.

Wie bereits dargelegt, wird in der Muilheimer Strale die NO,-Immissionssituation
unterschatzt. Es ist davon auszugehen, dass hauptsachlich der Beitrag des lokalen

StraRenverkehrs unterschétzt wurde.

Nach den Berechnungen und der Messung in der Milheimer Strale und der
Berechnungen fiir die FriedrichstralRe wurde eine Uberschreitung des ab dem Jahr

2010 geltenden Grenzwertes von 40 pug/m3 fir NO,-Jahresmittelwerte festgestellt*.

Groften Anteil an der Belastung durch Stickoxide in Oberhausen haben dabei die
regionale Hintergrundbelastung mit 27 (Mulheimer StralR3e) bis 44 % sowie der
Stral3enverkehr (Summe aus lokalem und urbanem Anteil) mit bis zu 55 %
(Mialheimer Stral3e). Der lokale Kfz-Verkehr erreicht einen Anteil von bis zu 40 %
(Friedrichstral3e), der urbane Kfz-Verkehr bis zu 17 % (Milheimer Stral3e). An dritter
Stelle steht die Industrie mit maximal 13 %. Auch Quellen aus Hausbrand und
Kleinfeuerungen leisten mit bis zu 5 % signifikante Beitrage an der Stickoxid-

Belastung.

Die Verursacheranteile konnen Abb. 3.3/1 und Abb. 3.3/2 enthommen werden.

3.3.5 Fazit

Insgesamt liegen im betrachteten Gebiet an den ausgewahlten, reprasentativen
Stellen keine Uberschreitungen des PM10-Jahresmittelwertes von 40 pg/m3 vor.
Jedoch liegen elf berechnete PM10-Jahresmittelwerte im Bereich von ca. 30 pg/m?
und mehr. Deswegen weisen sie auf eine mogliche Uberschreitung der erlaubten

Haufigkeit von Tagesmittelwerten von PM10 grol3er als 50 pg/ms3 hin.

Bei den NO,-Jahresmittelwerten wurden an elf Punkten Uberschreitungen des im
Jahr 2010 gultigen Grenzwertes berechnet und zusatzlich an zwei weiteren Stationen

Uberschreitungen durch Messungen. Jedoch ist im betrachteten Gebiet im Jahr 2010

4 Weitere StraRenabschnitte mit zu erwartenden Uberschreitungen des im Jahr 2010 einzuhaltenden

Immissionsgrenzwertes von 40 pg/m?3 sind in der Stickstoffdioxid-Belastungskarte (Abb. 2.2.3/4) dargestellt.
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vielerorts mit der Uberschreitung des Grenzwertes fir den NO,-Jahresmittelwert zu
rechnen. Hinzu kommt, dass die berechneten Werte aller Voraussicht nach etwas zu
niedrig ausfallen. Dies resultiert durch das verschobene Verhaltnisses von NO zu
NO, im Fahrzeugabgas zugunsten von NO,. Es ist also von noch héheren Werten

auszugehen.

Weitere berechnete StraRenabschnitte mit wahrscheinlichen  Grenzwert-
Uberschreitungen von PM10 und NO; sind den Belastungskarten (Abb. 2.2.3/1 bis 4
und 2.2.4/1 bis 4) zu entnehmen.

In den Rechengebieten der Stadtgebiete von Duisburg, Essen, Milheim und
Oberhausen liegt der Anteil des regionalen Hintergrundes an der PM10-
Gesamtbelastung bei Gber 50 %. Die Industrie tragt in Duisburg bis auf den Standort
in Meiderich als zweitgrof3ter Verursacher zur Feinstaubbelastung bei. Auch in
Mulheim-Heissen und in den untersuchten Stralen in Oberhausen, bis auf die
Mulheimer Strale, tragt ebenfalls die Industrie als zweitgré3ter Verursacher zur
Feinstaubbelastung bei. In den anderen betrachteten Fallen ist der StralRenverkehr
der zweitgro3te Verursacher. An wenigen untersuchten Stral3en ist auch der sonstige
Verkehr eine bedeutende Feinstaubquelle.

Bei der NOy-Belastung ist in den Gberwiegenden Féllen der untersuchten Gebiete die
gro3te Ursache der Stral3enverkehr, gefolgt von dem regionalen Hintergrund. Der
Anteil der Industrie betrdgt im Durchschnitt 13 % und der Anteil des sonstigen
Verkehrs rund 11 %. Der Anteil aus dem Hausbrand und von Kleinfeuerungen ist mit
rund 4% an manchen untersuchten StralBenabschnitten nicht mehr zu

vernachlassigen.
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4 Voraussichtliche Entwicklung der Belastung
(Basisniveau)
4.1 Immissionsbelastung in 2010 und 2015

4.1.1 Regionales Hintergrundniveau 2010 — Messwerte 2010

Der Wert fur das regionale Hintergrundniveau 2010 im Rhein-Ruhrgebiet wurde
messtechnisch ermittelt. Es wurde eine durchschnittliche Belastung von 26 pg/ms3
NO, gemessen. Die entsprechende regionale Hintergrundbelastung fir PM10 betragt
24 pg/ms. Der Tagesmittelwert von 50 pg/m3 PM10 wird an durchschnittlich 13 Tagen

Uberschritten.

4.1.2 Regionales Hintergrundniveau 2015 — Prognose

Um die regionale Hintergrundbelastung in Deutschland im Jahr 2015 zu ermitteln,
wurden Berechnungen mit einem komplexen Aerosol-Chemie-Transport-Modell
(EURAD-Modell) durchgefiihrt*’.

Bei diesen Berechnungen wurden die Emissionen aus den EMEP-
Emissionsszenarien der Européischen Kommission fur das Jahr 2009 und fur das
Jahr 2015 verwendet. In beiden Fallen wurde die Meteorologie des Jahres 2009 zu
Grunde gelegt, so dass die Entwicklung der Hintergrundbelastung vom Jahr 2009
zum Jahr 2015 unabhangig vom Einfluss der meteorologischen Bedingungen

unterschiedlicher Jahre untersucht werden kann.

Die Berechnungen werden dabei nacheinander fur verschiedene Modellgebiete
durchgefuhrt: Als erstes wird die Hintergrundbelastung fur Europa in einer
horizontalen Auflésung von 125 km x 125 km bestimmt. Die Ergebnisse dieser
Berechnung werden als Randdaten fur die Berechnung von Mitteleuropa mit

Deutschland im Zentrum in einer horizontalen Auflésung von 25 km x 25 km

4 Memmesheimer, M.; Friese, E.; Jakobs, H. J.; Kessler, C.; Feldmann, H.; Piekorz, G.; Ebel, A.: Elina: Entwicklung der

Hintergrundbelastung bis 2015 mit einem komplexen Aerosol-Chemie-Transport-Modell: Ergebnisse fiir Deutschland.
Auftraggeber: Landesamt fir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen (LANUV), 2010
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verwendet. Dieses Vorgehen erlaubt die Beriicksichtigung von Ferntransport in

Kombination mit einer relativ feinen horizontalen Auflésung.

Die Berechnungen wurden fiir NO, und PM10 ausgewertet und die Anderung der

Belastung linear auf das Jahr 2010 interpoliert.

Vom Jahr 2010 bis zum Jahr 2015 betragt die vom Modell prognostizierte Abnahme
des regionalen Hintergrundniveaus sowohl fir NO, als auch fur PM10 ca. 1 - 2 pg/ms3
(im Mittel 1,5 pg/ms).

4.2 Belastung im Uberschreitungsgebiet

Die gemessenen Konzentrationen an NO; liegen im Jahr 2010 an den verkehrlich
beeinflussten Messstellen zum Teil noch deutlich tGber dem Grenzwert. Tabelle 4.2/1
zeigt exemplarisch einzelne Messwerte. Weitere Angaben zu den genannten

Messstellen und die Messwerte 2009 sind im Kapitel 2.2 dargestellt.

. Jahresmittelwert NO,
Stadt Station
[Hg/m3]
Duisburg VDUR2 45
VDUI 43
WALS 29
Essen EWER 48
VEAE 54
EHAS 42
VEFD3 60
VESN 43
ELAN 38
EVOG 34
Mulheim VMHA 50
STYR 33
Oberhausen VOBM?2 58
Tab. 4.2/1: Immissionswerte 2010 im Untersuchungsgebiet, (Jahresmittelwerte NO, in pg/ms3, in

rot: Grenzwertiiberschreitungen)
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Die fur Stickstoffoxide (NOx) an ausgewdahlten Punkten durchgefihrten
Verursacheranalysen zeigen, dass im Jahr 2010 keine wesentliche Anderung der

Belastungssituation im Vergleich zu 2009 auftritt.

Bei der NOy-Belastung bleibt der Verkehr neben der Hintergrundbelastung der

malf3gebliche Hauptverursacher.

Uberschreitungen des PM10-Grenzwerts beziiglich des Jahresmittelwertes treten wie
in den vergangenen Jahren im Plangebiet nicht auf. Uberschreitungen der Anzahl
erlaubter Tage mit Mittelwerten Uber 50 pg/m?3 Feinstaub PM10 wurden im Jahr 2010
im Plangebiet an den industriell belasteten Messstellen in Duisburg-Bruckhausen (54

Uberschreitungstage) und Duisburg-Marxloh (50 Uberschreitungstage) festgestellt.

4.3 Fazit

Im Jahr 2010 wurden weiterhin zum Teil massive Grenzwertliberschreitungen fir
NO, im Bereich der untersuchten Messorte gemessen. Auch unter Bertcksichtigung
des prognostizierten Rickgangs der regionalen Hintergrundbelastung um 1-2 pg/m?3
in den Jahren 2010 bis 2015 sind weitere und raumlich umfassende Mal3nahmen zur
Senkung der NO,-Konzentrationen zwingend geboten.

Der Grenzwert fur PM10 bezuglich der Tagesmittelwerte wurde im Jahr 2010 an den
industriell belasteten Standorten Duisburg-Bruckhausen und Duisburg-Marxloh nicht
eingehalten. Dies erfordert die weitere Umsetzung bestehender sowie die kurzfristige
Entwicklung erganzender Mallnahmen. Die bei der Européischen Kommission
eingereichte und akzeptierte Fristverlangerung zur Einhaltung der Feinstaub-PM10-
Grenzwerte gilt bis Juli 2011. Weitere Grenzwertiberschreitungen werden ein

europaisches Vertragsverletzungsverfahren nach sich ziehen.

Der europaweit prognostizierte Belastungsrickgang von ca. 1-2 pg/m3 PM10 im
Zeitraum zwischen 2010 und 2015 wird dabei der Wirksamkeit der Malinahmen zur

Einhaltung der Grenzwerte entgegenkommen.
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5 MaRnahmen der Luftreinhalteplanung

5.1 Grundlagen

Bei der Aufstellung eines LRP hat die zustandige Behorde die erforderlichen
Mafllnahmen zur dauerhaften Verminderung von Luftverunreinigungen festzulegen
(8 47 Abs. 1 BImSchG). Nach 8§ 47 Abs. 4 BImSchG sind die MaRnahmen
entsprechend des Verursacheranteils und unter Beachtung des Grundsatzes der
VerhaltnismaRigkeit zu wahlen und gegen alle Emittenten zu richten, die zum
Uberschreiten der Immissionsgrenzwerte oder in einem Untersuchungsgebiet im
Sinne des § 44 Abs. 2 BImSchG zu sonstigen schéadlichen Umwelteinwirkungen

beitragen.

Zur Erfullung der Ziele eines wirksamen Luftreinhalteplans sind den zusténdigen
Bezirksregierungen in zwei Bereichen hoheitlich durchsetzbare Instrumente an die
Hand gegeben: Dies sind zum Einen angemessene Verkehrsbeschrankungen
(8 40 Abs. 1 BImSchG i. V. m. der Stral3enverkehrsordnung - StVO) und zum
Anderen zulassige Anordnungen gegenuber industriellen Verursachern (88 17, 24
BImSchG).

StralRenverkehrliche MaRnahmen

Zur Festlegung stral3enverkehrlicher MalZnahmen im LRP muss die Bezirksregierung
das Einvernehmen der ortlichen StralRenbau- bzw. StralRenverkehrsbehorde (Stadt)
einholen (8 47 Abs. 4 S. 2 BImSchG). Eine Weigerung das Einvernehmen zu
erteilen, kann ausschlief3lich aus fachlichen (stralenbau- bzw. stral3enverkehrlichen)
Griunden erfolgen; gerne angefiihrte 6konomische Gesichtspunkte oder kommunal-
entwicklungspolitische Griinde sind hierbei unbeachtlich. Schlie3lich sind die
drtlichen StraBenverkehrsbehdrden zur Um- und Durchsetzung der im LRP

festgelegten MalRBnahmen verpflichtet.

Neben hoheitlich durchsetzbaren MalRBhahmen kénnen weitere Mittel zur Luftqua-
litatsverbesserung eingesetzt werden. Die von nachgewiesener
Luftschadstoffbelastung betroffenen Kommunen sind damit allerdings nicht frei in

ihrer Entscheidung, ob sie Schadstoff mindernde Maflinahmen ergreifen oder nicht.
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Vielmehr sind sie im Rahmen ihrer kommunalen Mdoglichkeiten verpflichtet, alle
geeigneten MalRRnahmen zu ergreifen, die zu einer Reduzierung der
Luftschadstoffbelastung filhren, und zwar unabhéngig von der Existenz eines
Luftreinhalte- oder Aktionsplans. Unterlasst es die Kommune dieser Verpflichtung
nachzukommen, entsteht flr Dbetroffene Birgerinnen und Birger bei
gesundheitsrelevanten Grenzwertliberschreitungen ein gerichtlich durchsetzbarer
Rechtsanspruch auf das Eingreifen der Kommune. Sie muss dann unter mehreren
rechtlich moglichen — geeigneten und verhaltnismaflligen — Mallnahmen eine
Auswahl treffen. Als verhaltnismaRige MalRBnahme kommt hier beispielsweise eine
Umleitung des LKW-Durchgangsverkehrs auf der Grundlage des 8 45 Abs. 1 Nr. 3 1.
V. m. Abs. 1b Nr. 5 StVO in Betracht. Dies hat das Bundesverwaltungsgericht in
seinem Urteil vom 27. September 2007* festgestellt und damit eine unmittelbar

einklagbare Rechtsposition fur die betroffene Bevdlkerung geschaffen.

Der Europaische Gerichtshof (EuGH) hat 2008 in einem Urteil* die Rechtsposition
Einzelner dahingehend erweitert, dass diese im Falle der Gefahr einer

Uberschreitung der Grenzwerte die Erstellung eines Aktionsplans erwirken kénnen.
Umweltzonen

In Umweltzonen gilt ein Verkehrsverbot fur schadstoffintensive Fahrzeuge. Sie die-
nen dem Ziel, die Schadstoffkonzentrationen an den Belastungsschwerpunkten zu

senken.

Vom Verkehrsverbot erfasst werden alle Fahrzeuge, die nicht Gber eine in der Um-
weltzone zugelassene Plakette verfiigen bzw. nicht von den Verkehrsverboten aus-
genommen sind. Regelungen zu Ausnahmen ergeben sich aus Anhang 3 der Kenn-

zeichnungsverordnung sowie aus dem Ausnahmekatalog in Kapitel 5.3.1.3.

Die Festlegung von Verkehrsverboten in Umweltzonen muss zur Erreichung der Im-
missionsgrenzwerte geeignet, erforderlich und angemessen sein; bei der Festlegung

von Umweltzonen missen folgende Gebiete betrachtet werden:

48
49

BVerwG 7 C 36.07 — Urteil vom 27. September 2007
EuGH C-237/07 — Urteil vom 25. Juli 2008

80



Luftreinhalteplan Ruhrgebiet 2011 — Teilplan West 15.10.2011 i.d.F. vom 15.06.2015
Bezirksregierung Dusseldorf

- Gebiete, in denen Immissionsgrenzwerte tGberschritten sind,

- Gebiete, die einen relevanten kausalen Beitrag zu der Uberschreitung von

Immissionsgrenzwerten leisten,

- Gebiete, in denen durch die Beschrankung des Verkehrs an anderer Stelle

eine immissionsschutzrechtlich unzulassige Belastung eintritt,

- erganzend: Gebiete, die aus verkehrstechnischen, verwaltungspraktischen

oder anderen sachgerechten Erwagungen zu betrachten sind.

Autobahnen sowie Stral3en, die eine Funktion als Durchfahrtsstrafen mit Gberregio-
naler Bedeutung haben, werden zur Sicherung des Durchgangsverkehrs von den

Verkehrsverboten grundsatzlich nicht erfasst.

Um dem erforderlichen Ausweichverkehr bei besonderen Verkehrslagen (z.B.
Sperrung von Autobahnen) Rechnung zu tragen, werden in Anlehnung an eine
Regelung in 8§ 41 Abs. 2 Nr. 6 StVO die Fahrten von den Verkehrsverboten
ausgenommen, die auf ausgewiesenen Umleitungsstrecken (Zeichen 454, 455, 457
oder 460 der StVO oder Uber den sog. ,roten Punkt® im Sinne des Erlasses des
Ministeriums fur Bauen und Verkehr NRW vom 08.02.2006 - Il B 3 — 75-02/217 —
vom 08. Februar 2006) durchgefihrt werden.

Die konkreten Festlegungen der einzelnen Umweltzonen konnen Kapitel 5.3.1

entnommen werden.
Industrielle MalBhahmen

Fur die Bek&dmpfung von Luftschadstoffen industriellen Ursprungs konnen die
verantwortlichen Behorden Anordnungen nach zwei Rechtsvorschriften treffen:
8§ 17 BImSchG betrifft die genehmigungsbedurftigen und 8 24 BImSchG die nicht
genehmigungsbedurftige Anlagen. Zur Begrindung der Anordnungen kann auf die
39. BImSchV und auf das Rechtsblindel u. a. aus der Technischen Anleitung zur
Reinhaltung der Luft (TA Luft) sowie der Verordnung uber Grof3feuerungs- und
Gasturbinenanlagen (13. BImSchV) und der Verordnung tUber die Verbrennung und

Mitverbrennung von Abfallen (17. BImSchV) zuriickgegriffen werden.
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Die 39. BImSchV verfolgt den sogenannten ,Schutzgutbezug® (Schutz der Gesund-
heit). Im Rahmen der Verhaltnismaligkeitsprifung von Belangen Betroffener sollen
mit geeigneten Mitteln die Schadstoffeinwirkungen (Immissionen) auf die Wohnbe-
vOlkerung gemindert werden. Die Verordnung bindet ausschlief3lich die zur Handlung
verpflichteten Behdrden. Eine unmittelbare Wirkung fur die Anlagenbetreiber entfaltet

sie nicht.

Damit die Behorden Mal3inahmen gegen einen Betreiber anordnen kdnnen, mussen
sie den Nachweis erbringen, dass die konkrete Anlage einen relevanten Beitrag zu

den belastenden Schadstoffimmissionen leistet.

Wird eine Anordnung nach 8§ 17 BImSchG durch die Regelungen der TA Luft bzw.
der 13. oder 17. BImSchV begrindet, so wird damit ein ,anlagenbezogener‘ Ansatz
verfolgt. Die Anordnung richtet sich speziell gegen die industriell austretenden Luft-
schadstoffe (Emissionen), die bereits unmittelbar in der Anlage zuriickgehalten oder
vermindert werden sollen. Sowohl TA Luft als auch die 13. und 17. BImSchV sind
letztlich allgemeinverbindlich. Diese Regelungen beinhalten die Verpflichtungen,
Anlagen nach dem fortschrittlichsten und neuesten Stand der Luftreinhaltetechnik

auszuristen.

Mit der Novellierung der TA Luft im Jahre 2002 wurden die Emissionsanforderungen
fur nahezu alle genehmigungsbedurftigen Industrieanlagen verschéarft. Speziell fur
GrolR3feuerungsanlagen (z.B. Kraftwerke) und Abfallverbrennungsanlagen wurden in
der 13. bzw. der 17. BImSchV noch anspruchsvollere Grenzwerte festgelegt. Mit
einer weiteren EU-weiten Minderung der zuldssigen Emissionswerte ist in den

nachsten Jahren zu rechnen.
Formale und strukturelle Rahmenbedingungen

Die Teilplane West, Nord und Ost des Luftreinhalteplanes Ruhrgebiet unterstitzen
den regionalen Ansatz der Luftreinhalteplanung im Ruhrgebiet in seiner Gesamtheit.
Aus diesem Grunde werden in Kapitel 5.3.2 zunachst die in allen drei Teilplanen
gleichermalRen verwendeten regional wirkenden MalRnahmen aufgefuhrt. Diese
werden durch lokale MalRhahmen (Kap 5.3.3) erganzt, die nur in den jeweiligen

Stadtgebieten von Bedeutung sind.
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Bei den Malnahmen finden sich zahlreiche, die bereits abgeschlossen oder

begonnen wurden bzw. fortlaufend umgesetzt werden.

Zu den verkehrlichen Malinahmen liegt das Einvernehmen gem. § 47 Abs. 4 S. 2
BImSchG vor. Zu den Ubrigen Mallnahmen werden die zustandigen Gremien der
Stadte, Betriebe, Verb&nde und Unternehmen, soweit erforderlich, entsprechende

Beschlisse fassen™.

Dartiber hinaus haben alle Beteiligten ausdricklich ihr Bestreben betont, sich
weiterhin gemeinsam Uber die Festlegungen dieses Luftreinhalteplanes hinaus um
die Verbesserung der Luftqualitat und damit des Gesundheitsschutzes der

Bevolkerung in der Region einzusetzen.

52 MalRnahmenverbindlichkeit

Der Luftreinhalteplan stellt seiner Rechtsnatur nach ein Regelwerk dar, das sich am

ehesten mit Verwaltungsvorschriften vergleichen lasst™.

Seine Bindungswirkung erstreckt sich auf die Behodrden samtlicher Trager 6ffentlicher
Belange (Bundes- und Landesbehdrden, Gemeinden und alle anderen 6ffentlich-

rechtliche Personen).

Nach der Vorschrift des 8 47 Abs. 6 S. 1 BImSchG sind die zustandigen Behdrden
gesetzlich verpflichtet, die im Luftreinhalteplan festgelegten MalRnahmen durch
Anordnungen und sonstige Entscheidungen (z. B. Genehmigungen, Untersagungen,

Nebenbestimmungen) durchzusetzen.

Fir den Bereich des Stral3enverkehrs ergibt sich die Umsetzungspflicht der
StralRenverkehrsbehdérden aus 8§ 40 Abs. 1 S. 1 BImSchG. Den
StralRenverkehrsbehodrden steht bei der Umsetzung der im Luftreinhalteplan
festgelegten MalRnahmen kein Ermessen zu. Der integrative, verschiedene

Umweltschadstoffe und Verursachungsbeitrage bertcksichtigende Ansatz des

50 Das Einvernehmen mit den zustandigen Stralenbaulast- Verkehrsbehérden muss spéatestens bei Inkrafttreten des

Luftreinhalteplans vorliegen. Auch die erforderlichen Beschlisse miissen zu diesem Zeitpunkt vorliegen.
vgl. BVerwG, Beschl. v. 29.03.2007 — 7 C 9.06; OVG NRW, Beschl. v. 25.01.2011 — 8 A 2751/09
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Luftreinhalteplanes wirde verhindert, wenn einzelne Behorden nach eigenem

Ermessen entscheiden konnten, ob und in welcher Weise sie den Plan befolgen® .

Fur planungsrechtliche Festlegungen (z. B. Bebauungspléane, Planfeststellungen) gilt
gemal 8 47 Abs. 6 S. 2 BImSchG, dass die Vorgaben des Luftreinhalteplanes von
den Behoérden in Betracht zu ziehen sind. Sie muissen also im jeweiligen
Entscheidungsprozess berucksichtigt werden und gebieten eine Abwagung mit

anderweitigen offentlichen und privaten Belangen.

Dabei  sind dem  Abwagungsspielraum nach Rechtsprechung des
Bundesverwaltungsgerichts dann Grenzen gesetzt, wenn mit den Mitteln der
Luftreinhalteplanung eine Losung der durch das Planverfahren ausgeldsten Konflikte
nicht moglich ist. In diesem Fall ist die Einhaltung der fur die Luftschadstoffe

geltenden Grenzwerte innerhalb des Planverfahrens zu l6sen.

Eine Verlagerung der Konfliktlésung auf die Luftreinhalteplanung kommt dann nicht
mehr in Betracht. Die Verlagerung fuhrt in einem solchen Fall dazu, dass das

Planverfahren rechtlich angreifbar wird.

Die Burgerinnen und Birger selbst werden durch den Luftreinhalteplan nicht
unmittelbar verpflichtet®®. Sie kénnen aber infolge des Luftreinhalteplanes zu
Adressaten konkreter Pflichten werden, z. B. dann, wenn in Umsetzung der im
Luftreinhalteplan festgesetzten MalRnahmen z. B. stralenverkehrliche Anordnungen

der Behorden erfolgen.

5.3 MalRnahmenkatalog

Zum Schutz der Anwohner an stark belasteten Stral3en und fur eine umweltgerechte
und gesundheitsvertragliche Entwicklung im Gebiet des Teilplanes West wurden

folgende Minderungsmaflnahmen erarbeitet:

52
53

vgl. OVG NRW, Beschl. v. 25.01.2011 — 8 A 2751/09
vgl. BVerwG, Beschl. v. 29.03.2007 — 7 C 9.06
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531 Umweltzone

Nach 8 40 BImSchG kann der Kraftfahrzeugverkehr durch die zustandige
Verkehrsbehorde beschrénkt oder verboten werden, soweit ein Luftreinhalteplan
nach 8 47 Abs. 1 oder 2 BImSchG dies vorsieht.

Wie bereits ausfihrlich dargestellt, werden die festgelegten Immissionsgrenzwerte
nach wie vor Uberschritten. Diese Immissionssituation wird maf3geblich durch den
Stral3enverkehr bestimmt. Aus diesem Grund wird mit diesem Luftreinhalteplan fur
die nachfolgend naher bestimmten Gebiete (,Umweltzonen®) eine dauerhaftes
Verkehrsverbot fur Kraftfahrzeuge, die bestimmte Schadstoffmengen emittieren, mit

nachfolgendem Verkehrszeichen angeordnet:

Neue Verkehrszeichen der StVO:
270.1 mit Zusatzzeichen und 270.2

Abb. 5.3.1/1; Neue Verkehrszeichen der StVO: 270.1 mit Zusatzzeichen und 270.2

Mit der 35. Verordnung zur Durchfihrung des BImSchG- Verordnung zur
Kennzeichnung der Kraftfahrzeuge mit geringem Beitrag zur Schadstoffbelastung
vom 10.10.2006 (BGBI. | S.2218) in der Fassung der 1. Verordnung zur Anderung
vom 05.12.2007 (BGBIl. 1 S. 2793)- werden Kraftfahrzeuge nach ihrem

Schadstoffausstof? klassifiziert.

Die Klassifizierung ergibt sich aus der nachfolgenden Tabelle 5.3.1/1%*

4 Quelle: Verkehrsblatt 2007, Seite 771: Emissionsschlusselnummern (SN) fur Personenkraftwagen und Nutzfahrzeuge,

die als Nachweis fir die Einstufung/Zuordnung in die jeweilige Schadstoffgruppe nach § 2 Abs. 2 sowie nach Anhang 2
der 35. BImSchV dienen
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Schadstoff- Fremdziindung Selbstziindung
gruppe (Benzin, Gas, Ethanol) (Diesel, Biodiesel)
Personenkraftwagen Nutzfahrzeuge Personenkraftwagen bzw. Personenkraftwagen Nutzfahrzeuge bzw. | Nutzfahrzeuge bzw. Fahrzeuge der
Plakette bzw. Fahrzeuge der bzw. Fahrzeuge Fahrzeuge der Klasse M1, bzw. Fahrzeuge der Fahrzeuge der Klassen Mz, M3z und N
Klasse M1 der Klassen zuséatzlich mit PMS Klasse M1 Klassen My, M3 zusatzlich mit PMS
M2, M3z und N nachgeriistet auf und N nachgeriistet auf
Stufe PM 01: 25 bis 29, 35,41, 71 20, 21, 22, 33, 43, Stufe PMK 01:
2 19, 20, 23 24 53, 60, 61 40-42, 50-52
rot Stufe PM O: Stufe PMK 0:
14, 16, 18, 21, 22, 34, 40, 77 10-12, 30-32, 40-42, 50-52
Stufe PM 0: 30, 31, 36, 37,42,44 | 34,44,54,70,71 Stufe PMK 0:
s 28, 29 bis 52, 72 43,53
gelb Stufe PM 1: Stufe PMK 1:
3 14, 16, 18, 21, 22, 25 his 27, 10-12, 20-22, 30-33, 40-43,
34, 35, 40, 41, 71, 77 50-53, 60, 61
. Stufe PM 1: 32, 33, 38, 39, 43, 35, 45, 55, 80, 81, Stufe PMK 1:
4 01, 02, 14, 16, 30 bis 55, 60, 272, 49 bis 52 53bis 70, 73bis 75 |83, 84, 90, 91 44,54
grun 18 bis 70 61-70, 71, 80, 81, | gy fe PM 2: PM 5 Stufe PMK 2:
1 1 - :
4 AR 83, 84, 90, 91- 30, 31, 36, 37, 42, 44 bis 48, 10-12, 20-22, 30-34, 40-45,
67 bis 70 50-55, 60, 61, 70, 71
‘ ‘ Stufe PM 3: Stufe PMK 3:
32, 33, 38, 39, 43, 53 bis 66 33-35, 44, 45, 54, 55, 60, 61
und Stufe PM 4:44 bis 70 Stufe PMK 4:

33-35, 44, 45, 54, 55, 60, 61

Tab. 5.3.1/1

Emissionsschlisselnummern (SN) fiir Personenkraftwagen und Nutzfahrzeuge, die als Nachweis fir die Einstufung/Zuordnung in die jeweilige
Schadstoffgruppe nach § 2 Abs. 2 sowie nach Anhang 2 der 35. BImSchV dienen.

Im Falle von Gasfahrzeugen nach Richtlinie 2005/55/EG (vormals 88/77/EWG).
Pkw mit Schlisselnummer ,27“ bzw. ,,0427“ und der Klartextangabe ,96/69/EG | mit einer zulassigen Gesamtmasse (zGM) von mehr als 2500 kg ist nach Anhang 2 Abs. 1 Nr. 4 n) der

Kennzeichnungsverordnung eine griine Plakette zuzuteilen. Dies dann, wenn nachgewiesen wird, dass der Pkw die Anforderungen der Stufe PM 1 der Anlage XXVI StVZO einhalt.
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Die in der Tabelle ausgewiesenen Schlisselzahlen kénnen im Kraftfahrzeugbrief

oder —schein unter folgenden Positionen abgelesen werden:

- bei Fahrzeugen, die vor dem 1. Oktober 2005 zugelassen wurden, an Pos. 1

des Fahrzeugsscheins (die beiden letzten Stellen der Ziffernreihe)

Fahrzeuaschein

Abb. 5.3.1/2: Position der Schlisselzahlen im Kraftfahrzeugschein die vor dem 1.10.2005
ausgestellt wurden.

- bei Fahrzeugen, die ab dem 1. Oktober 2005 zugelassen wurden, in der
Zulassungsbescheinigung an Pos. 14.1 (die beiden letzten Stellen der

Ziffernreihe)
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Abb. 5.3.1/3 Position der Schliisselzahlen im Kraftfahrzeugschein die ab dem 1.10.2005
ausgestellt wurden.

Die Auto- und Zubehdrindustrie bietet bereits fur eine Vielzahl &lterer Diesel
Fahrzeuge eine Nachbesserung durch Einbau eines Rul3partikelfilters (PMS) oder
entsprechender anderer Technik an. Nach Einbau erteilt die Fachwerkstatt ein
entsprechendes Zertifikat, mit dem bei der Kraftfahrzeug-Zulassungsstelle eine

Nachschlusselung beantragt werden kann.

Zum Befahren einer Umweltzone muss eine gemald 35. BImSchV vorgeschrieben
farbige Plakette deutlich erkennbar in Fahrtrichtung rechts an der Windschutzscheibe
des Fahrzeuges angebracht sein. Es ist nicht ausreichend, grundsatzlich die Voraus-
setzungen fur die Zuteilung einer Plakette zu erfilllen, diese aber nur lose im Fahr-
zeug mitzufUhren (Sichtbarkeitsprinzip). Das rechtswidrige Befahren der Umweltzone
wird mit einem Bul3geld von 40 Euro geahndet, aul3erdem wird die Eintragung von

einem Punkt im Flensburger Bundes-Kraftfahrtzentralregister veranlasst.

Die Verkehrsverbote in den Umweltzonen werden durch die zustdndigen Behorden

kontrolliert.
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Plaketten werden gegen Vorlage des Kraftfahrzeugbriefes oder — scheines von den
Stral3enverkehrszulassungsbehérden und den fir die Durchfiihrung von Abgasunter-

suchungen amtlich zugelassenen Stellen ausgegeben.

Fur die Erteilung einer erforderlichen Ausnahmegenehmigung sind ausschlie3lich die
Stral3enverkehrsbehorden zustandig. Diese priufen, ob ein Ausnahmetatbestand
vorliegt und stellten ggf. die Genehmigung aus. Auch diese Genehmigung muss

deutlich sichtbar hinter die Windschutzscheibe gelegt werden.

Die zustandigen StralRenverkehrsbehérden kénnen flir die Erteilung, aber auch fur
die Ablehnung einer beantragten Ausnahmegenehmigung auf der Grundlage der

Gebuihrenordnung Gebuhren erheben.

5.3.1.1 Festlegungen zur Umweltzone

Mit Wirkung ab dem 01.01.2012 wird eine zusammenhangende, grol3rdumige

Umweltzone Ruhrgebiet eingerichtet unter

- Ausschluss von Fahrzeugen der Schadstoffgruppe 1 (Fahrzeuge ohne
Plakette)

Mit Wirkung ab dem 01.01.2013 wird das Einfahrtverbot in die Umweltzone

Ruhrgebiet auf Fahrzeuge
- der Schadstoffgruppe 2 (Fahrzeuge mit roter Plakette)
ausgedehnt.

Mit Wirkung ab dem 01.07.2014 (Auslaufen der Flottenregelung fur Unternehmen)

wird das Einfahrtverbot in die Umweltzone Ruhrgebiet auf Fahrzeuge
- der Schadstoffgruppe 3 (Fahrzeuge mit gelber Plakette)

ausgedehnt.
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Die Bundesautobahnen (BAB) werden von der Umweltzone Ruhrgebiet

ausgenommen.

Ubersichtskarten der Umweltzone Ruhrgebiet sind in den nachfolgenden

Abbildungen dargestellt.

RS oA X Legende
Luftreinhalteplangebiet

Umweltzonen

Autobahnen, ausgenommen
von Umweltzonenregelungen

Bezirksregierung Diisseldorf. Abtgiling 3,-Dezemnat 32=2011/AHK

Abb. 5.3.1.1/1 Umweltzone Ruhrgebiet
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Legende

Luftreinhalteplangebiet

Umweltzonen

Autobahnen, ausgenommen
von Umweltzonenregelungen

Bezitksregierung Dusseldorf, Abtellting 3, Dezemat 32\- 20 11/AHL:

Abb. 5.3.1.1/2 Umweltzone Ruhrgebiet, Teilplan West

Die exakte Beschreibung der Umweltzone Ruhrgebiet erfolgt in den
stadtspezifischen Kapiteln 5.3.1.2-X. Hier werden die Stral3enziige benannt, die die
aulReren Grenzen der Umweltzone darstellen. Die dort genannten Straf’en sind —

sofern nicht anders beschrieben — nicht Bestandteil der Umweltzone.
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5.3.1.2-DU Umweltzone Duisburg

Fur den nachfolgend aufgefiihrten Stadtbereich in Duisburg wird eine Umweltzone
eingerichtet (Zeichen 270.1, 270.2 StVO).

Die Umweltzone wird durch folgende Stral’en begrenzt:

>

>

vV v v v v v v .Y

vV v v vV . v v v .Y

Beginnend an der A 59, AS Duisburg Walsum

Dr.-Hans-Bockler-Strale* tber Dr.-Wilhelm-Roelen-Stralle (L 155)* bis
Romerstral3e

RomerstralRe Uber Hamborner Stral3e tber Walsumer Stral3e (L 396) bis Willy-
Brandt-Ring

Willy-Brandt-Ring (L 1) bis Alsumer Stral3e

Alsumer Stral3e (K 6) bis Hoffsche Strale

Hoffsche StralRe bis A 42 AS Duisburg-Beeckerwerth

A 42 bis AS Duisburg-Baerl

Rheindeichstral3e (L 287) bis Grafschafter Stral3e

Grafschafter Stral3e (L 475) bis Stadtgrenze Moers

Stadtgrenzen Moers/ Krefeld/ Disseldorf bis Duisburger Landstral3e

Duisburger LandstralBe (B 8) uUber Dusseldorfer LandstraBe (K 1) Uber
Sittardsberger Allee (L 60) bis A 59 AS Duisburg-Buchholz

A 59 bis Bahndamm sudlich Behindertenwerkstatt
Kalkweg* (K 5) bis KruppstralRe

Kruppstral3e Bahndamm Koloniestral3e

Bahndamm bis A 3

A 3 bis Ruhrdeich

Ruhrdeich (L 140) bis Schwiesenkamp
Schwiesenkamp bis Stadtgrenze zu Milheim a.d.R.

Stadtgrenzen Mulheim a.d.R. und Oberhausen bis Dinslakener Strafl3e (L 155)

92



Luftreinhalteplan Ruhrgebiet 2011 — Teilplan West 15.10.2011 i.d.F. vom 15.06.2015
Bezirksregierung Dusseldorf

> Dinslakener Stral3e Uber Dr.-Hans-Bockler-StraRe (L 155) bis A 59, AS

Duisburg Walsum

Abweichend von der allgemeinen Regelung, dass die Stral3en, die die Umweltzone
begrenzen, nicht Bestandteil der Umweltzone sind, sind die in der Beschreibung mit

einem ,*“ versehenen Straf3en Bestandteil der Umweltzone.

Die Bundesstral3e B 288 wird auf Grund lhrer Transitbedeutung (Bundesstral3e mit

Autobahncharakter) von der Umweltzone Ruhrgebiet ausgenommen.

Die Flachen der Duisport (Duisburger Hafen AG) sind nicht Bestandteil der
Umweltzone. Die entsprechenden Flachen sind im Anhang 11.6.1 dargestellt (gelbe

Flachen).

Weiterhin ist der Lieferverkehr auf den ausgewiesenen Strallen des Lkw-
Leitsystems, das der ErschlieBung der Hafenflachen dient, befristet bis zum

01.07.2014 von den Verkehrsverboten der Umweltzone ausgenommen. Die

Stral3enabschnitte des Lkw-Leitsystems sind im Anhang 11.6.1 grun dargestellt und

beschrieben.
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Abb.5.3.1.2/1  Umweltzone Ruhrgebiet im Stadtgebiet Duisburg (Hafenflachen und Lkw-Leitsystem
siehe Anhang 11.6.1)
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5.3.1.2-E Umweltzone Essen

Fur den nachfolgend aufgefiihrten Stadtbereich in Essen wird eine Umweltzone
eingerichtet (Zeichen 270.1, 270.2 StVO).

Die Umweltzone wird durch folgende Stral3en begrenzt:

>

>

Yy vy v Vv Y%

vV v v v Y

Lilienthalstral3e (L 442)

Parkplatz P10 der Messe Essen, einschlie3lich der Ein- und Ausfahrten zur

LilienthalstralRe

Lilienthalstrale  zwischen A 52 / Anschlussstelle 26 (E-Kettwig) und
Meisenburgstral3e (L 441)

Schuirweg (L 442) bis Ruhrtalstral3e

Ruhrtalstral3e, nach Suden fuhrender Weg von den Hausern 115 a bis 111
zum Ruhrufer (Am Staadt)

Sudufer der Ruhr in Richtung Westen bis zur Einmindung Werdener Stral3e
(L 442) / CharlottenhofstralRe (K 4)

CharlottenhofstralRe (K 4) bis zur Stadtgrenze Heiligenhaus
Stadtgrenzen Heiligenhaus und Velbert in Richtung Osten bis zur A 44
A 44 von Stadtgrenze Velbert bis Anschlussstelle 42 - E- Heisingen

ausgenommen die Stralle Phonixhitte ab A 44 / Anschlussstelle 40

(E-Kupferdreh) und das Gewerbegebiet Prinz-Friedrich

Wuppertaler StralRe (B 227) von A 44 | Anschlussstelle 42 - E- Heisingen bis
Ruhrallee

Ruhrallee * (B 227) von Konrad-Adenauer-Briicke bis Westfalenstral3e
Westfalenstral3e * (L 441) bis Henglerstral3e

Henglerstral3e * (L 441)

Bochumer Landstral3e * (L 654) bis Stadtgrenze Bochum

Stadtgrenze Bochum bis A 40
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Abweichend von der allgemeinen Regelung, dass die Stral3en, die die Umweltzone
begrenzen, nicht Bestandteil der Umweltzone sind, sind die in der Beschreibung mit

einem ,*“ versehenen Straflen Bestandteil der Umweltzone.

Die Bundesstrale B 224 (Gladbecker Straf3e) wird nordlich der Bundesautobahn
A 42 bis zur Stadtgrenze Bottrop auf Grund Ihrer Uberértlichen Transitbedeutung

nicht in die Umweltzone einbezogen.

Die NorbertstralRe im Ortsteil Rittenscheid im Bereich zwischen den Autobahnauf-
Jabfahrten Nr. 28 der BAB 52 bis zur AlfredstraRe wird zur Erreichbarkeit der Park-
und Logistikflachen der Messe Essen bis zum 01.07.2014 nicht in die Umweltzone

einbezogen.
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5.3.1.2-MH Umweltzone Milheim an der Ruhr

Fur den nachfolgend aufgefiihrten Stadtbereich in Milheim an der Ruhr wird eine
Umweltzone eingerichtet (Zeichen 270.1, 270.2 StVO).

Die Umweltzone wird durch folgende Stral3en begrenzt:

> Beginnend an der Duisburger StralRe an der Stadtgrenze Mulheim an der Ruhr

/ Duisburg
> Stadtgrenze Milheim an der Ruhr / Duisburg bis Ruhrorter Stral3e
> Ruhrorter Stral3e bis Stadtgrenze Mulheim an der Ruhr / Duisburg

> Stadtgrenze Mulheim an der Ruhr / Duisburg bis Stadtgrenze Milheim an der
Ruhr / Duisburg / Oberhausen

> Stadtgrenze Milheim an der Ruhr / Duisburg / Oberhausen bis Stadtgrenze
Milheim an der Ruhr / Oberhausen / Essen

> Stadtgrenze Milheim an der Ruhr / Oberhausen / Essen bis LilienthalstralRe
Lilienthalstral3e Uber Zeppelinstral3e bis Obere Saarlandstral3e

Obere Saarlandstrafle Uber Untere SaarlandstraRe, Mendener Briicke und
Kdlner Stral3e bis Stral3burger Allee

Stral3burger Allee bis Alte StralRe
Alte Stral3e bis Saarner Stral3e

Saarner Stral3e bis Duisburger Stral3e

vV v v v

Duisburger Stral3e bis Stadtgrenze Mulheim an der Ruhr / Duisburg
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5.3.1.2-OB Umweltzone Oberhausen

Fur den nachfolgend aufgefuhrten Stadtbereich in Oberhausen wird eine Umwelt-
zone eingerichtet (Zeichen 270.1, 270.2 StVO).

Die Umweltzone wird durch folgende Stral3en begrenzt:

> Beginnend an der Kaiser-Friedrich-Straf3e an der Stadtgrenze Oberhausen /

Duisburg

Kaiser-Friedrich-StralR3e Uber KonigstralRe bis Weierstral3e (L215)
Weierstral3e (L215) Uber Hiesfelder Stral3e bis Wolfstral3e
Wolfstral3e Uber Jagerstralie bis A 516

A 516 bis Teutoburger StralRe

Teutoburger Stral3e bis zur Stadtgrenze Oberhausen / Bottrop

vV vV v v v Y

Stadtgrenze Oberhausen / Bottrop Uber Stadtgrenze Oberhausen / Essen Uber
Stadtgrenze Oberhausen / Milheim an der Ruhr bis Uber Stadtgrenze

Oberhausen / Duisburg bis zur Kaiser-Friedrich-Stral3e.

Die Zufahrt zum Wohnmobilstellplatz am Kaisergarten ist fur Wohnmobile, die von
der BAB A 516 uber die B 223 kommen, von den Fahrverboten der Umweltzone

Oberhausen ausgenommen.

Das Verkehrszeichen 270.1 auf der B 223 in Fahrtrichtung Oberhausen ist mit den

Zusatzzeichen 1048-17 und 1028-33 mit folgendem Zusatz zu versehen:

»Zufahrt bis Stellplatz Kaisergarten frei.”
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5.3.1.3 Ausnahmen von Verkehrsverboten in der Umweltzone

Far

die Umweltzonen des Luftreinhalteplans Ruhrgebiet werden auf der

Rechtsgrundlage des § 40 Abs. 1 BImSchG und 8§ 1 Abs. 2 der 35. BImSchV
folgende Regelungen getroffen:

A

Befreiung von Verkehrsverboten in Umweltzonen durch Verordnung
(35. BImSchV>?)

Von der Kennzeichnungspflicht in Umweltzonen sind gemald der 35. BImSchV

(Anhang 3) folgende Fahrzeuge ausgenommen:

1.

mobile Maschinen und Geréate,

Arbeitsmaschinen,

land- und forstwirtschaftliche Zugmaschinen,

zwei- und dreiradrige Kraftfahrzeuge,

Krankenwagen, Arztwagen mit entsprechender Kennzeichnung ,Arzt
Notfalleinsatz (gemall § 52 Abs. 6 der Strallenverkehrs-Zulassungs-

Ordnung),

Kraftfahrzeuge, mit denen Personen fahren oder gefahren werden, die
auRergewohnlich gehbehindert, hilflos oder blind sind und dies durch die nach
8§ 3 Abs. 1 Nr. 1 bis 3 der Schwerbehindertenausweisverordnung im
Schwerbehindertenausweis eingetragenen Merkzeichen ,aG" ,H“ oder ,BI*

nachweisen,

Fahrzeuge, fur die Sonderrechte nach 8 35 der StraRenverkehrs-Ordnung in

Anspruch genommen werden kénnen,

Fahrzeuge nichtdeutscher Truppen von Nichtvertragsstaaten des

Nordatlantikpaktes, die sich im Rahmen der militarischen Zusammenarbeit in

55

35. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung zur Kennzeichnung der
Kraftfahrzeuge mit geringem Beitrag zur Schadstoffbelastung in der Fassung der 1. Verordnung zur Anderung vom

05.12.2007 (BGBI. | S. 2793)).
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Deutschland aufhalten, soweit sie fur Fahrten aus dringenden militarischen

Grinden genutzt werden,

zivile Kraftfahrzeuge, die im Auftrag der Bundeswehr genutzt werden, soweit

es sich um unaufschiebbare Fahrten zur Erfullung hoheitlicher Aufgaben der

Oldtimer (gemaf3 § 2 Nr. 22 der Fahrzeug-Zulassungsverordnung), die ein

Kennzeichen nach 8 9 Abs. 1 oder § 17 der Fahrzeug-Zulassungsverordnung

Befreiungen von Verkehrsverboten in Umweltzonen in Nordrhein-

9.
Bundeswehr handelt,
10.
fuhren.
B
Westfalen
L. Befreiungen auf Antrag
1

Ausnahmegenehmigungen in Fallen wirtschaftlicher und sozialer Harte

Eine Ausnahme von einem in einer Umweltzone geltenden Verkehrsverbot kann

gewahrt werden, wenn die nachfolgend aufgefihrten allgemeinen Voraussetzungen

kumulativ und mindestens eine der besonderen Voraussetzungen erflllt sind. Die

Dauer der Ausnahme ist auf das angemessene Mal3 zu beschranken und dem

nachgewiesenen Bedarf anzupassen.

11

111

1.1.2

Allgemeine Voraussetzungen

Das Kraftfahrzeug wurde vor dem 1. Januar 2008 auf den Fahrzeughalter/das

Unternehmen oder dessen Rechtsvorganger zugelassen.

Eine Nachristung des Fahrzeugs, mit der die fur den Zugang zu einer
Umweltzone erforderliche Schadstoffgruppe erreicht werden kann, ist

technisch nicht moglich.

Durch die Bescheinigung eines amtlich anerkannten Sachverstandigen einer

Technischen Prufstelle ist nachzuweisen, dass das Kraftfahrzeug nicht
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1.1.3

114

1.2

nachgerustet werden kann. Zum Zeitpunkt der Antragstellung darf die

Bescheinigung nicht alter als ein Jahr sein.

Dem Halter des Kraftfahrzeugs steht fiir den beantragten Fahrtzweck kein
anderes auf ihn zugelassenes Kraftfahrzeug, das die

Zugangsvoraussetzungen einer Umweltzone erfillt, zur Verfigung.

Eine Ersatzbeschaffung ist wirtschaftlich nicht zumutbar.

Bei Privatpersonen wird die wirtschaftiche Zumutbarkeit einer
Ersatzbeschaffung anhand der Pfandungsfreigrenzen aus dem
Vollstreckungsrecht der ZPO beurteilt. Eine Ersatzbeschaffung gilt als nicht
zumutbar, wenn das monatliche Netto-Einkommen einer Privatperson

unterhalb folgender Grenzen liegt:

keine Unterhaltspflichten gegenuber anderen Personen: 1130,00 €,
Unterhaltspflichten gegentber einer weiteren Person: 1560,00 €,
Unterhaltspflichten gegentber zwei weiteren Personen: 1820,00 €,
Unterhaltspflichten gegentiber drei weiteren Personen: 2110,00 €,
Unterhaltspflichten gegenuber vier weiteren Personen: 2480,00 €,

Unterhaltspflichten gegenuber funf weiteren Personen: 3020,00 €.

Bei Gewerbetreibenden ist durch eine begrindete Stellungnahme eines
Steuerberaters zu belegen, dass die Ersatzbeschaffung eines fur die Zufahrt
zur Umweltzone geeigneten Fahrzeugs zu einer Existenzgefahrdung fuhren
wirde.

Besondere Voraussetzungen fiur bestimmte Fahrtzwecke

Liegen die allgemeinen Voraussetzungen (Nr. 1.1) vor, kann fur folgende

Fahrtzwecke eine Ausnahme von Verkehrsverboten erteilt werden:
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1.2.1 Private/gewerbliche Fahrtzwecke

1211

1.2.1.2

1.2.1.3

1.2.14

1.2.15

Fahrten zum Erhalt und zur Reparatur von technischen Anlagen, zur
Behebung von Gebéaudeschaden einschliellich der Beseitigung von
Wasser-, Gas- und Elektroschaden,

Fahrten fUr soziale und pflegerische Hilfsdienste,

Fahrten fur notwendige Krankenhaus- und Arztbesuche,

Quell- und Zielfahrten von Reisebussen sowie

Fahrten von Berufspendlern zu ihrer Arbeitsstatte, wenn zum

Arbeitsbeginn oder zum Arbeitsende keine offentlichen Verkehrsmittel

verflgbar sind.

1.2.2 Offentliche Fahrtzwecke

1221

1.2.2.2

1.3

Fahrten zur Versorgung der Bevdlkerung mit lebensnotwendigen Gitern
des Lebensmitteleinzelhandels, @ von  Apotheken,  Altenheimen,
Krankenhdusern und ahnlichen Einrichtungen; von Wochen- und

Sondermarkten sowie

Fahrten fur die Belieferung und Entsorgung von Baustellen, die
Warenanlieferung zu Produktionsbetrieben und Versand von Gutern aus
der Produktion, inkl. Werkverkehr, wenn Alternativen nicht zur Verfiigung

stehen.

Besondere Voraussetzungen aus sozialen oder kraftfahrzeugbezogenen

Grinden

Liegen die allgemeinen Voraussetzungen (Nr. 1.1) vor, kann beim Vorliegen

mindestens einer der nachfolgend aufgefuihrten Fallgruppen eine Ausnahme

von Verkehrsverboten erteilt werden:
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13.1

1.3.2

1.3.3

134

Schwerbehinderte, die gehbehindert sind und dies durch das nach 8 3 Abs. 2
Nr. 2 der Schwerbehindertenausweisverordnung im  Schwerbe-
hindertenausweis eingetragene Merkzeichen ,,G“, nachweisen oder Personen,
die Uber einen orangefarbenen Parkausweis fiir besondere Gruppen
schwerbehinderter Menschen nach § 46 Abs. 1 Nr. 11 StVO verfigen und

diesen mit sich fuhren,

Sonderkraftfahrzeuge mit besonderer Geschaftsidee (z.B. historische Busse,

die fiir Hochzeitsfahrten oder Stadtrundfahrten eingesetzt werden),

Sonderkraftfahrzeuge mit hohen Anschaffungs- bzw. Umrustkosten und
geringen Fahrleistungen innerhalb der Umweltzone (Schwerlasttransporter,
Zugmaschinen von Schaustellern, als Arbeitsstatte genutzte Kraftfahrzeuge
mit festen Auf-/Einbauten, d.h. Kraftfahrzeugen, die auf Grund ihres speziellen
Einsatzzweckes technische Besonderheiten aufweisen (z.B. Messwagen,
Mediensonderfahrzeuge und Werkstattwagen von Handwerksbetrieben))

sowie

Besondere Hartefalle, etwa der Existenzgefahrdung eines Gewerbetreibenden
durch ein Verkehrsverbot. Solche Hartefalle sind durch eine begriindete

Stellungnahme eines Steuerberaters zu belegen.

Ausnahmeregelungen fir Fuhrparke

Mit der Fuhrparkregelung soll Unternehmen die Mdglichkeit gegeben werden,
ihren Fuhrpark schrittweise durch Nachristung oder Ersatzbeschaffung an die
Kriterien der Umweltzone anzupassen. Sie gilt zusatzlich zu den
Ausnahmeregelungen der Ziffer 1.

Fur Unternehmen mit zwei oder mehr Nutzfahrzeugen (Fahrzeuge der Klasse
N) oder Reisebussen (Fahrzeuge der Klasse M, und Mz), die nicht im OPNV
eingesetzt werden, werden auf Antrag befristete Ausnahmegenehmigungen
fur einzelne Nutzfahrzeuge/Reisebusse (aul3er Schadstoffgruppe 1) erteilt,
wenn eine bestimmte Anzahl der Nutzfahrzeuge/Reisebusse des

Unternehmensfuhrparks die Kriterien zur Einfahrt in die Umweltzone erfullt
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(Ausgleichs-Nutzfahrzeuge/Reisebusse - siehe Tabelle). Ausnahmen im
Rahmen der Fuhrparkregelung koénnen nur flr Nutzfahrzeuge/Reisebusse

erteilt werden, die vor dem 01.01.2008 auf den Halter/das Unternehmen oder

dessen Rechtsvorganger zugelassen worden sind.

Zeitraum

Anzahl der Ausnahmen fir
Nutzfahrzeuge/Reisebusse

(auRBer Schadstoffgruppe 1)

Notwendige Anzahl Ausgleichs-

Nutzfahrzeuge/Reisebusse®

bis 31.12.2013 1 1
bis 31.12.2014 1 2
bis 31.12.2015 1 3

Die Ausnahmegenehmigung ist auf maximal ein Jahr befristet. Sie kann erneut

beantragt werden. Sie kann bis maximal zum 31.12.2015 erteilt werden.

Ausnahmeregelungen fiir Busse im OPNV

Fur Busse der Schadstoffgruppen 2 und 3, die im Linienverkehr nach 88 42,
43  Personenbeférderungsgesetz  (PBefG) oder im  freigestellten
Schulerverkehr eingesetzt werden, werden auf Antrag befristete Befreiungen
von den Verkehrsverboten in Umweltzonen erteilt. Dies gilt fir Fahrzeuge, die
vor dem 01.01.2008 (Schadstoffgruppe 2) bzw. 01.01.2011 (Schadstoffgruppe
3) auf den Halter, das Unternehmen oder dessen Rechtsvorganger
zugelassen worden sind. Fir Busse der Schadstoffgruppe 1 werden keine

Verkehrsverbotsbefreiungen erteilt.

Die Befreiungen von den Verkehrsverboten in Umweltzonen sind fur Busse
der Schadstoffgruppe 2 bis zum 31.12.2012 und fir Busse der
Schadstoffgruppe 3 bis zum 31.12.2015 befristet. Soweit es zur Abdeckung
von Spitzenverkehrsleistungen im Schulerverkehr oder bei
Grol3veranstaltungen, zum Einsatz als Reservefahrzeug, im Falle eines nur
untergeordneten Leistungsanteils regionaler Linien oder bei Lage des

Betriebshofes innerhalb einer Umweltzone erforderlich ist, kbnnen Uber diese

56

Nutzfahrzeuge oder Reisebusse, die in der Umweltzone fahren dirfen.
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4.1

4.2

5.1

5.2

Termine hinaus auf Antrag Verlangerungen der Verkehrsverbotsbefreiung um
maximal zwei Jahre erteilt werden.

Ausnahmeregelungen fiar Wohnmobile

Fur Wohnmobile kénnen fur die Strecke vom Wohnort bis zur nachsten
Autobahnauffahrt auf Antrag Befreiungen von den Verkehrsverboten in

Umweltzonen erteilt werden, wenn folgende Voraussetzungen erfullt sind:

Das Wohnmobil wurde vor dem 1. Januar 2008 auf den Fahrzeughalter

zugelassen.

Eine Nachristung des Wohnmobils, mit der die fir den Zugang zu einer
Umweltzone erforderliche Schadstoffgruppe erreicht werden kann, ist
technisch nicht méglich oder mit Kosten von mehr als 4.500,- Euro verbunden.

Durch die Bescheinigung eines amtlich anerkannten Sachverstandigen einer
Technischen Prufstelle ist nachzuweisen, dass das Kraftfahrzeug nicht
nachgeristet werden kann. Zum Zeitpunkt der Antragstellung darf die

Bescheinigung nicht alter als ein Jahr sein.

Ausnahmegenehmigungen, die von anderen Stellen erteilt worden sind

Vereinfachter Nachweis im Genehmigungsverfahren

Beantragt der Inhaber einer Ausnahmegenehmigung, die vor nicht mehr als
zwei Jahren erteilt worden ist, nach Nr. 1.2 dieser Ausnahmeregelungen eine
weitere Ausnahmegenehmigung nach Nr. 1.2 fir eine andere Umweltzone,
muissen die Genehmigungsvoraussetzungen der Nr. 1.1 nicht erneut gepruft
werden. Zum Nachweis dieser Voraussetzungen reicht die bereits erteilte

Ausnahmegenehmigung aus.

Gegenseitige Anerkennung
Die ortlich zustandigen Behdrden erkennen erteilte Ausnahmegenehmigungen
nach Nr. 1.3 oder Nr. 2 dieser Ausnahmeregelungen gegenseitig an. Zum

Nachweis muss die erteilte Ausnahmegenehmigung auf Nr. 1.3 oder Nr. 2
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dieser Ausnahmeregelungen verweisen und sichtbar im Kraftfahrzeug

mitgefuhrt werden.

1. Befreiungen von Amts wegen

1. Neben den in Anhang 3 zur 35. BImSchV aufgefuhrten Maschinen, Geréaten

und Kraftfahrzeugen werden

e Pkw, Nutzfahrzeuge (Kraftfahrzeuge der Klasse N; N2 und N3), Reisebusse
und ausléndische Fahrzeuge der Schadstoffgruppe 3 gemafd Anhang 2 Nr.
3 Abs. a - h der 35. BImSchV, d.h. Abgasstufe Euro 3, fir die technisch
keine Nachristung moglich ist und die vor dem 01.01.2008 auf den
Fahrzeughalter/das Unternehmen oder dessen Rechtsvorganger
zugelassen wurden,

e Fahrzeuge mit rotem Handlerkennzeichen (Beginn der
Erkennungsnummer mit 06), und Fahrzeuge mit Kurzzeitkennzeichen
(Beginn der Erkennungsnummer mit 04),

e Versuchs- und Erprobungsfahrzeuge nach § 70 Abs. 1a oder § 19 Abs. 6
der StVZO und

e Fahrzeuge von Menschen mit beidseitiger Amelie oder Phokomelie oder

mit vergleichbaren Funktionsstérungen

vom Verkehrsverbot in den Umweltzonen des Luftreinhalteplans Ruhrgebiet

befreit.

2. Um dem erforderlichen Ausweichverkehr von den nicht mit Verkehrsverboten
belegten Autobahnen Rechnung zu tragen, werden in Anlehnung an die
Regelung in § 41 Abs. 2 Nr. 6 der StVO* von den Verkehrsverboten die
Fahrten ausgenommen, die auf ausgewiesenen Umleitungsstrecken (Zeichen
454, 455, 457 oder 460 oder uber den sog. ,Roten Punkt® im Sinne des
Erlasses des Ministeriums fur Bauen und Verkehr Ill B 3 — 75-02/217 vom 08.
Februar 2006) durchgefuhrt werden, um besonderen Verkehrslagen

Rechnung zu tragen.

5 in der Neufassung der StVO gemaf Nr. 30.1 der Anlage 2 (zu § 41 Abs. 1).
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3. Die Befreiungen werden durch Allgemeinverfigungen der

StralRenverkehrsbehérden der Umweltzonen im Plangebiet erteilt.

C. Ausnahmeregelung fiir Bewohner/ansassiges Gewerbe der zum
01.01.2012 neu zur Umweltzone im Ruhrgebiet hinzugekommenen
Gebiete

Kraftfahrzeuge kdénnen auf Antrag bis zum 30.06.2012 von einem Verkehrsverbot in
der Umweltzone des Luftreinhalteplans Ruhrgebiet befreit werden, wenn

- deren Halterin oder Halter in einem der zum 01.01.2012 neu zu der Umweltzone
hinzugekommenen Gebiete seinen Hauptwohnsitz hat (,Bewohner-Ausnahme-

genehmigung®) oder

- deren Halterin oder Halter in einem der zum 01.01.2012 neu zu der Umweltzone
hinzugekommenen Gebiete den Geschaftssitz eines Gewerbebetriebes fuhrt und das

Kraftfahrzeug zum Betriebsvermdgen gehort (,Gewerbe-Ausnahmegenehmigung®).

Fur die Erteilung der Ausnahmegenehmigung genigt der Nachweis tUber den Haupt-
wohnsitz bzw. den Geschaftssitz. Die Ausnahmegenehmigung ist gebuhrenpflichtig.
Anstelle einer Bewohner-Ausnahmegenehmigung wird von den Kontrollkraften auch
ein hinter der Windschutzscheibe des Kraftfahrzeugs ausgelegter gultiger Bewohner-

parkausweis akzeptiert.

Die Bewohner-Ausnahmegenehmigung und die Gewerbe-Ausnahmegenehmigung
kénnen auf Antrag um bis zu weitere sechs Monate verlangert werden, wenn zum
Austausch des Kraftfahrzeugs ein fur die Umweltzone aktuell zugelassenes Neu-
oder Gebrauchtfahrzeug verbindlich bestellt, aber noch nicht geliefert worden ist,
sofern die Auslieferungsverzégerung nicht in den Verantwortungsbereich des
Bestellers fallt. Gleiches gilt fur die Nachristung des Kraftfahrzeugs mit einem zur
Hoherstufung in  eine bessere Schadstoffklasse anerkannten  Schad-

stoffminderungssystem.
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D. Verfahrensbestimmungen
1. Besondere Regelungen zur gegenseitigen Anerkennung von

Ausnahmegenehmigungen im Ruhrgebiet (Uber Ziffer B.I.5.2 hinaus)

Eine von der ortlich zustandigen StralRenverkehrsbehérde erteilte
Ausnahmegenehmigung erstreckt sich auf das gesamte Gebiet der
Umweltzone und ist nicht auf das Gebiet der ortlichen Zustandigkeit der

StraRenverkehrsbehdrde beschrankt.

Die ortlich zustandigen StraRenverkehrsbehérden erkennen erteilte
Ausnahmeregelungen gegenseitig an. Die Stral3enverkehrsbehérden, in deren
ortlichem Zustandigkeitsbereich sich die Umweltzone befindet, regeln durch
eine  Allgemeinverfigung, dass Ausnahmegenehmigungen anderer
Stral3enverkehrsbehérden im Plangebiet fur den in ihrer Ortlichen

Zustandigkeit liegenden Teil der Umweltzone gelten.

2. Formanforderungen / Nachweis

a) Individuell erteilte Ausnahmegenehmigungen sind mittels Dienstsiegel als solche
amtlich kenntlich zu machen und bei Befahren der Umweltzone deutlich sichtbar
hinter der Windschutzscheibe des Kraftfahrzeugs auszulegen. Um zu verhindern,
dass aus den  hierbei sichtbaren Textstellen der Grund fir die
Ausnahmegenehmigung erkennbar und  hierdurch  mdglicherweise  von
AuRRenstehenden diskriminierende Schlisse gezogen werden konnten, sind die
Ausnahmegenehmigungen in neutraler Form, jedoch mit einem eindeutigem
Merkmal (z. B. eine Registriernummer, fortlaufende Nummer etc.) auszufertigen. Die
Grunde fur die Erteilung der Ausnahmegenehmigung sind lediglich in den amtlichen
Akten niederzulegen. Soweit eine Ausnahmegenehmigung lediglich fir bestimmte
Arten von Fahrten erteilt wurde, ist der Zweck der konkreten Fahrt im Einzelfall auf

Verlangen durch den Fahrzeugflihrer nachzuweisen.

b) zu Ziffer B.II.1, 1. Spiegelstrich:
Die Nichtnachrustbarkeit mit einem handelsublichen Partikelminderungssystem des
Fahrzeugs der Schadstoffgruppe 3 (gelbe Plakette) zur Schadstoffgruppe 4 (griine
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Plakette) ist durch einen amtlich anerkannten Sachverstandigen einer Technischen
Prufstelle zu bestatigen. Der Nachweis ist bei jeder Fahrt in der Umweltzone
mitzufhren und im ruhenden Verkehr sichtbar hinter der Windschutzscheibe

auszulegen.
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5.3.2 Regionale Malinahmen

Nr.

MaRnahme

Umsetzung
durch

umzu-
setzen bis

bereits
umge-
setzt

dauerhaft
fortzufiih-
ren

R.1

Mobilitatsmanagement als Beitrag
zur Luftreinhaltung

Betriebliches und kommunales
Mobilitdtsmanagement bietet die
Méoglichkeit den Verkehr effizienter
und umweltfreundlicher abzuwickeln,
indem alternative Verkehrsmittel
aufgezeigt und deren Nutzung so
erleichtert werden, dass sie gegentiber
dem motorisierten Individualverkehr
(MIV) eine ernstzunehmende
Alternative darstellen. Dazu zahlen u.
a.

- Forderung von Mobilitatsberatung
in Betrieben und Kommunen

- Angebotsverbesserung im
Offentlichen Nahverkehr

- Forderung von Fahrradnutzung
und FuRgéngerverkehr

- Forderung ressourcenschonender
Individualmobilitat (Car-Sharing,
Elektromobilitat)

- internetbasiertes
Fahrgemeinschaftsportal
Mitpendler.de

- Integration von E-Mobilitat und
OPNV

- Entwicklung und Vermarktung
verkehrstrageribergreifender
Mobilitatsangebote

Eine verstarkte Bewerbung ist
notwendig.

Land NRW,
Stadte, Kreis,
Verkehrsbetrie
be, VRR

R.2

VRR-Tickets

Im VRR Raum werden Tickets
angeboten, die auf spezielle
Nutzergruppen zugeschnitten sind und
eine hohe Rabattierung bieten.
Beispiele hierfur sind das
SchokoTicket fiir Schiler, das
FirmenTicket fiir Arbeitnehmer oder
das BarenTicket fiir Senioren. Diese
Fahrausweise erhthen den OPNV
Anteil am Modal-Split deutlich und
sollen beibehalten werden.

VRR,
Verkehrsbetrie
be

R.3

Angebot FirmenTicket dffentliche
Institutionen

Die o6ffentlichen Institutionen werden,
sofern noch nicht vorhanden, bei lhren
Mitarbeitern aktiv die Einfihrung eines

Landesbehord
en, Stadte,
Kreis und
deren , Tochter®

30.06.2012
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Nr.

MaRnahme

Umsetzung
durch

umzu-
setzen bis

bereits
umge-
setzt

dauerhaft
fortzufiih-
ren

Firmentickets bewerben und bei
entsprechender Nachfrage anbieten.

R.4

Angebot FirmenTicket fur
Unternehmen

Die MaRRnahme R.3 wird durch die
Industrie- und Handelskammern im
Ruhrgebiet bei lhren

Mitgliedsunternehmen aktiv beworben.

Eine Unterstitzung der IHKs
(Infomaterial, etc.) durch den VRR
bzw. die regional tatigen
Verkehrsbetriebe ist hierbei
erforderlich.

IHKen, VRR,
Verkehrsbetrie
be

30.06.2012

R.5

Optimierung des individuellen
Parkraummanagements

Die Stadte prufen eine verscharfte
Parkraumbewirtschaftung in
belasteten Bereichen
(Gebiihrenerhéhung,
Angebotsverknappung;
Bewohnerparken) und prifen
gleichzeitig die Ausweitung von P+R-
sowie B+R-Platzen in
belastungsunkritischen (i.d.R.
vorstadtischen) Bereichen.

Stadte,
Verkehrsbetrie
be, VRR

Teil-
weise
bereits
umge-
setzt

R.6

Anreize zur OPNV-Nutzung

Die Stadte prifen mit dem jeweiligen
Einzelhandelsverband die Einfiihrung
eines Modells, bei dem die
Einzelhandler im Innenstadtbereich
ihren Kunden die Kosten fur ein
OPNV-Ticket teilweise erstatten. Die
MafRnahme ist im Zusammenhang mit
R.5 zu prifen.

Stadte, Kreise

30.06.2012

R.7

Verdichtung des beschilderten
Radverkehrsnetzes NRW/ Neubau,
Ausbau und Instandhaltung von
Radwegen und
Bahntrassenradwegen

Das bestehende stadtetbergreifende
Radverkehrsnetz NRW wurde bereits
ausgeschildert, in lokalen/ regionalen
Karten dargestellt und dem internet-
gestutzten Radroutenplaner NRW
unterlegt. Angestrebt wird eine
weitere, regional orientierte
Verdichtung der Wegweisung durch
das Radverkehrsnetz NRW.
AuRerdem wird angestrebt, das Netz

Stadte,
Landesbetrieb
StralRenbau
NRW, RVR
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Nr.

MaRnahme

Umsetzung
durch

umzu-
setzen bis

bereits
umge-
setzt

dauerhaft
fortzufiih-
ren

der Radwege und
Bahntrassenradwege flr weite Teile
des Ruhrgebiets weiter auszubauen
und ebenfalls in das Radverkehrsnetz
NRW zu integrieren.

Die Instandhaltung des bestehenden
Radwegenetzes ist zu optimieren.

R.8

Neubeschaffung von Bussen OPNV

Die Beschaffung von NO,-
emissionsarmen Bussen mit
Erdgasantrieb, Hybridtechnik wird
angestrebt.

Die Beschaffung von neuen
dieselgetriebenen Bussen soll sich am
aktuellen Stand der Motoren- und
Abgasbehandlungstechnik orientieren.
Soweit am Markt verfugbar und
wirtschaftlich vertretbar sollen EURO
VI-Busse auch schon vor 2012
beschafft werden.

Verkehrsbetrie
be

R.9

Vergabe von Fahrleistungen im
OPNV und Schulerverkehr

Bei der Vergabe von Fahrleistungen
des OPNV und Schiilerverkehrs in
Bereichen, bei denen
Grenzwertlberschreitungen fur PM10
und NO,im Rahmen der
Luftreinhalteplanung identifiziert
wurden, an Subunternehmen, werden
bei allen neu abgeschlossenen
Vertrdgen Mindestanforderungen
(grine Plakette) hinsichtlich der
Emissionen der Fahrzeuge festgelegt,
soweit dies wirtschaftlich vertretbar ist
und entsprechende Anbieter am Markt
sind.

Stadte,
Verkehrsbetrie
be

R.10

Lkw-Routenplanung

Die Wirtschaftsforderung
metropoleruhr GmbH (wmr) als
Tochter des RVR erarbeitet mit den
Stadten, den Kammern und dem
Landesbetrieb Strallenbau NRW die
Basis fur eine stadtvertragliche LKW-
Navigation in der Metropole Ruhr.

Die Kommunen pflegen verkehrliche
Restriktionen wie Geschwindigkeits-
und Gewichtsbeschrankungen sowie
die Briickendurchfahrtshéhen in auf

RVR/ wmr
(Federfihrung
), Stadte, Kreis,
IHK, HWK,
Logistikunterne
hmen,
Navigationskart
enhersteller,
jeweilige
Regionalnieder
lassung des
Landesbetriebs
StralRenbau
NRW,

30.12.2014
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Nr.

MaRnahme

Umsetzung
durch

umzu-
setzen bis

bereits
umge-
setzt

dauerhaft
fortzufiih-
ren

dem Markt befindliche geobasierte
Navigationskarten ein.

Gleichzeitig werden diese Daten von
den Kommunen zur Erstellung von
LKW-Vorrangrouten im
Gemeindegebiet genutzt, die u. a. den
Anforderungen der
Luftreinhalteplanung gerecht werden.

Bei der Festlegung der Lkw-Routen
sind dabei insbesondere die PM10-
und NO,-Immissionen, die
Larmbelastung sowie die
Betroffenenzahlen zu berlcksichtigen.

Alle Verkehrsdaten aus der Metropole
Ruhr werden auf einer Datenbank
zusammengefihrt und den Herstellern
von Navigationskarten zur Verfiigung
gestellt, damit diese Informationen
zeitnah in handelsubliche
Navigationssysteme eingespeist
werden kdnnen.

Die Malinahme wurde als
Modellversuch in Dortmund und
Hamm erfolgreich durchgefuhrt und
soll bis zum 31.12.2014 auf die
anderen Ruhrgebietsstadte
ausgedehnt werden.

Ruhrpilot
GmbH

R.11

Umweltbewusstes Fahren

Fahrerinnen und Fahrer 6ffentlicher
Verwaltungen, Verkehrsbetriebe und
Wirtschaftsbetriebe werden zu
umweltbewusstem und
umweltfreundlichem Verhalten bei der
Bedienung der Fahrzeuge sowie im
StralBenverkehr angehalten. Hierfur
werden bei Bedarf gezielte
Schulungen beworben und
durchgefihrt.

Landesbehord
en, Stadte und
deren
,lochter®,
Kreise,
Verkehrsbetrie
be

einzuleiten
bis zum
30.06.
2012

R.12

Forderung umweltfreundlicher
Dienstfahrten und -gange

Dienstreisen von Bediensteten der
offentlichen Verwaltungen und ihrer
»1ochter” sind vorrangig mit
umweltfreundlichen
Fortbewegungsmitteln zu absolvieren
(z.B. OPNV, Fahrrad, Pedelec,

Landesbehdrd
en, Stadte und
deren
Llochter®, Kreis
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Nr. MaRnahme Umsetzung umzu- bereits | dauerhaft
durch setzen bis umge- fortzufuh-
setzt ren

Elektroauto). Fir Ausnahmen sind
strenge Mal3stdbe anzusetzen.

Es ist zu prufen, ob hierfur finanzielle
Anreize geschaffen werden kénnen
(z.B. durch Teilerstattung eines
privaten Abotickets bei dienstlicher
Nutzung oder hohere
Reisekostenerstattung bei Fahrrad-/
Pedelecnutzung).

R.13 | Forderung eines moglichst IHKen X
umweltfreundlichen
Mobilitatsverhaltens in den
Unternehmen

Maflnahmen und Projekte zur
Forderung eines moglichst
umweltvertraglichen
Mobilitatsverhaltens in den
Unternehmen werden durch die
Industrie- und Handelskammern im
Ruhrgebiet unterstitzt. Hierfir sollte
den IHKs — soweit verfiigbar —
entsprechendes Informationsmaterial
durch die Landesregierung zur
Verflgung gestellt werden.

R.14 | Landes- und Regionalplanung Land NRW, X
RVR

Es ist zu prufen, ob die Belange der
Luftreinhaltung stérker im LEP oder
Regionalplan verankert werden

kdnnen.
R.15 | Bauleitplanung Stadte, X
Energieversor-
Im Rahmen der Bauleitplanung gungsbetriebe

werden folgende Zielsetzungen
verstarkt verfolgt:

- Wohngebiete verstarkt an
Fernheiz- und Sammelheizanlagen
(z.B. Blockheizkraftwerke)
anzuschliefRen,

- Nutzung von Energie aus nicht
fossilen Brennstoffen,

- Vermeidung baulicher Strukturen
mit unzureichenden
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Nr.

MaRnahme

Umsetzung
durch

umzu-
setzen bis

bereits
umge-
setzt

dauerhaft
fortzufiih-
ren

Durchliftungsbedingungen (z.B.
Stral3enschluchten).

Im Rahmen der Bauleitplanung ist
dem Belang der Luftreinhaltung
besonderes Gewicht beizumessen.
Dies gilt insbesondere bei
Variantenuntersuchungen.

R.16

Staubmindernde MalRnahmen bei
Baustellen

Die Arbeitshilfe ,MalRnahmen zur
Bekampfung von Staubemissionen
durch Baustellen“®ist als Grundlage
fur baustellenspezifische Vorgaben

anzuwenden.

Die in der v. g. Arbeitshilfe
aufgefiihrten MalRnahmen sind bei
allen relevanten Bauvorhaben,
mindestens aber ab 10.000 m3
Bauvolumen (Erdbewegungen/
umbauter Raum), fir die Festlegung
von Nebenbestimmungen zu Grunde
zu legen.

Stadte, Kreis,
Bezirksregie-
rungen,
Landesbetrieb
StraRenbau
NRW

R.17

Emissionsarme Baumaschinen

Es wird geprdft, in welchem Rahmen
fur besonders emissionsrelevante
Baumaschinen
Emissionsanforderungen und
Einhaltefristen vorgegeben werden
kénnen. Dafur wird MKULNYV die
Positionen von Experten (Herstellern,
Nutzer, Industrie- und
Handwerksverbande, Arbeitsschutz)
bindeln und in das Verfahren
einbringen.

MKULNV

Ende 2012

58

Siehe Anlage 11.6.4
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Nr. MaRnahme Umsetzung umzu- bereits | dauerhaft
durch setzen bis umge- fortzufuh-
setzt ren
R.18 | Energieversorgung Stadte, X
Energieversor-
Die Stadte und gungsunterneh

Energieversorgungstrager wirken auf men
den Ausbau von Fernwarme- und
Nahwéarmenetzen sowie die
Optimierung der Feuerungstechnik
(z.B. Brennwerttechnik, BHKW) hin.

R.19 | Einzelraumfeuerungsanlagen fur Stadte 30.06.2012
feste Brennstoffe

Die Stadte des
Luftreinhalteplangebietes erlassen
eine ordnungsbehdrdliche Verordnung
Uber den Betrieb von
Einzelraumfeuerungsanlagen fir feste
Brennstoffe auf Basis des § 5
LiImschG NRW, sofern die 6rtlichen
Verhéltnisse dies erfordern.

R.20 | Betrieb von Stadte erstmals X
Einzelraumfeuerungsanlagen zum Winter
2011/ 2012

Das Betreiberverhalten kann die
Emissionen von
Kleinfeuerungsanlagen mafRgeblich
beeinflussen. Fehlverhalten ist
teilweise auf mangelnde Fachkenntnis
zurtickzufiihren. Die
Offentlichkeitsarbeit zu diesem Thema
soll intensiviert und die Betreiber
jeweils zu Beginn der Heizperiode
gezielt informiert werden.

Eine Broschure des MKULNV zum
richtigen Heizen mit festen
Brennstoffen steht unter folgendem
Link zum Download bereit:

http://www.umwelt.nrw.de/umwelt/pdf/
broschuere_heizen_holz.pdf

R.21 | Die Stadte nehmen nach Stadte, Kreis X
Moglichkeit am
Zertifizierungsverfahren
»European Energy Award“ (EEA)
teil.

Ziel des européischen Zertifizierungs-
und Auszeichnungsprogramms ist es,
durch den effizienten Umgang mit
Energie und die verstarkte Nutzung
erneuerbarer Energien in den Stadten
einen Beitrag zu einer nachhaltigen
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Nr.

MaRnahme

Umsetzung
durch

umzu-
setzen bis

bereits
umge-
setzt

dauerhaft
fortzufiih-
ren

Energiepolitik, zum kommunalen
Umweltschutz und somit zu einer
zukunftsfahigen Entwicklung unserer
Gesellschaft zu leisten.

Mit dem European Energy Award
wurde auf européaischer Ebene ein
Programm zur Zertifizierung von
Stadten entwickelt, das zugleich
Managementsystem und
Auszeichnung ist. Stadte, die ihren
Energiebereich nachhaltig gestalten
wollen, kdnnen mit diesem Programm
ein Managementsystem installieren,
dass eine effektivere und effizientere
Arbeit im gesamten kommunalen
Energiebereich ermdéglicht und sich
zudem daflr pramieren lassen.

R.22

Zur Luftreinhalteplanung im
Ruhrgebiet wird eine abgestimmte
Pressearbeit durchgefihrt.

Die RVR-Pressestelle bietet fiir die
Kommunen eine koordinierende
Pressearbeit von der Beteiligung der

Offentlichkeit bis zum Inkrafttreten des
regionalen Luftreinhalteplans
Ruhrgebiet an.

Die Industrie- und Handelskammern
im Ruhrgebiet erklaren sich bereit, ihre
Mitgliedsunternehmen zum
Inkrafttreten der Luftreinhalteplane
Uber die Gesamtproblematik der
Luftreinhaltung sowie den Inhalt der
Luftreinhaltepléane zu informieren.

MKULNYV,
MWEBWV,
Bezirksregie-
rungen, RVR,
Stadte und
Kreis, IHK,
HWK

R.23

Konzept zur Identifizierung
maRgeblicher bestehender Quellen
immissionsschutzrechtlich
genehmigungsbedurftiger Anlagen
(PM10 und NO,)

Die fiir die Uberwachung zustandigen
Immissionsschutzbehérden ermitteln
mit Unterstiitzung des LANUV
immissionswirksame Quellen (PM10
und NO,). Ausgangsbasis sind die im
Luftreinhalteplan ermittelten Punkte
der hdchsten Belastung.

Es sind die Anlagen zu identifizieren,
die an den vorgenannten Punkten

Bezirksregie-
rungen
(Federfihrung
), Untere
Immissions-
schutzbehor-
den der Kreise
und kreisfreien
Stadte, LANUV

ab
Inkrafttre-
ten des
Plans

Abschluss
bis 31.12.
2014
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durch
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bereits
umge-
setzt

dauerhaft
fortzufiih-
ren

Zusatzbelastungen von mindestens
1,0 % des Jahresmittelwertes
verursachen. Zur Feststellung des
konkreten Immissionsbeitrages ist auf
vorliegende Erkenntnisse der
Immissionsschutzbehodrden
zuriickzugreifen. Reichen diese
Angaben nicht aus, so sind die
Maoglichkeiten einer
Ermittlungsanordnung nach § 26
BImSchG gegen den Betreiber zu
prufen. Auch kann ggf. Uber die
Bezirksregierung auf die
Unterstiitzung des LANUV
zuriickgegriffen werden.

R.24

Kontrolle der verkehrlichen
MalRnahmen

Die Kreispolizeibehdrden und die
kommunalen Ordnungsbehérden
fuhren die Verkehrsuberwachung im
Rahmen der ihnen zugewiesenen
Zustandigkeiten durch. Die polizeiliche
Verkehrsiiberwachung im Zuge von
Durchfahrt- und Verkehrsverboten, die
im Zusammenhang mit
Luftreinhalteplanen angeordnet
wurden, richtet sich nach den Erlassen
des Ministeriums flr Inneres und
Kommunales des Landes NRW vom
04.08.2008 und 27.12.2010 (Az. 41-
61.06.06-).

Kreispolizeibe-
horden,
kommunale
Ordnungsbe-
horden

ab
Inkrafttre-
ten des
Plans

R.25

Umsetzungsiberprifung der
MalRnahmen des Luftreinhalteplans
Die fir die Umsetzung der einzelnen
MafRnahmen zustandigen Stellen,
berichten der fur die
Luftreinhalteplanung zustandigen
Bezirksregierung unaufgefordert zu
den u. g. Stichtagen uber den Stand
der MaRnahmenumsetzung. Hierbei
sind die konkreten Umsetzungen zu
benennen und zu beschreiben.

Die Kommunen berichten jeweils
zum 01.03. eines Jahres Uber die
MaRnahmenumsetzungen zum
Stichtag 31.12. des Vorjahres.

Die Bezirksregierungen berichten
jeweils zum 01.04. eines Jahres
Uber den Stand der
MalRnahmenumsetzung an das

Fir die
jeweiligen
MaRnahmen-
umsetzungen
verantwortlich-
en Stellen

ab
Inkrafttre-
ten des
Plans
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MKULNV.

Fur die MaZnahme R.24 gilt ein
zusatzlicher Berichtstermin zum 01.09.
eines Jahres Uber die Ergebnisse der
durchgefiihrten Kontrollen des
vorangegangenen Halbjahres
(Stichtag 30.06.).

Die Bezirksregierung berichtet bez.
der MaZnahme R.24 zum 01.10. eines
Jahres Uber die Ergebnisse der
durchgefihrten Kontrollen an das
MKULNV.
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5.33 Lokale MalRhahmen

5.3.3.1  Stadt Duisburg

Nr. MaRBnahme Umsetzung umzu-
durch setzen
bis

bereits
umge-
setzt

dauerhaft
fortzufiih-
ren

DU.1 Immissionsminderungsmafnahmen | siehe Anhang
der Industrie im Duisburger Norden | 11.6.2

Im Jahr 2005 hat die Bezirksregierung
Dusseldorf einen Luftreinhalte- sowie
einen Aktionsplan (LRP Duisburg Nord
Il sowie AP Duisburg Nord) fiir den
Duisburger Norden (Duisburg-
Bruckhausen und Duisburg-Marxloh)
erstellt, mit dem die
Feinstaubbelastung (PM10) deutlich
reduziert wurde.

Der Luftreinhalte- und der Aktionsplan
hatten im Wesentlichen die im
Duisburger Norden anséassige Industrie
im Fokus. Insgesamt wurden in beiden
Planen 41 EinzelmalRnahmen zur
Feinstaubminderung industrieller
Quellen festgeschrieben (Anhang
11.6.2). Die Maflinahmen reichen von
verfahrenstechnischen Anderungen im
Betriebsablauf zur Vermeidung von
Emissionen Uber die Verringerung von
Staubaufwirbelungen und —abwehung
bis zur Unterrichtung der
Beschéftigten, um das
Problembewusstsein auch fur die
Belange der Nachbarn zu scharfen.

Die in den Planen verankerten
MafRnahmen wurden zuvor im Rahmen
eines o6ffentlich-rechtlichen Vertrages
zwischen der ThyssenKrupp Steel AG
und dem Land Nordrhein-Westfalen,
vertreten durch die Bezirksregierung
Dusseldorf vereinbart.

X

DU.2 Verlagerung einer Stuckschlacken- | DK Recycling
Aufbereitungsanlage und Roheisen
GmbH

Die Firma DK Recycling und Roheisen
GmbH verlagert die Stiickschlacken-
Aufbereitungsanlage von dem
Betriebsgeldnde Duisburg-
Rheinhausen auf das Gelande der DK
Recycling in Duisburg Hochfeld.
Dadurch entfallt der
(Lkw)Transportverkehr zwischen den
Anlagenstandorten. Dies fuhrt zu einer
betriebsverkehrlichen
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Emissionsreduzierung
DU.3 Einhausung DK Recycling Der erste | Der
Konditionierungsbereich fur und Roheisen Bauab- zweite
staubende Guter GmbH schnitt ist | Bauab-
fertig schnitt
Auf dem Betriebsgeléande der DK gestellt | wird bis
Recycling und Roheisen GmbH in Zzum
Hochfeld wird der Bereich der 3L.12.
Rohstoffanlieferung/ Misch- und 2012
Konditionierungsbereich fiir staubende abgesch-
Giiter eingehaust. lossen.
Der dritte
Bauab-
schnitt
wird bis
zum
31.12.
2014
abge-
schlos-
sen.
DU.4 Immissionsminderung an der ThyssenKrupp | Die
Sinteranlage Steel Europe Mafinah
An der Sinteranlage der ThyssenKrupp | AG men
Steel Europe AG im Werk Schwelgern sind
werden folgende immissionsmindernde eingeleit
MaRnahmen durchgefihrt: et und
werden
e Errichtung eines Gewebefilters bis zum
hinter dem bestehenden 31.12.
Elektrofilter fiir die 2011
Bandentstaubung Sinterband 2, abge-
e Ertiichtigung der Elektrofilter der schlos-
Raumentstaubungen der sen.
Sinterbander 2, 3 und 4 durch das
Variovolt-Verfahren,
Anbindung der Wrasenabziige der
Mischtrommeln der Sinterbander 2 und
4 an die jeweiligen
Raumentstaubungen.
DU.5 Staubreduzierung wahrend Sachtleben Die X X
Verladevorgangen Chemie GmbH | MaRRnah
me ist
Die Fa. Sachtleben Chemie GmbH abge-
errichtet in der Halle zur Verladung von schlos-
Eisenerzkonzentrat eine Verladestelle sen bis
mit Bedlisungsanlage. Wahrend der Zum
Verladung vom Radlader auf die LKW 31.12.
wird das Material standig mit Wasser 2011
bedist. Die Staubemissionen sollen
damit wirkungsvoll reduziert werden.
DU.6 Uberwachungsschwerpunkte der Bezirksregie- MaRnah
Immissionsschutzbehdérden rung Dussel- me ist
dorf, Stadt eingelei-
Die Immissionsschutzbehérden bilden | Duisburg tet wird
bis zum

in den folgenden Bereichen im Jahr
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2011 Uberwachungsschwerpunkte

e Duisburger Norden

e Duisburger Hafen/ Ruhrort /
Meiderich

e Duisburg Hochfeld

Im Duisburger Norden ist der
wesentliche industrielle Emittent die
ThyssenKrupp Steel Europe AG
(TKSE) mit o) genannten
Zaunanlagen. Hier wurden in der
jungeren Vergangenheit bereits
zahlreiche MalRnahmen zur
Reduzierung diffuser Quellen
umgesetzt (auch i.v.m. der
Luftreinhalteplanung). Hier wird durch
eine intensive Uberwachung der
Maflnahmen (mindestens zweimal im
Quartal) die ordnungsgemaélile
Durchfihrung der von TKSE bereits
umgesetzten MalRnahmen kontrolliert.

Im Gebiet Duisburger Hafen/ Ruhrort/
Meiderich sowie im Gebiet Duisburg
Hochfeld soll eine Verstarkte
Uberwachung der Firmen mit dem Ziel
durchgefiihrt werden, insbesondere
diffuse Staubquellen zu identifizieren
und weitgehend zu reduzieren. Mit
verstarkter Uberwachung soll auch die
Umsetzung der TA Luft
Altanlagensanierung - insbesondere
bez. diffuser Staubquellen - in ihrer
Wirkung gefestigt werden. Hier wird
moglichst ein mindestens 4-woéchiges
Uberpriifungsintervall vorgesehen.

31.12.
2011
umge-
setzt.

DU.7

Lkw-Durchfahrtverbot auf der
Kaiser-Wilhelm-Stralle

Die Durchfahrt der Kaiser-Wilhelm-
Stral3e ist fur Fahrzeuge mit mehr als
3,5 t zulassigem Gesamtgewicht
gesperrt. Der Verkehr fur LKW ab 3,5t
wird in Richtung Suden Uber den Willy-
Brandt-Ring und in Richtung Norden
Uber die Hoffsche StraRe durch
entsprechende Beschilderung in die
Alsumer Stral3e umgeleitet.

Stadt Duisburg

DU.8

Lkw-Durchfahrtverbot auf der
Wiesenstralle

Die Durchfahrt der Wiesenstral3e
(Marxloh) wird fur Fahrzeuge mit mehr
als 3,5 t zulassigem Gesamtgewicht
gesperrt. Auf das Durchfahrtsverbot
wird durch entsprechende

Stadt Duisburg
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ey bis setzt ren
Beschilderung hingewiesen. Der
Lieferverkehr ist von diesem
Durchfahrtsverbot ausgenommen.
DU.9 Verkehrsverstetigung Stadt 31.12.
Duisburg, 2011.
] ) ) Verkehrsbetrie
Mit dem Ziel, eine be,
Luftschadstoffreduzierung des Landesbetrieb
Verkehrs zu erreichen, hat die Stadt StraRenbau
Duisburg an Belastungsschwerpunkten | NRw
zu priufen und ggf. umzusetzen, ob mit
folgenden MalRnahmen die Belastung
reduziert werden kann, ohne den
OPNV wesentlich zu beeintrachtigen:
e Umstellung von
FuRgangerlichtzeichenanlagen
auf Anforderungsschaltung,
e Begrenzung der Geschwindigkeit
(gdf. tageszeitlich, Tempo 30
Zonen, Tempo 30
Stral3enabschnitte),
e Einrichtung von
Linksabbiegeverboten,
e Einrichten von besonders
gekennzeichneten Ladezonen fir
den Lieferverkehr,
e Sperrung des LKW-
Durchgangsverkehr (Lieferverkehr
frei),
e  Optimierung der
Lichtsignalanlagen (LSA)
DU.10 | Parkplatzbewirtschaftung Stadt Duisburg 30.06. X
2012
Die Stadt Duisburg wird die Stellplatze
fur die eigenen Mitarbeiter/innen sowie
die Lehrerstellplatze auf
Schulgrundstiicken bewirtschaften.
DU.11 | Ausbau des lokalen Radwegenetzes | Stadt Duisburg | MaRnah X
me wird
Das bestehende lokale Radwegenetz sukzes-
wird mit dem Ziel ausgebaut, gerade sive
Pkw-Kurzfahrten zu reduzieren und die umgeset
Attraktivitat des Radverkehrs in zt
Duisburg zu steigern.

DU.12 | Die Stadt Duisburg wird ihren Stadt Die Der zur
Nahverkehrsplan (NVP) als Duisburg, Mafnah Fort-
Rahmenplan zur Entwicklung des Verkehrsbetrie | men der schreib-
OPNV in der Kommune mit dem be Verkehrs ung
Ziel fortschreiben, Anreize zum unterneh anste-
Umstieg auf den OPNV zu schaffen. men zur hende

Steiger- Nahver-
In den Betriebskonzepten  des ung der kehrs-
kommunalen Verkehrsunternehmens Fahrgast plan wird
DVG, mit denen wu. a. die zahl Ende

werden 2012/
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Rahmenplanvorgaben in ein kontinu- Anfang
fahrplanwirksames Angebot umgesetzt ierlich 2013 zur
werden, wurden bereits wesentliche fortge- Beschlus
Verbesserungen eingefihrt: fahrt. sfassung
vorliegen
e Im Jahr 2006 wurde der
Fahrplangrundtakt von
10/20/30/60-Minuten in einen
7,5/15/30/60-Minuten-Grundtakt
Uberfuhrt, mit dem besser
nachfragegerecht reagiert werden
kann und der deutlich bessere
Umsteigemoglichkeiten bietet.
e Im Jahr 2008 wurden in
nachfragestarken Beziehungen
Schnellbuslinien in der
Hauptverkehrszeit eingefiihrt.
Weitere nachfragestarke Linien
wurden in der Linienfliihrung
begradigt und damit beschleunigt.
e ImJahr 2010 wurde das
Schnellbuslinien-Angebot
ganztagig ausgeweitet.
e Zwischenzeitlich hat die DVG ein
~Punktlichkeitsversprechen* mit
Fahrpreisriickerstattung bei
Verspatungen eingefihrt.
e Verstarkt hat die DVG
Serviceangebote ausgebaut, wie
die Begleitung
mobilitatseingeschrankter
Personen oder die Moglichkeit, in
einem extra online-Fenster Lob
und Kritik zu &ufRern, dass uber
eine dahinter stehende interne
Ablaufregelung flr schnelle
Reaktionen sorgt.
Aktuell kooperieren die
Verkehrsunternehmen der drei Stadte
Duisburg, Milheim a. d. R. und Essen,
um Synergiepotenziale auch in der
Angebotsqualitét zu erzielen.
DU.13 | Auf der Kaiser-Wilhelm-Strafie Verkehrsbetrie X X
werden nur Linienbusse (Buslinie be
908) eingesetzt, die tiber einen
Partikelfilter verfigen.
DU.14 | Firmenticket Stadt Duisburg X X
Die Stadt Duisburg bietet fur ihre
Beschéftigten ein Firmenticket an und
wird dies auch langfristig sichern.
DU.15 | OPNV-Unterstiitzung von Verkehrsbetrie X X
GrofRveranstaltungen be, Stadt
Duisburg

Fir GrolRveranstaltungen,
Messebetrieb usw. werden
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KombiTickets angeboten und erhdhte
Transportkapazitaten bereitgestellt.
Die stadtischen Behérden informieren
die Verkehrsbetriebe rechtzeitig.
DU.16 | Soweit technisch und Stadt Duisburg X X
organisatorisch moglich, werden in
stark belasteten Bereichen
vorrangig schadstoffarme
Reinigungs- und Entsorgungsfahr-
zeuge eingesetzt.
Ist dies nicht méglich, werden die
Abfalleinsammlung und die
Stral3enreinigung in diesen Bereichen
dahingehend optimiert, dass sie auf
verkehrsarme Zeitpunkte verlegt wird.
Sofern die Entsorgungsleistungen auf
private Unternehmer tbertragen
wurden, werden mit diesen
entsprechende Vereinbarungen
getroffen.
DU.17 | Verkehrsleitsystem fir Lkw Duisburger Mafnah X
Hafen AG, me ist bis
o ] _ | Stadt Duisburg auf  die
Im Jahr 2007 ist ein in Abstimmung mit Ausschil-
der Stadt Duisburg entwickeltes derung
Verkehrsleitsystem eingefuhrt worden, auf den
welches insbesondere den LKW- Bundes-
Verkehr bereits von den autobahn
Bundesautobahnen auf dem kirzesten en abge-
Wege zu den jeweiligen Zielformen schlos-
fahrt. Hierdurch werden Fehlfahrten sen.
oder Umwege der LKW z.B. durch
Wohngebiete zukiinftig vermieden. Im
Rahmen der Einfiihrung einer
Umweltzone wird dieses Leitsystem
entsprechend angepasst und
zusatzliche Leitfunktionen
Ubernehmen.
DU.18 | Lkw-Fuhrung Logport | Stadt Mafl3nah X
Duisburg, me ist bis
. . . Landesbetrieb auf  die
Das Logport | -Gelande in Duisburg- StraRenbau Ausschil-
Rheinhausen wird durch den von der NRW, derung
Hafengesellschaft mitfinanzierten Bau Duisburger auf den
der Osttangente zur Briicke der Hafen AG Bundes-
Solidaritat sowie die ebenfalls im Bau autobahn
befindliche L 473n an die Autobahnen en abge-
A 40 und A 57 angeschlossen. Der schlos-
heute z.T. noch Uber innerstéadtische sen.

Stral3en laufende LKW-Verkehr wird
so zukiinftig deutlich beschleunigt
sowie direkt und ohne Berthrung der
angrenzenden Stadtteile bzw.
Wohngebiete zu den Autobahnen
gefihrt.
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DU.19

Beschilderung Lkw-Leitsystem und
Logport |

Das unter Malinahme DU.17 und
DU.18 entwickelte Verkehrsleitsystem
ist bis auf die Autobahnabfahrten
entsprechend beschildert. Das
Ministerium fur Wirtschaft, Energie,
Bauen, Wohnen und Verkehr des
Landes Nordrhein-Westfalen
(MWEBWYV) lasst derzeit vom
Landesbetrieb StralRenbau in
Abstimmung mit der Bezirksregierung
Dusseldorf (Dez. 25) priifen, wie eine
entsprechende Ausschilderung auf den
Autobahnen im Rahmen eines
Pilotprojektes erfolgen kann. Hierbei
wird der Besonderheit der Duisburger
Situation Rechnung getragen, dass die
Hafen- und Logistikflachen der
Duisburger Hafen AG uber weite Teile
des Stadtgebietes verteilt sind und
eine Ausschilderung auf den
Autobahnen zur Vermeidung von Lkw-
Fehlfahrten im Stadtgebiet erforderlich
ist. Nach Abschluss der Priifung und
entsprechendem Ergebnis kann die
Beschilderung umgehend umgesetzt
werden."

Landesbetrieb
StraRenbau
NRW

31.12.
2011

DU.20

Verkehrsflusserhéhung Ruhrort und
KaRlerfeld

Durch die Ertlichtigung der Abfahrt
Duisburg-Héafen der BAB 40 sowie die
von der Duisburger Hafen AG
durchgefiihrte Optimierung der
StrafReninfrastruktur im Bereich
Kallerfeld wird eine signifikante
Erh6hung des Verkehrsflusses sowohl
im Bereich der Zu- und Abfahrt zum
Hafenteil Ruhrort als auch zum
Logistikpark KaRlerfeld erreicht.

Die Umbaumafinahme am Knoten ,Am
Schlitershof* laufen bereits.

Die Ausfihrungsplanung wird derzeit
durchgefihrt; anschlieRend erfolgt die
Veroéffentlichung und die Vergabe..

Duisburger
Hafen AG,
Landesbetrieb
StraRenbau
NRW, Stadt
Duisburg

31.12.
2012

DuU.21

Verkehrslenkung Innenstadt

Die Verkehrslenkung zu den
Kernbereichen der Innenstadt wird
gezielt ausgebaut und optimiert. Die
Stadt legt bis zum 30.09.2008 fest,
welche innerstadtischen Ziele durch
besondere Hinweisbeschilderung
optimiert angefahren werden kénnen.

Stadt Duisburg

Die
MafRnah
me
wurde
durch ein
Parkleit-
system
umge-
setzt.

129




Luftreinhalteplan Ruhrgebiet 2011 — Teilplan West 15.10.2011
Bezirksregierung Dusseldorf

i.d.F. vom 15.06.2015

Nr. MaRnahme Umsetzung umzu- bereits dauerhaft
d setzen umge- fortzufuh-
urch :
bis setzt ren
Dabei wird auch der punktuelle Einsatz
verkehrstelematischer Anlagen
mitgepruft.
DU.22 | Um verkehrsbedingte Schadstoffe Stadt Duisburg | Siehe X
und Larm in betroffenen Mafnah
Wohngebieten zu vermindern ist menbe-
eine Netzergédnzung im schrei-
Hauptverkehrsnetz durch folgende bung

Umgehungsstral3en erforderlich:

e Sudumgehung Walsum

Die Sidumgehung Walsum soll
die Anschlussstelle Duisburg-
Fahrn der BAB 59 mit den
Gewerbe- und Industriegebieten
in Walsum verbinden und damit
die Wohngebiete im Stadtbezirk
Walsum und teilweise auch im
Stadtgebiet Hamborn entlasten.

e Umgehung Meiderich-Ruhrort
Die Umgehung soll den Stadtteil
Ruhrort sowie die Birgermeister-
Pltz-Stral3e und die
BahnhofstralRe in Meiderich
entlasten.

e Ausbau Marientor/ Umgehung
Hochfeld
Durch kurze Wegeverbindungen
aus und in Richtung des
Stadtbezirkes Rheinhausen sollen
die Wohngebiete in Rheinhausen
entlastet werden.

e Umgehung Mindelheim
("Mannesmann Acker")
Durch die Verbindungsstralie von
der B 288 zur Ehinger Stral3e
sollen die Wohngebiete in den
Stadtteilen Mindelheim,
Huttenheim und Huckingen
entlastet werden.

e Ausbau der Stral’e "Am
Stellwerk"
Der Gewerbepark Hohenbudberg
soll Gber die Stral’e ,Am
Stellwerk®, die entsprechend
auszubauen ist, an die L473n
angebunden werden und den
Stadtteil Friemersheim damit
verkehrlich entlasten.

Die Realisierung der
Umgehungsstral3en ist mittel- bis
langfristig, jedoch nur mit
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entsprechender finanzieller Férderung
moglich.

Eine Ubersicht der UmgehungsstralRen
ist in der Abbildung (Anhang 11.6.3)
dargestellt.

DU.23

Begrenzung kleiner und mittlerer
Feuerungsanlagen im Rahmen
Bebauungsplanung

Im Rahmen der verbindlichen
Bauleitplanung und ergénzt durch
bauliche Vertrage soll eine
Begrenzung der Schadstoffemissionen
aus Kleinen und Mittleren
Feuerungsanlagen uber den Stand der
Technik hinaus, sowie eine Umstellung
der Energieversorgung auf
emissionsarme Energietrager,
erfolgen. Durch nachhaltige
Energiestandards wird eine
Absenkung der Energiebedarfe der
baulichen Anlagen tber den Stand der
Technik hinaus (z.B. Kjw70-Standard)
realisiert.

Dis wird erreicht tber:

e Ausschluss oder die
Beschréankung bestimmter
luftverunreinigender  Stoffe st
nach § 9 Abs. 1 Nr. 23 a) BauGB
moglich

e Vorbereitende bauliche
MaRnahmen fir den Einsatz
regenerativer Energien (8 9 Abs. 1
Nr. 23 b BauGB. Bei der
Errichtung von Geb&auden oder
bestimmten sonstigen baulichen
Anlagen mussen bestimmte
bauliche und sonstige technische
MaRnahmen fir die Erzeugung,
Nutzung oder Speicherung von
Strom, Warme oder Kélte aus
erneuerbaren Energien oder Kraft-
Warme-Kopplung getroffen
werden.

Stadt Duisburg

Die
Maf3nah
me wird
ab in
Kraft
treten
des
Luftrein-
halte-
plans
umge-
setzt

DU.24

Erstellung eines Wegweisers fur
energiesparendes Verhalten und der
finanziellen Fordermdglichkeiten.

Energieversor-
gungsunterneh
men,
Handwerks-
kammer

DU.25

Klimatisch Duisburg

Die Burgerinnen und Burger werden
durch den ,Klimatisch Duisburg”“ tGber

Stadt Duisburg
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Nr.

MaRnahme

Umsetzung
durch

umzu-
setzen
bis

bereits
umge-
setzt

dauerhaft
fortzufiih-
ren

die Mdglichkeiten der energetischen
Gebaudesanierung informiert, beraten
und ggf. gefordert.

DU.26

Energiebewusstes Verhalten an
Schulen

An Duisburger Schulen werden
Schuler, Lehrer und Hausmeister tber
Energiesparmaf3nahmen informiert.
Durch Projekte erhalten die Schiler
frihzeitig ein Gespur fir ein
umweltbewusstes Verhalten.

Stadt Duisburg

DuU.27

Die Stadt Duisburg pruft die
Umsetzung der ermittelten
Potentiale fur die Nutzung von
regenerativen und alternativen
Energiequellen im Stadtgebiet.

Stadt Duisburg

wird
sukzessi
ve umge-
setzt

DU.28

Die Stadt Duisburg pruft die
stadteigenen Geb&ude hinsichtlich
der Eignung auf die
Photovoltaiknutzung und stellt sie
gegebenenfalls auch privaten
Investoren fir die Errichtung dieser
Anlagen zur Verfigung.

Stadtwerke,
Stadt Duisburg

X

DU.29

Umristung der Fahrzeuge der
offentlichen Verwaltungen

Die Fahrzeuge der 6ffentlichen
Verwaltungen und ihrer , Téchter*
werden, soweit dies organisatorisch,
technisch oder wirtschaftlich méglich
ist, schrittweise auf emissionsarme
Antriebsarten umgestellt bzw.
nachgerustet.

Stadt
Duisburg,
stadtische
»1ochter”

DU.30

Neuanschaffung von Fahrzeugen
der offentlichen Verwaltungen

Bei Neuanschaffungen von
Fahrzeugen der offentlichen
Verwaltungen und ihrer , Téchter*
werden Fahrzeuge mit bestmoglicher
Abgasreinigungstechnik beschafft.

Stadt
Duisburg,
stadtische
,lochter®

DU.31

Die Wirtschaftsbetriebe Duisburg
beschaffen samtliche Fahrzeuge
entweder mit RuRpartikelfilter oder
mit gleichwertigem Verfahren
(BlueTec), die den neuestens
verfigbaren Techniken (aktuell Euro
V/EEV Norm) entsprechen.

Wirtschaftsbetr
iebe

DU.32

Beteiligung am europaischen
Biindnis ,,Konvent der
Blrgermeister/-innen.

Kernpunkt des Konvents ist eine
Verpflichtung der beigetretenen
Kommunen, Uber die Klimaziele der
EU hinauszugehen und in ihrem
jeweiligen Gebiet die CO,-Emissionen

Stadt Duisburg
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Nr. MaRnahme Umsetzung umzu- bereits dauerhaft
durch setzen umge- fortzufuh-
bis setzt ren
durch Energieeffizienz und die
Nutzung erneuerbarer Energien um
mehr als 20 % zu reduzieren. Dies
tragt auch gleichzeitig zur
Verringerung der Schadstoffbelastung
von PM10 und NO, bei.
DU.33 | Beteiligung am Projekt OKOPROFIT | Stadt Duisburg X X
OKOPROFIT ist ein
Kooperationsprojekt zwischen
Kommune und Wirtschaft, welches
dazu beitragt, die Umwelt zu entlasten
und Kosten fur Unternehmen zu
senken. Es ist ein modular
aufgebautes Beratungs- und
Qualifizierungsprogramm, das Betriebe
jeder Art und Grol3e bei der Einfuhrung
und Verbesserung des betrieblichen
Umweltmanagements unterstitzt.
DU.34 | Die Stadt Duisburg baut die Stadt Duisburg | wird
Begrinung inshesondere in StralRen sukzes-
mit hohen PM10- und NO,- sive
Belastungen sukzessive aus. umge-
setzt
5.3.3.2 Stadt Essen
Nr. MaRnahme Umsetzung umzu- bereits dauerhaft
durch setzen umge- fortzufuh-
bis setzt ren
E.l Uberprufung der Anpassung der Landesbetrieb X
Larmschutzwand zur Hombrucher Straf3enbau
Stral3e. NRW
E.2 Untersuchung Landesbetrieb X
Geschwindigkeitsbeschrankung auf | Stralenbau
der A40 NRW;
Landesamt flr
Beauftragung einer Untersuchung, ob | Natur, Umwelt
die Einfiihrung einer Geschwin- und
digkeitsbegrenzung von 60 bzw. 80 Verbraucher-
Km/h auf der A40 im Bereich der AS schutz
Essen-Frillendorf zu einer effektiven Nordrhein-
Minderung der Immissionen beitragen | Westfalen
kann.
E.3 Teilsperrung Anschlussstelle Essen- | Stadt Essen, Malnah
Frillendorf Landesbetrieb me wird
Straf3enbau bis zur
Die Anschlussstelle Essen-Frillendorf, | NRW endgliltig
Auffahrt Richtung Westen, ist bis zur en
Verlegung der Anschlussstelle montags Verleg-
bis freitags von 7.30 Uhr bis 9.30 Uhr ung der
fur alle Fahrzeuge gesperrt Anschlus
sstelle
fortge-
fuhrt
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Nr.

MaRnahme

Umsetzung
durch

umzu-
setzen
bis

bereits
umge-
setzt

dauerhaft
fortzufiih-
ren

E.4

Verlegung Anschlussstelle Essen-
Frillendorf

Die Planfeststellungsbeschlisse fir die
Verlegung der Autobahnanschlussstelle
Essen-Frillendorf fur beide
Fahrtrichtungen sind inzwischen
rechtskraftig und unanfechtbar. Das
prognostizierte Bauende wird derzeit fur
die Fahrtrichtung Dortmund mit
November 2013, und fir die
Fahrtrichtung Duisburg mit Dezember
2014 angegeben.

Landesbetrieb
StraRenbau
NRW, Stadt
Essen

31.12.
2014

E.5

Durchfahrtverbot Gladbecker Stral3e
(B224)

Die Durchfahrt der Gladbecker Stralie
(B224) ist fur Fahrzeuge mit mehr als
3,5 t zulassigem Gesamtgewicht in
Fahrtrichtung Stiden montags bis
freitags in der Zeit von 6.00 Uhr bis
13.00 Uhr gesperrt. Den Fahrzeugen
wird eine Umleitung Uber ein
alternatives Routennetz angeboten
(Uber Daniel-Eckhardt-Stral3e,
Hafenstral3e, Bottroper Stralie).

Stadt Essen,
Kreispolizeibe-
horde

E.6

Entlastung der Umleitungsstrecke
Hafenstralle

Zur Entlastung der Umleitungsstrecke
Hafenstral3e (Sperrung der Gladbecker
Stral3e) wurden verkehrslenkende
Mafnahmen fiir den Schwerlastverkehr
im Umfeld des ECONOVA-Gelandes
realisiert.

Stadt Essen

E.7

Nahverkehrsplan (NVP)

Die Stadt Essen hat ihren

Nahverkehrsplan (NVP) mit dem Ziel
Uberprift und geandert, Anreize zum
Umstieg auf den OPNV zu schaffen.

Stadt Essen,
Verkehrsbetrie
be

MaRnah
me zur
Erhaltung
Status
Quo
werden
sukzes-
sive
umge-
setzt

E.8

OPNV-Bevorrechtigung/
Vorrangschaltung
Lichtsignalanlagen

Die Bevorrechtigung des OPNV durch
Einrichtung eigener Fahrstreifen sowie
einer Vorrangschaltung der
Lichtsignalanlagen werden von der
Stadt Essen und den Verkehrsbetrieben
im Rahmen der MaRnahme E.7
(Uberpriifung und Anderung NVP)
sukzessive umgesetzt

Stadt Essen,
Verkehrsbetrie
be

Sukzes-
sive
Umsetz-
ung

X
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Nr.

MaRnahme

Umsetzung
durch

umzu-
setzen
bis

bereits
umge-
setzt

dauerhaft
fortzufiih-
ren

E.9

Umsetzung Radverkehrsnetz

Das vom Ratsausschuss fir
Stadtentwicklung und Stadtplanung
beschlossene Radverkehrsnetz ,Essen
2010“ wird weiter vervollstandigt. Noch
bestehende Liicken im Netz werden
kontinuierlich geschlossen.

Stadt Essen,
Landesbetrieb
Strassen NRW

Sukzes-
sive
Umsetz-
ung

E.10

Umsetzung Radwegekonzept und
Handlungsprogramm ,,Neue Wege
zum Wasser*“

Umsetzung des Radwegekonzeptes im
Rahmen des Handlungsprogramms
.Neue Wege zum Wasser*. Ziel des
Konzeptes ist die weitere Vernetzung
und Entwicklung der Griin- und
Freiflachen in der Stadt Essen

Stadt Essen,
RVR, Emscher
Genossen-
schaft,
Wohnungsbau
unternehmen

Sukzes-
sive
Umsetz-
ung

E.11

Umsetzung Umweltfreundliches
Verkehrskonzept

Die Stadt Essen setzt ein
umweltfreundliches Verkehrskonzept
mit folgenden Schwerpunkten um:

¢ Vorrang von Erdgasfahrzeugen bei
der Neubeschaffung von PKW und
leichten Nutzfahrzeugen

e Beschaffung von Dieselfahrzeugen
der Schadstoffgruppe 4 der
Kennzeichnungsverordnung mit
Partikelfiltern

o Firmenticket flr Beschéftigte der
Stadt Essen

e Nutzung von Car-Sharing

e Einfiihrung von ECO-Fahrtrainings

e Schrittweiser Ausbau des
Fahrradverleihsystems
.Metropolrad Ruhr®

Stadt Essen;
Verkehrsbetrie
be

E.12

Soweit technisch und
organisatorisch méglich, werden in
stark belasteten Bereichen vorrangig
schadstoffarme Reinigungs- und
Entsorgungsfahrzeuge eingesetzt.

Ist dies nicht mdglich, werden die
Abfalleinsammlung und die
Stral3enreinigung in diesen Bereichen
dahingehend optimiert, dass sie auf
verkehrsarme Zeitpunkte verlegt wird.

Sofern die Entsorgungsleistungen auf
private Unternehmer tibertragen
wurden, werden mit diesen
entsprechende Vereinbarungen
getroffen.

Stadt Essen

E.13

Einrichtung Vorrangschaltung auf

Stadt Essen
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Nr.

MaRnahme

Umsetzung
durch

umzu-
setzen
bis

bereits
umge-
setzt

dauerhaft
fortzufiih-
ren

der B224

Nach entsprechender Untersuchung
wurde auf der B224 durch Anderung
der rechnergestitzten Ampelschaltung
eine dauerhafte Vorrangschaltung
eingerichtet.

E.14

Photovoltaikanlagen auf
stadteigenen Gebauden

Die stadteigenen Gebaude werden
hinsichtlich ihrer Eignung in Bezug auf
Photovoltaikanlagen tberprift und
gegebenenfalls privaten Investoren zur
Verfugung gestellt.

Stadt Essen

E.15

Energieeffizienz im Konzern Stadt
Essen

Zur Verringerung von Klimagas- und
Schadstoffemissionen werden
systematische
EnergieeffizienzmalRnahmen an
Infrastruktureinrichtungen umgesetzt,
z.B. der Ruickbau von
Speicherstromheizungen in Schulen,
die Installation von Warmedammung
oder die Erneuerung von
Heizungsanlagen in Sportanlagen, z.B.
Schwimmbadern und Sporthallen.

Stadt Essen

E.16

Energetische
Gebaudemodernisierung

Die energetische
Gebaudemodernisierung fur private
Immobilieneigentiimer und
Unternehmen wird geférdert. Hierzu
wird im Einzelnen

o Energieeffizienzberatung

e Beratungskampagne zur
Gebaudeeffizienz (Modernisierung
Plus) sowie

e Beratung auf Grundlage eines
Heizspiegels

angeboten.

Stadt Essen

E.17

Beteiligung am europaischen
Biindnis ,,Konvent der
Blrgermeister/-innen.

Kernpunkt des Konvents ist eine
Verpflichtung der beigetretenen
Kommunen, Uber die Klimaziele der EU
hinauszugehen und in ihrem jeweiligen
Gebiet die CO,-Emissionen durch
Energieeffizienz und die Nutzung

Stadt Essen

X
Die Stadt
Essen
fuhrt lhre
Bemiuh-
ungen im
Rahmen
des o. g.
Konvents
zieles
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Nr.

MaRnahme

Umsetzung
durch

umzu-
setzen
bis

bereits
umge-
setzt

dauerhaft
fortzufiih-
ren

erneuerbarer Energien um mehr als 20
% zu reduzieren. Dies tragt auch
gleichzeitig zur Verringerung der
Schadstoffbelastung von PM10 und
NO, bei.

fort.

E.18

Beteiligung am Projekt OKOPROFIT

OKOPROFIT ist ein
Kooperationsprojekt zwischen
Kommune und Wirtschaft, welches
dazu beitragt, die Umwelt zu entlasten
und Kosten fiir Unternehmen zu
senken. Es ist ein modular aufgebautes
Beratungs- und
Qualifizierungsprogramm, das Betriebe
jeder Art und Grolie bei der Einfuhrung
und Verbesserung des betrieblichen
Umweltmanagements unterstitzt.

Stadt Essen

E.19

Durchfuhrung von
Begrinungsmalnahmen

Im Stadtgebiet wurden und werden zur
Senkung der Hintergrundbelastung
Begriinungsmal3nahmen durchgefihrt.

Stadt Essen

E.20

Efeubepflanzungen Gladbecker
Stral3e

In der Gladbecker Stral3e sind an 77
Standorten Efeubepflanzungen der
Fassaden erfolgt.

Stadt Essen

E.21

Verkehrsiberwachung

Die Verkehrstuberwachung wird
insbesondere hinsichtlich folgender
Punkte verstarkt:

e Parken in zweiter Reihe

e Einhaltung der zuléssigen
Hochstgeschwindigkeit

e Unnétiger Motorbetrieb im Stand

e Parken auf Radwegen und
Radfahrstreifen

Stadt Essen,
Kreispolizeibe-
horde

E.22

Ausbau des Erdgas-
Tankstellennetzes und
Erdgasfahrzeuge

Erdgas wird CO,-neutral bereitgestellt.
Der Einsatz von Erdgasantrieb wird von
den Stadtwerken Essen intensiv
beworben. Uber das Projekt
,Jmwelttaxi Essen (UTE)" wird das
Thema weiter kommuniziert. Das
Erdgas-Tankstellennetz wird weiter
ausgebaut. Eine indirekte
Subventionierung von
Erdgasfahrzeugen erfolgt tber den

Stadt Essen

Sukzes-
sive
Umsetz-
ung
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5.3.3.3

Stadt Milheim an der Ruhr

Nr.

MaRnahme

Umsetzung
durch

umzu-
setzen
bis

bereits
umge-
setzt

dauerhaft
fortzufih-
ren

MH.1

Lkw-Durchfahrtverbot auf der
Aktienstral3e

Die Durchfahrt der Aktienstraf3e wird fir
Fahrzeuge mit mehr als 2,8 t
zulassigem Gesamtgewicht gesperrt.

In Richtung Innenstadt fahrende
Fahrzeuge werden Uber die A 40
umgeleitet. In Gegenrichtung wird der
Verkehr Giber die Mellinghofer Stral3e /
Mannesmannallee umgeleitet.

In Fahrtrichtung ,Duisburg” wird das
Ausfahrtziel ,Mulheim a.d.R. - Zentrum*
bereits am Knoten 19 (Milheim-
HeilRen) statt am Knoten 18 (Milheim-
Winkhausen, mit Anschluss an die
Aktienstral3e) beschildert.

Der Lieferverkehr ist frei.

Stadt Milheim,
Landesbetrieb
StraRenbau
NRW

X

MH.2

Nahverkehrsplan (NVP)

Die Stadt Mulheim wird ihren
Nahverkehrsplan mit dem Ziel
Uberprifen und &ndern, Anreize zum
Umstieg auf den OPNV zu schaffen.

Hierbei sind u. a. folgende Aspekte zu
betrachten:

e Erh6hung der
Fahrgeschwindigkeit des OPNV

e Modernisierung des Netzes

e Verbesserung der
Fahrgastinformation, Umbau zu
barrierefreien Haltestellen

e Verbesserung der tiberregionalen
Anbindungen

Stadte,
Verkehrsbetrie
be

31.12.

2013

MH.3

Bewerbung OPNV-Angebot

Zur Bewerbung und Bekanntmachung
des OPNV Angebotes sollen
Linienfahrplane an die Haushalte im
Einzugsgebiet einer Linie als
Wurfsendungen verteilt werden. Auf
diesen Linienfahrplanen ist jeweils nur
eine Linie abgebildet (,die vor der Tur").
(Eine Kostenilibernahme durch Land,
Stadt Milheim oder MVG st zu
gewahrleisten.)

Stadt Milheim,
Verkehrsbetrie
be

31.12.

2011

MH.4

Einsatz neuer emissionsarmer
Fahrzeuge (Verkehrsbetriebe)

Stadte,
Verkehrsbetrie
be
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Nr.

MaRnahme

Umsetzung
durch

umzu-
setzen
bis

bereits
umge-
setzt

dauerhaft
fortzufih-
ren

Die von den Verkehrsunternehmen, die
den Linienverkehr im Plangebiet
durchfiihren, neuangeschafften
Fahrzeuge, werden mit Prioritat in den
belasteten Bereichen eingesetzt.

MH.5

OPNV-Bevorrechtigung

Die Bevorrechtigung des OPNV durch
Einrichtung eigener Fahrstreifen sowie
einer Vorrangschaltung der
Lichtsignalanlagen wurde ausgebaut.

Stadte,
Verkehrsbetrie
be

MH.6

Firmenticket fir Beschéftigte der
Stadt Milheim

Die Stadt Milheim an der Ruhr bietet
ein Firmenticket fur die Beschéftigten
der Stadt Miulheim an der Ruhr an und
wird dies auch langfristig sichern.

Stadt Mulheim,
VRR

MH.7

Einsatz schadstoffarmer
Reinigungs- und
Entsorgungsfahrzeuge

Soweit technisch und organisatorisch
mdglich, werden in stark belasteten
Bereichen vorrangig schadstoffarme
Reinigungs- und Entsorgungsfahrzeuge
eingesetzt.

Ist dies nicht mdglich, werden die
Abfalleinsammlung und die
Stral3enreinigung in diesen Bereichen
dahingehend optimiert, dass sie auf
verkehrsarme Zeitpunkte verlegt wird.

Sofern die Entsorgungsleistungen auf
private Unternehmer Uibertragen
wurden, werden mit diesen
entsprechende Vereinbarungen
getroffen.

Stadt Mulheim

MH.8

Einsatz schadstoffarmer
Reinigungs- und Entsorgungsfahr-
zeuge auf der Aktienstralle

Die Aktienstral3e wird nur noch von
schadstoffarmen Reinigungs- und
Entsorgungsfahrzeuge befahren, die
auch dort zum Einsatz kommen.
Andere Reinigungs- und
Entsorgungsfahrzeuge fahren ihre Ziele
Uber NebenstralRen an.

Stadt Mulheim

MH.9

Optimierung der Wegweisung im
Stadtgebiet

Im Rahmen eines stadtelbergreifenden
Konzeptes wird die Wegweisung
(Beschilderung, Navigationsmedien)
unter Einbeziehung der zusténdigen
Stellen optimiert.

Stadte,
Verkehrsbetrie
be, VRR,
Landesbetrieb
StraRenbau
NRW
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Nr.

MaRnahme

Umsetzung
durch

umzu-
setzen
bis

bereits
umge-
setzt

dauerhaft
fortzufih-
ren

MH.10

Lkw-Routenplan

Die Stadt Milheim an der Ruhr
erarbeitet einen LKW-Routenplan, der
Informationen fur LKW-Fahrer enthalt.

Der LKW-Routenplan stellt in
Verbindung mit den Milheim
tangierenden Bundesautobahnen unter
Berucksichtigung der jeweiligen
Gewerbegebiete die ausgewiesenen
Routen fir den Lkw-Verkehr dar. Diese
Routen verlaufen ausnahmslos auf
dem Vorbehaltsnetz der Stadt Milheim
an der Ruhr, die Tempo-30-Zonen
stehen nicht zur Disposition, hier finden
lediglich begrenzte
Andienungsverkehre statt.
Einschrénkungen, wie beispielsweise
Gewichtbeschrankungen auf Bricken
oder begrenzte Durchfahrtshéhen sind
ebenso dargestellt wie generelle
Durchfahrverbote zum Beispiel auf
Grund von MalRnahmen zur
Luftreinhaltung. Somit soll sichergestellt
werden, dass die LKW-Verkehre auf
dem gewuinschten, leistungsféhigen
Stral3ennetz abgewickelt werden.

Stadt Miulheim

X

MH.11

Erstellung eines Wegweisers fur
energiesparendes Verhalten und der
finanziellen Fordermdglichkeiten

Stadt Mulheim,
Energieversorg
ungsunterneh-
men,
Handwerkskam
mer

MH.12

Umristung der Fahrzeuge der
offentlichen Verwaltung

Die Fahrzeuge der 6ffentlichen
Verwaltung und ihrer ,, Téchter* werden,
soweit dies organisatorisch, technisch
oder wirtschaftlich méglich ist,
schrittweise auf emissionsarme
Antriebsarten umgestellt bzw.
nachgerustet.

Stadt Mulheim,
stadtische
,lochter®

MH.13

Beteiligung am européischen
Biindnis ,,Konvent der
Burgermeister/-innen

Kernpunkt des Konvents ist eine
Verpflichtung der beigetretenen
Kommunen, Uber die Klimaziele der EU
hinauszugehen und in ihrem jeweiligen
Gebiet die CO,-Emissionen durch
Energieeffizienz und die Nutzung
erneuerbarer Energien um mehr als 20
% zu reduzieren. Dies tragt auch

Stadt Miulheim

31.12.
2012

141




Luftreinhalteplan Ruhrgebiet 2011 — Teilplan West 15.10.2011
Bezirksregierung Dusseldorf

i.d.F. vom 15.06.2015

Nr.

MaRnahme

Umsetzung
durch

umzu-
setzen
bis

bereits
umge-
setzt

dauerhaft
fortzufih-
ren

gleichzeitig zur Verringerung der
Schadstoffbelastung von PM10 und
NO, bei.

MH.14

Beteiligung am Projekt OKOPROFIT

OKOPROFIT ist ein
Kooperationsprojekt zwischen
Kommune und Wirtschaft, welches
dazu beitragt, die Umwelt zu entlasten
und Kosten fiir Unternehmen zu
senken. Es ist ein modular aufgebautes
Beratungs- und
Qualifizierungsprogramm, das Betriebe
jeder Art und GréRRe bei der Einfiihrung
und Verbesserung des betrieblichen
Umweltmanagements unterstitzt.

Stadt Mulheim

MH.15

Neuanschaffung von Fahrzeugen der
offentlichen Verwaltung

Bei Neuanschaffungen von Fahrzeugen
der offentlichen Verwaltung und ihrer
»1ochter® werden Fahrzeuge mit
bestmoglicher Abgasreinigungstechnik
beschafft.

Stadt Mulheim

MH.16

Baustellenkoordination im Umfeld
der Aktienstralle

Grol3ere Baustellen, die Einfluss auf die
Aktienstral3e bzw. die
Umgehungsstrecke haben, werden
gezielt im Hinblick auf die
Schadstoffvermeidung koordiniert.

Stadt Miulheim

5.3.34

Stadt Oberhausen

Nr.

MalRnahme

Umsetzung
durch

umzu-
setzen
bis

bereits
umge-
setzt

dauerhaft
fortzufih-
ren

OB.1

Lkw-Durchfahrtverbot Milheimer
Strale

Die Durchfahrt der Mulheimer Stral3e
zwischen den Kreuzungen Konrad-
Adenauer-Allee/Essener Stral3e/
Duisburger StraRe und Milheimer
Stral3e / Danziger Straf3e ist fir
Fahrzeuge mit mehr als 3,5t
zulassigem Gesamtgewicht in der Zeit
von 7.00 Uhr — 10.00 Uhr und von
15.00 Uhr — 19.00 Uhr gesperrt. Der
Lieferverkehr ist frei.

Stadt
Oberhausen

X

OB.2

LKW-Durchfahrtverbot

Stadt
Oberhausen,
Landesbetrieb
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Nr.

MaRnahme

Umsetzung
durch

umzu-
setzen
bis

bereits
umge-
setzt

dauerhaft
fortzufih-
ren

Hartmannstrafl3e

Die Durchfahrt der L 21 beginnend ab
der Hartmannstral3e (ab
Matzenbergstraf3e) tiber Hoherweg /
Hirschkampstraf3e / Hiinenbergstralie
bis AS Dinslaken-Sid ist fur Fahr-
zeuge mit mehr als 3,5 t zuldssigem
Gesamtgewicht, ausgenommen
Lieferverkehr (Zeichen 253 mit
Zusatzzeichen 1026-35) gesperrt. Eine
entsprechende Hinweisbeschilderung
ist eingerichtet.

StraRenbau
NRW

OB.3

Potenzialanalyse Mulheimer StralRe

Fur die Milheimer Stral3e mit einem
DTV von bis zu 50.000 Fahrzeugen
soll eine Potenzialanalyse fur weitere
MinderungsmaRnahmen fir die
Schadstoffe Feinstaub und
Stickstoffdioxid durchgefiihrt werden.
Dazu soll die Wirksamkeit der bisher
ergriffenen Kernmaf3nahmen (z.B.
Lkw-Durchfahrtverbot, Umweltzone)
untersucht und die Wirkung von
weiteren flankierenden und
unterstitzenden Mal3nahmen
abgeschétzt werden. Es soll ein
Handlungskonzept mit einer
Bindelung von unterschiedlichen
MaRnahmen erstellt werden, um
Synergieeffekte zu erzielen. Die
Mafnahme ist an einen externen
Auftragnehmer zu vergeben. Die
Kosten werden sich auf ungefahr
10.000 bis 20.000 Euro belaufen.

Stadt, externen
Auftragnehmer

30.06.
2012

OoB.4

OPNV-Bevorrechtigung

Bevorrechtigung des OPNV durch
Einrichtung eigener Fahrstreifen sowie
einer Vorrangschaltung der
Lichtzeichenanlagen.

Stadt
Oberhausen,
Verkehrsbetrie
be

OB.5

Offnung von EinbahnstraRen fiir
den Radverkehr

Im Rahmen des Radroutenkonzeptes
werden noch festzulegende
Einbahnstral3en fir den Radverkehr in
Gegenrichtung in Tempo-30-Zonen
gedffnet.

Stadt
Oberhausen

OB.6

Mobilitdtsmanagement in
Oberhausen

Ansatzpunkt ist die stufenweise
Einfihrung von Mobilititsmanagement
bei der Stadtverwaltung Oberhausen.
Sowohl die Fahrten zur Arbeit, als

Stadt
Oberhausen,
Verkehrsverbu
nd

stufenwei
se
Umsetzu

ng

143




Luftreinhalteplan Ruhrgebiet 2011 — Teilplan West 15.10.2011

Bezirksregierung Disseldorf

i.d.F. vom 15.06.2015

Nr.

MaRnahme

Umsetzung
durch

umzu-
setzen
bis

bereits
umge-
setzt

dauerhaft
fortzufih-
ren

auch die Dienstfahrten sollen
umweltvertraglich abgewickelt werden.
Dies soll durch eine Verlagerung vom
motorisierten Individualverkehr zum
Umweltverbund erreicht werden. Zu
den MafRnahmen im Bereich
Mobilitatsmanagement zahlen u. a.:

e Dienstreisemanagement (u. a.
Prifung, den Einsatz von privaten
PKW fur Dienstfahrten zu
ersetzen durch einen
Fahrzeugpool)

e Forderung von Fahrradnutzung
bei Dienstfahrten

e Einfiihrung eines Jobtickets mit
glnstigeren Konditionen als das
derzeit wenig attraktive Angebot
eines GroRRkundenabos beim
VRR

e Werbung bei Unternehmen in
Oberhausen fir ein Betriebliches
Mobilitdtsmanagement

OB.7

Die Stadt Oberhausen wird ihren
Nahverkehrsplan u. a. mit dem Ziel
fortschreiben, Anreize zum Umstieg
auf den OPNV zu schaffen

Die 2. Fortschreibung des
Nahverkehrsplans basiert auf der
Uberprifung der Ziele und
Qualitatsstandards der 1.
Fortschreibung und unterliegt den
strengen Vorgaben der
Haushaltskonsolidierung. Daher geht
es derzeit fir Oberhausen in erster
Linie um den Erhalt eines erreichten
Standards. Vor allem folgende
Leistungsmerkmale eines Offentlichen
Nahverkehrssystems stehen zur
Prufung an:

Taktzeiten

Umsteigehaufigkeit

Punktlichkeit und Zuverlassigkeit
Sauberkeit und Sicherheit
Fahrgastinformation

Umbau zu barrierefreien
Haltestellen

e Uberregionale Anbindungen

Stadt
Oberhausen,
STOAG

01.07.
2011

OB.8

Ausschreibungen von Schul- und
Baderfahrten

Bei der Ausschreibung von Schul- und
Béaderfahrten wird hinsichtlich der
Emissionen der Fahrzeuge der
Nachweis einer grinen Plakette

Stadte,
Verkehrsbetrie
be

31.12.
2011
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Nr.

MaRnahme

Umsetzung
durch

umzu-
setzen
bis

bereits
umge-
setzt

dauerhaft
fortzufih-
ren

gefordert.

OB.9

LKW-Fuhrungskonzept Mulheimer
Strale

Eine grofRraumige Umlenkung des
Schwerlastdurchgangsverkehrs tiber
die Autobahnen wurde nicht
eingerichtet, da Verkehrszahlungen
nicht hinreichend belegen konnten,
dass es nennenswerte
Durchgangsverkehre zwischen A 40
und a 42 bzw. 516 gibt. Es wurden
allerdings Rechts- und Linksfahrgebote
eingerichtet fur LKW mit mehr als 3,5 t
Gesamtgewicht fur die Seitenstral3en
der Milheimer Strafl3e. Dadurch wurde
der LKW-Verkehr auf kiirzestem Wege
zu den Bundesautobahnen gelenki.

Stadt
Oberhausen

X

0B.10

Verbesserung des
Verkehrsmanagement

e Fortfllhrung des Konzeptes der
Biindelung des notwendigen
Kraftfahrzeugverkehrs auf einem
leistungsfahigen Hauptverkehrs-
strallennetz

e Weitere Verminderung von
Durchgangsverkehr in
Wohnquartieren durch
SchlieBung von ,Schleichwegen’

e Prifung weiterer Moglichkeiten
der Einschrankung des
Querverkehrs (Geradeausfahr-/
Rechtsabbiegegebote) bei
Straenabschnitten mit hoher
Belastung

e Optimierung der Verkehrsfiihrung
zur Reduzierung von
Schleifen/Umwegen

e Prifung, ob an weiteren
Kreuzungen mit LZA der Umbau
in Kreisverkehrsplatze sinnvoll
und realisierbar ist

e Ausbau des Einsatzes
rechnergestuitzter,
verkehrslenkender Malinahmen
mit kurzer Reaktionszeit

Stadt
Oberhausen

0OB.11

Einrichtung von Ladezonen

An stark befahrenen Stral3en ergeben
sich haufig Probleme beim
Lieferverkehr, der keinen geeigneten
Platz im Straf3enraum zum Be- und
Entladen der Waren findet. Daher wird
an bekannten Problemstandorten
zusammen mit den ansassigen
Betrieben die Einrichtung von

Stadt
Oberhausen

Sukzes-
sive
Umsetz-
ung
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Nr.

MaRnahme

Umsetzung
durch

umzu-
setzen
bis

bereits
umge-
setzt

dauerhaft
fortzufih-
ren

Ladezonen geprift und deren Nutzung
kontrolliert.

OB.12

Erstellung eines Wegweisers fur
energiesparendes Verhalten und
finanzielle Férdermdoglichkeiten

Informationen rund um die Themen
Energiesparen und Klimaschutz stellt
die Stadt Oberhausen auf der
stadtischen Internetseite
www.energiesparen-oberhausen.de
bereit. Geb&dudesanierung,
Solarenergie oder Warmepumpen sind
als Themen ebenso zu finden wie z.B.
Beleuchtung, stromsparende Gerate
oder besonders spritsparende Autos.
Daneben gibt es wertvolle Hinweise zu
finanziellen Férdermdglichkeiten.

Stadt
Oberhausen

OB.13

Gebdaudesanierung

Sanierungen am stadtischen
Gebaudebestand, insbesondere
Heizungsmodernisierung,
Warmedammung, Einbau von
Isolierglasfenstern etc..

Stadt
Oberhausen

OB.14

Transport- und Lieferfirmen,
Entsorgungsunternehmen und
grofR3e Unternehmen werden auf der
Internetseite der Stadt Oberhausen
Uber Moglichkeiten bzw.
Erfordernisse zur Umristung auf
schadstoffarme Antriebe aufgeklart.

Foérder- und
Finanzierungsmoglichkeiten sollen
aufgezeigt werden und Hinweise zu
den Auswirkungen gegeben werden.
Auf die Anschaffung oder Nachristung
von Nutzfahrzeugen mit EEV-Standard
durch die KfW wird verwiesen.

Stadt
Oberhausen

OB.15

Die Verkehrsiiberwachung wird
verstarkt

Das Halten in zweiter Reihe flhrt
insbesondere an stark befahrenen
Stral3en zu einer Unterbrechung des
Verkehrsflusses und wird an den
bekannten Problemstandorten
konsequent unterbunden.

Stadt
Oberhausen

OB.16

Minderung von
Luftverunreinigungen durch
Anpflanzungen an
Belastungsschwerpunkten

An den Belastungsschwerpunkten
sollen Mdglichkeiten zur Pflanzung von
staubfilternder Vegetation geprift und

Stadt
Oberhausen

Sukzes-
sive
Umsetz-
ung
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Nr. MaRnahme Umsetzung umzu- bereits dauerhaft
durch setzen umge- fortzufiih-
bis setzt ren

in einem weiteren Schritt realisiert
werden (Baum- und
Heckenpflanzungen,
Fassadenbegriinung, etc.).

OB.17 | Im Rahmen der Bauleitplanung wird | Stadt X
der “Oberhausener Leitfaden Oberhausen
Klimaschutz in der Bauleitplanung*
angewendet.

Die Bauleitplanung kann Einfluss auf
die Nutzung regenerativer Energien
und die Reduzierung des
Energieverbrauchs von Gebauden
nehmen. Umgekehrt kann sie bei
Nichtbeachtung energetischer
Gesichtspunkte zu unndtigem
Mehrverbrauch von Energie fihren.
Daher wurde ein Leitfaden erarbeitet,
durch dessen Anwendung eine
klimafreundliche Bauleitplanung in
Oberhausen verfolgt wird, die z.B.
durch den verstérkten Einsatz
regenerativer Energien der
Luftreinhaltung zu gute kommt. Zu den
Zielen des Leitfadens gehéren u. a.:

e Fruhzeitige Berucksichtigung der
Klimaschutzbelange im
Planungsprozess

e Energetische Optimierung von
Planungen

e ErschlielBung von
Energiesparpotentialen

e Vorbildwirkung in einer Kommune

e Etablierung zukunftsweisender
Standards

54 Hinweis fir immissionsschutzrechtliche

Genehmigungsverfahren

Bei Neu- oder Anderungsgenehmigungen von immissionsschutzrechtlich
genehmigungspflichtigen Anlagen kann es auf Grund der besonderen
Belastungssituation im Luftreinhalteplangebiet im Einzelfall erforderlich sein,
vor einer Anwendung der Irrelevanzklausel im Sinne von Nr. 4.2.2 a) TA Luft zu
prufen, ob die Schwelle der Irrelevanz von 3,0 vom Hundert reduziert werden

muss. Nach der aktuellen Rechtsprechung sind insoweit jedoch jedenfalls
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Zusatzbelastungen von 1,0 vom Hundert der Gesamtanlage zuléassig, sofern

kein atypischer Sachverhalt vorliegt.

Sowohl die bundesweit maRRgebliche Kommentarliteraturals auch die hierauf Bezug
nehmende oberverwaltungsgerichtliche Rechtsprechung® verschiedener
Bundeslander gehen néamlich davon aus, dass es in Einzelfallen — und das auch
unabhangig von bestehenden Luftreinhalteplanen - an einer Bindungswirkung der

Irrelevanzklauseln der TA Luft fehlen kann.

Zwar handelt es sich bei der TA Luft um eine normkonkretisierende
Verwaltungsvorschrift, an die die Verwaltung grundséatzlich gebunden ist. Zu
berticksichtigen ist aber, dass es sich bei der TA Luft um eine untergesetzliche Norm
handelt, die lediglich fir den Regelfall gefasst werden konnte. In den Féallen, in denen
die Anwendung der Vorschrift daher nicht dem hoherrangigen materiellen Recht
entspricht oder wenn ein atypischer Sachverhalt zu beurteilen ist, kann eine
einschrankende Auslegung der untergesetzlichen Regelungen durch die

Verwaltungsbehorde erforderlich sein.

Ein VerstolR gegen héherrangiges Recht kann in Bezug auf die Irrelevanzklausel der
Nr. 4.2.2 a) TA Luft etwa vorliegen, wenn der mal3gebende Immissionswert mehr als
nur geringfligig Uberschritten ist und wenn an einem Beurteilungspunkt mehrere
Anlagen mit vergleichbaren Immissionsbeitragen einwirken konnen. Eine
Summierung der Beitrdge von deutlich tGber 3 % kann dann nicht mehr als
gesetzeskonform angesehen werden. Die Schadlichkeit von Umwelteinwirkungen ist

namlich nach Maf3gabe des 8§ 5 BImSchG aus der Sicht des Akzeptors zu beurteilen.

Darlber hinaus kann ein Verstol3 gegen hdherrangiges Recht auch gegeben sein,
wenn die in einem Luftreinhalteplan vorgesehenen Mal3hahmen i.S.v. § 47 BImSchG
1.V.m. der 39. BImSchV durch Regelungen der TA Luft unterlaufen wirden. Mit Hilfe
der Luftreinhalteplanung, werden etwa umfangreiche — mit den Umweltzonen und
Fahrverboten insbesondere verkehrliche — MalRnahmen festgesetzt, um die
Grenzwerte innerhalb den von der EU vorgegebenen Fristen einhalten zu kdénnen

und dementsprechend ein Vertragsverletzungsverfahren zu vermeiden. Eine durch

59
60

Hansmann, TA Luft, Nr. 4.2, Rn. 38 und vor. Nr. 1, Rn. 20; Jarass, BImSchG, § 5, Rn. 17

OVG NRW, Urteil vom 10.6.2008, Az: 8 D 103/07.AK und vom 9.12.2009, Az: 8 D 6/08.AK; Prof. Seibert, DVBI 2011, S.
391 (395 f.); VGH Kassel, Urteil vom 24.9.2008, Az: 6 C 1600/07.T
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diese Malinahmen mit groRem Aufwand erreichte oft minimale Verbesserung der
Werte (z.B. 1 pg/m3 PM 10) kann aber schon durch ein einziges weiteres
Genehmigungsverfahren unter Ausschopfung der Irrelevanzklausel wieder zunichte

gemacht werden (z.B. 3 % entsprechend 1,2 pg/m3 PM 10).

In diesen Fallen muss die Irrelevanzklausel daher gesetzeskonform dahin ausgelegt
werden, dass nur Immissionsbeitrage als irrelevant angesehen werden kdénnen, die
deutlich unter der 3 % Grenze (also vielmehr etwa bei dem alten Wert von 1 %)
liegen. Dabei kann aber wohl nach der aktuellen Rechtsprechung jedenfalls bei einer
Zusatzbelastung von unter 1 % von einem irrelevanten Beitrag ausgegangen

werden.

Darlber hinaus ist die Irrelevanzregelung der TA Luft aber auch bei einer atypischen
Sachverhaltsgestaltung nicht anwendbar. Eine solche kann etwa vorliegen, wenn
sich die Beitrdge einer Anlage zum Jahresmittelwert und zu den Kurzzeitwerten
(Tages- und Stundenmittelwert) in der Hohe des jeweiligen Anteils deutlich
unterscheiden. Die Irrelevanzklausel stellt nur auf den Jahresmittelwert ab. Weicht
der Kurzzeitwert deutlich von dem Jahreswert nach oben ab, liegt ein vom
Vorschriftengeber nicht geregelter atypischer Sachverhalt vor (z. B.
Kampagnenbetriebe)®. In diesen Einzelfallen kann dann auch die Irrelevanzschwelle

fur den Jahresmittelwert unter 1 % liegen®.

5.5 Abwéagung der Malinahmen

Grenzwertuberschreitungen, insbesondere von NO,, treten im gesamten
Ballungsraum Ruhrgebiet auf. Ziel des Luftreinhalteplans ist die Einhaltung der
Grenzwerte fur PM10 und NO,. Der Luftreinhalteplan enthalt dafir ein breites
Spektrum an verkehrlichen, industriellen und sonstigen Mal3nahmen. MalRnahmen
aus dem vorangegangenen Luftreinhalteplan Ruhrgebiet aus 2008 werden im

Wesentlichen fortgefiihrt.

61
62

Hansmann, TA Luft, Nr. 4.1, Rn. 21; vgl. auch OVG NRW, Urteil vom 10. Juni 2008, Az: 8 D 103/07.AK
Prof. Seibert, DVBI 2011, S. 391 (396)
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MalRnahmen, die in die Rechte Dritter eingreifen und in den LRP aufgenommen
werden, mussen entsprechend den gesetzlichen Vorgaben nachfolgende Kriterien

erfullen: Sie mussen
1. entsprechend ihrem Anteil gegen den relevanten Verursacher gerichtet,
2. zu einer dauerhaften Verminderung von Luftverunreinigungen fihren und

3. insgesamt verhaltnismaRig, also geeignet, erforderlich und angemessen

sein.

Die Ermittlungen des LANUV zeigen, dass die Verursacheranteile beim Stickstoffoxid
im Vergleich zum PM10 sehr unterschiedlich sind. Dartber hinaus zeigt die
Verursacheranalyse bei NOx eine grof3ere Varianz der Verursacheranteile als bei
PM10.

Den grofldten Anteil am sogenannten ,PM10-Immissionskuchen® nimmt der
sogenannte ,regionale Hintergrund® ein. Dabei handelt es sich um eine in ihrer
genauen Zusammensetzung nicht eindeutig bestimmbare Mischung von
unterschiedlichen Verursachern. I. d. R. sind dies Schadstoffbelastungen, die Uber
grol3e Entfernungen durch meteorologische Einfliisse zugetragen werden und die —
das ist entscheidend — nicht unmittelbar durch gezielte MalRhahmen bekampft
werden konnen. Aber auch die bekannten Schadstoffquellen Industrie und Verkehr
geben einen nicht messbaren Teil ihrer Emissionen in den regionalen Hintergrund
ab, so dass hierdurch das nicht mehr bestimmten Verursachern zuzuordnende
Gemisch entsteht. Der Anteil des regionalen Hintergrundes an der NOx-Belastung
nimmt eine bedeutende, wenn auch im Gegensatz zur PM10-Hintergrundbelastung

i.d.R. nicht vorherrschende Rolle ein.

Der Stral3enverkehr, und in einigen Bereichen auch die Industrie, sind als
wesentliche lokale Verursacher identifiziert (Tab. 3.3/3 und 3.3/4). Beim
Stral3enverkehr ist zudem nachgewiesen, dass schwere Nutzfahrzeuge mehr als die
zehnfache Menge an Luftschadstoffen als die eines normalen Pkw emittieren (siehe
Tab. 3.2.2/1).
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Neben den o. g. Verursachern sind auch Verursacheranteile beim individuellen
Hausbrand der Privathaushalte zu erkennen. Jedoch ist der Beitrag der kleinen und
mittleren Feuerungsanlagen im Zusammenhang mit dem zu betrachtenden
Schadstoff differenziert zu sehen. Wahrend die kleinen und mittleren
Feuerungsanlagen hinsichtlich des Immissionsbeitrages beim PM10 zu

vernachlassigen sind, kann der Beitrag beim NOx ortlich durchaus signifikant sein.

In Duisburg als Rheinanlieger fallt dartber hinaus insbesondere der hohe Anteil der
sonstigen Verkehre - im Wesentlichen Schiffsverkehr - ins Auge. Dieser ist durch
lokale Mallnahmen im Rahmen der Luftreinhalteplanung jedoch nicht beeinflussbar

(siehe dazu Ausfihrungen in Kap. 7.10 - Binnenschifffahrt).

Die wesentlichste Verursachergruppe im gesamten Luftreinhalteplangebiet ist
jedoch, wie bereits ausgefuhrt, der Stral3enverkehr. Hier setzen die meisten im
Luftreinhalteplan festgesetzten Malinahmen an. In einzelnen Gebieten leistet die
Industrie einen erheblichen Beitrag zur Immissionsbelastung. Dem wird durch
gezielte MalRnahmen Rechnung getragen. Auch die weniger bedeutenden
Verursacher, wie z. B. die kleinen und mittleren Feuerungsanlagen, wurden im

MalRnahmenkapitel bertcksichtigt.

Die hier getroffenen MalRnahmen zur Luftreinhalteplanung unterliegen dem
Grundsatz der Verhaltnismaligkeit. Sie wurden gem. 8§ 47 Abs. 4 BImSchG gegen
alle Emittenten (soweit auf Ebene der Luftreinhalteplanung mit Malinahmen

erreichbar) in Anlehnung an ihren jeweiligen Verursacheranteil gerichtet.

MalRnahmen, die in die Rechte von Personen eingreifen, erfordern immer eine
gesetzliche Grundlage (,Vorbehalt des Gesetzes®). Die im MalRnahmenkatalog
dieses LRP festgelegten Malinahmen, die Eingriffe in die Rechte Betroffener
darstellen, stitzen sich auf die 88 47 und 48a BImSchG und - von diesen
ausgehend — auf die 88 17, 24 und 40 BImSchG, dazu auf die 39. und die 35.
BImSchV, fur verkehrliche Beschrankungen zudem auch auf § 45 StVO. Daneben
enthdlt der MaRnahmenkatalog aber auch Mittel, die zur Verbesserung der

Luftqualitat im Stadtgebiet beitragen, ohne einen Rechtseingriff vorzunehmen.

Das Verhaltnismafigkeitsprinzip fordert zum Schutz vor Gbermé&Rigem Eingriff des

Staates, dass die gewahlten MalRnahmen
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o geeignet,
. erforderlich und

o verhaltnismaRig im engeren Sinn, also zumutbar bzw. angemessen

sind.

Geeignet sind die MalRnahmen, wenn sie zweckorientiert sind, also dem Erreichen
des angestrebten Ziels dienen und mit ihm in direktem Zusammenhang stehen. Die
ausgewahlten MalRnahmen stehen allesamt in direktem Zusammenhang mit der
Verbesserung der Luftqualitat im Plangebiet. Ihre Ansatze sind unterschiedlich
(Verkehr, Industrie, Infrastruktur, Informationspolitik etc.), die Zielrichtung ist aber
vorrangig oder zumindest im Nebeneffekt auf die Reduzierung der Emission von
Luftschadstoffen und bei PM10 deren Aufwirbelung gerichtet. Sie sind somit geeignet
I. S. d. VerhaltnismaRigkeitsprinzips.

Erforderlich ist eine MalRnahme dann, wenn kein milderes und geeignetes Mittel zur
Verfiigung steht. Im Luftreinhalteplan ist ein ganzes Blndel geeigneter MaRnahmen
festgelegt. Die MalRBnhahmen, die keinen Rechtseingriff beinhalten, reichen aber allein
nicht aus, um den angestrebten Zweck, né&mlich die dauerhafte Senkung der
Luftschadstoffbelastung unter die gesetzlichen Grenzwerte, zu erreichen. Die Uber
die Messstellen sowie die Berechnungen ermittelte Belastungssituation ist so
gravierend, dass die Gesamtheit aller MalRnahmen zwingend erforderlich ist, um eine

Einhaltung der Grenzwerte erreichen zu kdnnen.

Die geeigneten und erforderlichen MalRnahmen des LRP missen schlie3lich auch

verhaltnismanRig im engeren Sinn sein, d. h., die durch MalRnahmen hervorgerufenen

Belastungen durfen nicht deutlich auRer Verhdaltnis zu den erwarteten Erfolgen

stehen. Sie muissen vor diesem Hintergrund fir die Betroffenen zumutbar und

angemessen sein.

Je nach Intensitdt des Eingriffs in bestehende Rechte ist es notwendig, einzelne
MalRnahmen bzw. Malhahmengruppen, insbesondere deren Angemessenheit,

besonders zu begrtinden.

Insbesondere Maflinahmen zur Verkehrsvermeidung, d.h. MalBnahmen die zur

Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs (z.B. das Anlegen von Bike&Ride-
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Platzen) beitragen, werden als besonders wirkungsvoll eingeschatzt und kénnen
nachhaltig die Immissionsbelastung senken. Der Luftreinhalteplan enthalt hierzu viele
EinzelmaRnahmen. Ein schneller Erfolg kann hier jedoch nicht erwartet werden, da
gerade in diesem Fall auch ein breiter gesellschaftlicher Umdenkungsprozess
erforderlich ist, der zu Verhaltensdnderungen fuhrt. Um diesen Prozess wirksam
anzustoRen und zu beschleunigen, sind weit gro3ere Anstrengungen als bisher,
insbesondere auch finanzieller Natur, von No6ten (siehe z.B. Problemschilderung in

Kap. 7.3 und 7.4 starkerer OPNV-Ausbau und finanzieller Spielraum).

Mal3nahmen zur Verkehrsverstetigung, (z.B. Geschwindigkeitsbeschrankungen auf
geeigneten Streckenabschnitten, Optimierung von Ampelschaltungen, Ersatz von
Lichtsignalanlagen durch Kreisverkehre, etc.) fihren zu einer Verbesserung der
Luftqualitat, da durch die gleichmafigeren Fahrbewegungen weniger Schadstoffe
Uber Abgas emittiert werden und auch die Aufwirbelung von Stral3enstaub durch den
Wegfall von Stop-and-go-Betrieb reduziert wird. Auch im Falle der
Verkehrsverstetigung ergeben sich positive Auswirkungen auf die Larmminderung

und die Verkehrssicherheit.

Durch verkehrsberuhigende MalRBhahmen werden Wohngebiete fur durchfahrende
Verkehre unattraktiv. Lediglich fur Anwohner und Anlieger wird die Nutzung der
Gebietsstrallenziige Sinn  machen. Hierdurch wird eine Reduzierung des
StralRenverkehrs auf den von der Wohnbevolkerung tberwiegend frequentierten
StralRen erreicht. Auch der Ausschluss von Durchgangsverkehr sowie des LKW-
Verkehrs (Ausnahme des Lieferverkehrs) in den Wohngebieten erzeugt eine
Fahrzeugreduzierung mit den entsprechenden positiven Einflissen auf die
Luftschadstoffemissionen. Auch diese Malinahmen tragen zur La&rmminderung sowie

zur Erhohung der Verkehrssicherheit und der Wohnqualitat bei.

MalRnahmen wie z.B. der Bau von Umgehungsstral3en bewirken ebenfalls eine

mittel- bis langfristige Belastungsreduzierung lokaler Hot Spots.

Eine wesentliche kurz- bis mittelfristig wirkende Maflinahme ist die Einrichtung einer
grof3flachigen zusammenhédngenden Umweltzone. Diese bewirkt eine
flachendeckende Reduzierung der verkehrsbedingten Schadstoffemissionen und

damit einhergehend eine unmittelbare Verbesserung der Luftqualitat. Durch den
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grof3flachigen Ansatz der Umweltzone werden kleinrAumige Ausweichverkehre
nahezu ausgeschlossen. Dadurch wird die Umverteilung der Verkehrs- und

Immissionsbelastung verhindert, die ansonsten zu neuen Hot Spots fiihren kann.

Die ansonsten verfligbaren Mittel, sowohl verkehrlicher als auch anderer Art, werden
in diesem Plan bereits weitestgehend ausgeschopft. Weiteres Potenzial milderer
Natur, das den Effekt einer Umweltzone kompensieren konnte, ist nicht verfligbar.
Danach sind die hiermit festgelegten MalRnahmen auch als erforderlich i. S. d.

Grundsatzes der VerhaltnismaRigkeit einzustufen.

Die Gestaltung der Umweltzone ist mehrstufig festgelegt: In einer ersten Stufe erfolgt
zum 01.01.2012 die rdumliche Ausdehnung der bisherigen Umweltzone. Bei der

raumlichen Ausdehnung wurden folgende Aspekte berlcksichtigt:

a) Durch die Ausdehnung der Umweltzone sollten in erster Linie mdglichst alle
Belastungspunkte erfasst werden. Dabei wurden sowohl die gemessenen und
berechneten Feinstaub (PM10)- als auch die Stickstoffdioxidimmissionen
berlcksichtigt. Ausnahme ist hier Duisburg: Da in Duisburg die PM10-
Immissionen im Wesentlichen industriellen Ursprungs sind, lag der Abgrenzung
der Umweltzone Duisburg im Wesentlichen die Stickstoffdioxidbelastung
zugrunde.

b) Der zweite zu bertcksichtigende Aspekt war eine sinnvolle stral3enverkehrliche
Abgrenzung der Umweltzone. Soweit die Umweltzonengrenzen auf die
Kommunalgrenzen ausgedehnt werden konnten (nur geringe Erweiterung)
wurde dies vorgenommen. Hierbei steht im Wesentlichen der minimierte
Beschilderungsaufwand und die Eindeutigkeit (Stadtgrenze =
Umweltzonengrenze) im Vordergrund. Aber auch hier wurde das
UbermaRverbot beachtet.

c) Als Drittes wurde das Ziel der Vermeidung von Korridoren zwischen zwei
benachbarten Umweltzonen angestrebt. Dadurch sollen zum Einen
Ausweichverkehre vermieden werden. Zum Anderen wird die Umweltzone fur
den Kfz-Fahrer eindeutig, nachvollziehbar und transparent. Ein kleinrAumiger
Wechsel von Bereichen mit und ohne Umweltzone (Flickenteppich) kann dazu
fuhren, dass der Verkehrsteilnehmer nicht mehr nachvollziehen kann, ob er sich

gerade in oder aul3erhalb einer Umweltzone befindet. Der Fall, dass man auf
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einer Stral3e in eine Umweltzone hinein fahrt, wenig spater wieder hinaus und
dann wenig spater wieder hinein fahrt, sollte vermieden werden. Weiterhin
spricht fur die Reduzierung von Korridoren auch hier der reduzierte
Beschilderungsaufwand. Aus diesem Grunde wurden Korridore zwischen
einzelnen Umweltzonen — i.d.R. die Verbindung von Umweltzonen von

Nachbarkommunen - geschlossen.

Die Abwagung und Beriicksichtigung der vorgenannten Aspekte hat letztlich zu der in
diesem Luftreinhalteplan festgelegten rdumlichen Begrenzung der Umweltzone
gefuhrt.

Fir den Teilplan West wird die Umweltzonenabgrenzung im Detail wie folgt
begrindet:
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a)

b)

Essen

Die seit 01.10.2008 guiltige Umweltzone umfasst den mittleren Teil Essens. Die
mit diesem Luftreinhalteplan festgelegte Umweltzone sieht eine Erweiterung
nach Suden, Norden und Westen vor. Die sudliche Erweiterung ist gepréagt
durch die Belastungssituation in Essen-Werden. Die Grenzziehung erfolgt dabei
anhand der gegebenen stralRenverkehrlichen Mdoglichkeiten, wobei das
Gewerbegebiet Prinz-Friedrich auf Grund seiner Randlage (suddstliche
Umweltzonengrenze) und unter Berucksichtigung der dortigen
Immissionssituation aus der Umweltzone herausgenommen wurde. Durch eine
geringe weitere rdumliche Ausdehnung ist die Umweltzone jetzt den stdlichen
Kommunalgrenzen angepasst. Darliber hinaus standen alternative verkehrliche
Malnahmen hier nicht zur Verfigung. Im Norden erfolgt die Ausweitung der
Umweltzone zum Lickenschluss an die Umweltzonen Bottrop, Gladbeck und
Gelsenkirchen, um hier keine Korridore zu erhalten, die die Abgrenzung der
Umweltzonen fur die Birgerinnen und Burger sehr unubersichtlich gestalten
wuirden. Durch die Ausdehnung der Umweltzone im Westen, sollen einzelne
Belastungspunkte in die mit der Umweltzone verbundenen Fahrverbote
einbezogen werden. AufRRerdem soll hier der Korridor zwischen den

Umweltzonen Bottrop, Milheim und Oberhausen geschlossen werden.

Im Gegensatz zum Hafen Duisburg und Dortmund® handelt es sich beim
Essener Hafen nicht um einen Hafen mit zentraler Umschlags- und
Versorgungsfunktion (auch Uber die Grenzen des Ruhrgebietes bzw. die
Grenzen Deutschlands hinaus)®. Aus diesem Grunde wurden der Hafen Essen
bzw. dessen Zuwegungen auch nicht von den Regelungen der Umweltzone

befreit bzw. herausgenommen.
Mulheim an der Ruhr

Die seit 01.10.2008 gultige Umweltzone umfasst nur einen kleinen Tell
Mulheims im Norden. Dies war der sinnvollen verkehrlichen Abgrenzung der

Umweltzone Oberhausen/Milheim nach Siden geschuldet. Die mit diesem
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siehe Luftreinhalteplan Ruhrgebiet, Teilplan Ost (www.bra.nrw.de)

siehe hierzu auch Erlass VII B 1 — 1071 (37) des Ministeriums fir Wirtschaft, Energie, Bauen, Wohnen und Verkehr des
Landes Nordrhein-Westfalen vom 17.05.2011
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Luftreinhalteplan festgelegte Umweltzone ist das Ergebnis der Einbeziehung der
ausgewiesenen Belastungspunkte. Alternative verkehrliche MalRnahmen zur
Belastungsreduzierung konnten nicht gefunden werden, so dass letztlich nur die
Ausdehnung der Umweltzone in Betracht kam. Die mdogliche verkehrliche
Abgrenzung sowie die Verbindung mit den benachbarten Umweltzonen der
Stadte Essen, Oberhausen und Duisburg fihren zu der Grenzziehung der

Umweltzone.

Im Gegensatz zum Hafen Duisburg und Dortmund® handelt es sich beim
Mulheimer Hafen nicht um einen Hafen mit zentraler Umschlags- und
Versorgungsfunktion (auch Uber die Grenzen des Ruhrgebietes bzw. die
Grenzen Deutschlands hinaus)®. Aus diesem Grunde wurden der Hafen
Mulheim bzw. dessen Zuwegungen auch nicht von den Regelungen der

Umweltzone befreit bzw. herausgenommen.
Oberhausen

Die seit 01.10.2008 gultige Umweltzone umfasst den mittleren westlichen Teil
Oberhausens. Die Ausdehnung nach Osten erfolgt mit der Begriindung der
Einbeziehung der Belastungspunkte in Osterfelde. Die Grenzziehung der
Umweltzone bertcksichtigt straRenverkehrliche Aspekte sowie den Anschluss
an die benachbarten Umweltzonen Bottrop, Essen und Mdilheim. Die
Erweiterung der Umweltzone im Westen beriicksichtigt die Uberschreitungen im
Grenzbereich Oberhausen/ Duisburg. Auf3erdem erfolgt im Westen wie auch im
Sudwesten durch eine geringe Erweiterung der Lickenschluss an die
Umweltzonen Mulheim und Duisburg. Dies dient wiederum der Vermeidung
eines Korridors, der fur die Burgerinnen und Birger auch hier kaum mehr
nachvollziehbar ware und dessen Abgrenzung (Beschilderung) in keinem
sinnvollen Verhéltnis zu dem damit verbundenen Verwaltungsaufwand stehen

wirde.
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siehe Luftreinhalteplan Ruhrgebiet, Teilplan Ost (www.bra.nrw.de)
siehe hierzu auch Erlass VII B 1 — 1071 (37) des Ministeriums fir Wirtschaft, Energie, Bauen, Wohnen und Verkehr des
Landes Nordrhein-Westfalen vom 17.05.2011
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d)

Duisburg

Die seit 01.10.2008 gtiltige Umweltzone zieht sich wie ein Band von Nord nach
Sud durch die Mitte Duisburgs. Die durch diesen Luftreinhalteplan festgelegte
moderate Erweiterung der Umweltzone im Nordosten bezieht die
Uberschreitungen im Bereich der Obermeidericher/ Emmericher StraRe im
Grenzbereich Oberhausen/ Duisburg mit ein. AuBerdem soll der Ubergang zur
Umweltzone Oberhausen hergestellt werden. Die sudliche Abgrenzung erfolgt in
der Verlangerung der sudlichen Abgrenzung der Umweltzone Milheim und
unter Beriicksichtigung der Belastungen in Duisburg Neudorf, um auch hier eine
stral3enverkehrlich verninftige und nachvollziehbare Abgrenzung zu erhalten.
Im Sitdwesten sind einige Belastungsbereiche von der derzeitigen Umweltzone
nicht erfasst. Aufgrund der Vielzahl von Einzelpunkten wéren verkehrliche
EinzelmaRnahmen mit erheblichen Umsetzungsproblemen verbunden. Eine
Abgrenzung der Umweltzone anhand der Belastungspunkte lasst sich in diesem
Bereich

aber ebenfalls nicht Giberzeugend und praktikabel realisieren. Insbesondere fehlt
es insoweit an geeigneten straRenverkehrlichen Ankntpfungspunkten fir die
Einbeziehung dieser Einzelpunkte. Daher wird die Umweltzone in diesem
Bereich auf die Kommunalgrenzen ausgedehnt und im Nordwesten durch die

Autobahn begrenzt.

Die Herausnahme der Hafenflachen aus der Umweltzone sowie die befristete
Befreiung der Strafenabschnitte des Lkw-Leitsystems zur Hafenerschliel3ung
sind darin begrindet, dass der Duisburger Hafen eine zentrale und wichtige
Rolle im europaischen Warenumschlag einnimmt®’. Der Hafen tragt damit auch
zu einer Entlastung des Stral3enverkehrs durch den Giterumschlag auf Schiff
oder Schiene bei. Die zentrale Umschlagsfunktion soll daher gewéhrleistet
bleiben. Dies wird auch durch europaisches Recht gestiitzt. Nach Artikel 28 und
29 EG-Vertrag sind mengenmaliige Ein- und Ausfuhrbeschrankungen sowie
alle Malinahmen mit gleicher Wirkung zwischen den Mitgliedstaaten verboten.
Daher sind  Verkehrsbeschrankungen auf  StraBen, auf denen

grenzuberschreitender  Guterverkehr  stattfindet, geeignet, die freie

67

siehe hierzu auch Erlass VII B 1 — 1071 (37) des Ministeriums fir Wirtschaft, Energie, Bauen, Wohnen und Verkehr des
Landes Nordrhein-Westfalen vom 17.05.2011
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Warendurchfuhr im Sinne der Artikel 28 und 29 EG-Vertrag zu behindern.
Neben den Autobahnen, tGber die z. B. Guterverkehr aus den Niederlanden oder
in die Niederlande abgewickelt wird (diese sind nicht Bestandteil der

Umweltzone) sind dies auch die Zufahrtsstral3en des Hafen Duisburg.

Dem Erfordernis der freien Warendurchfuhr steht jedoch die Einhaltung der
ebenfalls européischen Anforderungen zum Schutz der Luftqualitat entgegen. In
diesem Zusammenhang hat die EU Grenzwerte zum Schutz der menschlichen
Gesundheit (u. a. Stickstoffdioxid und Feinstaub) festgesetzt, die ebenfalls

zwingend einzuhalten sind.

In Abwagung aller Aspekte (Schutz der menschlichen Gesundheit und
Einhaltung der Grenzwerte, Hafen als zentraler Guterumschlag und dadurch
auch Entlastung der Strallen, Gewadhrleistung des freien Warenverkehrs)
wurden schlief3lich Hafenflachen selbst aus der Umweltzone herausgenommen,
die

Zuwegungen der Duisburger Hafenflachen fiir den Lieferverkehr von den
Verkehrsverboten der Umweltzone hingegen nur befristet bis zum 01.07.2014

befreit.

In die Umweltzone dirfen in der ersten Stufe Fahrzeuge mit roter, gelber und griner
Plakette fahren. Zum 01.01.2013 und 01.07.2014 erfolgt jedoch eine sukzessive
Verscharfung. Mit jeder Verscharfungsstufe wird die Anzahl der Kraftfahrzeuge, die
mit einem Verkehrsverbot belegt sind, gro3er. Betroffen davon sind sowohl private
und gewerbliche Pkw, aber auch Transporter und schwere Nutzfahrzeuge des

Handwerks und der gewerblichen Wirtschatft.

Besonders belastet dirften dabei die Fuhrparke kleiner und mittlerer
Handwerksbetriebe sein. Diese Fahrzeuge erbringen wegen des ortlich begrenzten
Wirkungskreises haufig nur eine geringe Jahresfahrleistungen und haben damit eine

entsprechend lange ,Lebensdauer®.

Im Gegensatz dazu gibt es Aussagen aus dem Speditionsbereich, die davon
ausgehen, dass groe Teile der Fahrzeugflotte wegen der hohen
Jahreslaufleistungen bereits jetzt schon einen recht modernen Stand im Bereich der
Abgastechnik aufweisen und der Austausch der Fahrzeuge im Rahmen der
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regelmaRigen Abschreibungen eine permanente und zigige Verjingung der

Fahrzeugflotte erwarten lasst.

Um dieser besonderen Betroffenheiten Rechnung zu tragen, wurde eine
entsprechende  Fuhrparkregelung  erarbeitet.  Darlber hinaus  bestehen
beispielsweise Ausnahmemoglichkeiten in begrindeten Hartefallen (vgl. Kap.
5.3.1.3).

Den Einschrankungen, die eine bestimmte Gruppe von Kraftfahrzeugfihrern
betreffen, sind die Vorteile fur die Gesundheit der Wohnbevélkerung entgegen zu
stellen. In Kenntnis der medizinischen Fakten, namlich der unumkehrbaren
Beeintrachtigung oder sogar Schadigung des Herz-/Kreislaufsystems, der
Lungenfunktion und weiterer negativer organischer Beeinflussungen, wurden die
strengen Grenzwerte fir die Luftschadstoffbelastung geschaffen. Die menschliche
Gesundheit, hier vor allem der in den hoch belasteten Wohngebieten lebenden

Menschen, ist ein aul3erordentlich hoch zu bewertendes Schutzgut.

Die zustandigen Behorden sind durch Gesetz verpflichtet, die zum
Gesundheitsschutz notwendigen Mafinahmen zu ergreifen. Damit ist auch und
insbesondere der nach dem Verursacherprinzip besonders stark beteiligte
Stral3enverkehr zu beschranken, um die Ursache der Gesundheitsgefahrdung
nachhaltig zu bek&dmpfen. Aus den Erfahrungen der letzten Jahre mit den in NRW
bereits in Kraft befindlichen lokalen Aktions- und Luftreinhalteplanen ist eindeutig
erkennbar, dass das vorhandene Mal3nahmenpotenzial ohne die Einrichtung von
Umweltzonen ausgeschopft ist. Die mit den bisherigen Planen nachweislich
erreichten Verbesserungen der Luftqualitat reichen nicht aus, die gesetzlich
vorgeschriebenen Grenzwerte dauerhaft zu unterschreiten. Um dem gesetzlich
normierten Schutzgut ,Gesundheit der Wohnbevdlkerung® in ausreichendem Malde
Genltige tun zu konnen, ist daher in der momentanen Lage die Ausnutzung aller zur
Verfigung stehenden Verbesserungsmittel, also auch die Einrichtung und die

Verscharfung der Umweltzone, zwingend erforderlich.

Wegen des Fehlens alternativer und milderer Mittel reduziert sich das Ermessen der
zustandigen Behorden nahezu auf Null und kommt damit der Handlungsverpflichtung

einer ,gebundenen Verwaltung“ sehr nahe. So wie eine durch konkret formulierten
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gesetzlichen Auftrag gebundene Behérde zur Handlung verpflichtet ist und sich ihrer
Verpflichtung nicht durch Verweis auf (in diesem Zusammenhang nicht vorhandenen)
Ermessensspielraum entziehen kann, ist auch bei den engen Grenzen, die das
Maflinahmenpaket des LRP einschliel3t, ein moglicher Handlungsspielraum fast vollig
ausgeschlossen. Aus diesem Grunde wird auch die sukzessive Verscharfung der
Umweltzone mit eindeutigem Datum fixiert. Wie im LRP dargelegt, reicht die
Umweltzone mit Verkehrsverboten fir Fahrzeuge mit roter Plakette nicht aus, um die
Grenzwerte insbesondere fur NO, einzuhalten. Aus der isolierten Sicht des
Gesundheitsschutzes ware die konsequente Ausnutzung der mdglichen
Verkehrsbeschrankungen in Verbindung mit der Umweltzone sofort auszuschopfen.
Alleine dem Grundsatz der Verhaltnismalligkeit im Zusammenhang mit der hohen
Zahl an betroffenen Nutzfahrzeugen (siehe Anhang 11.3 Betroffenheitsanalyse) ist
es geschuldet, dass weitere Verkehrsbeschrankungen zeitverzogert gelten sollen.
Auch dem Grundsatz der Planungssicherheit, der im Rahmen der Planerstellung von
den verschiedensten Interessengruppen immer wieder eingefordert wurde, wird die
Festsetzung von eindeutigen Stichtagen — auch im Zusammenhang mit der

Fuhrparkregelung des Ausnahmenkatalogs — gerecht.

Unter Bertcksichtigung der deutlich kleineren Gruppe der von Verkehrsverboten
Betroffenen und der Ausnahmeregelungen fur soziale und wirtschaftliche Hartefalle
sowie mit Blickrichtung auf den Erhalt und die Verbesserung des gesetzlich
normierten Schutzgutes ,Gesundheit’, kann die Abwagung der widersprechenden
Interessenslagen letztlich nur zu Gunsten der Gesundheitsschutzes ausfallen. Die
Verhaltnismaligkeit der gewahlten MaRnahmen wird dariber hinaus gestutzt durch
die Stufigkeit der Rechtseingriffe, die durch die bewusst gewéhlte Zeitschiene fir

Betroffene angemessene und zumutbare Rahmenbedingungen steckt.
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5.6 Ablauf und Ergebnis des Beteiligungsverfahrens

Auf der Grundlage des 8 47 Abs. 5 und 5a BImSchG wurden die Entwirfe der
Teilplane des Luftreinhalteplans Ruhrgebiet, hier Teilplan West, zeitgleich in das
Beteiligungsverfahren gegeben:

Veroffentlichung im Amtsblatt

der Bezirksregierung Dusseldorf: 23.06.2011
Beginn der 6ffentlichen Auslegung

der drei Teilplanentwurfe: 27.06.2011

Der Teilplan Ost wurde in den Stadten Bochum, Dortmund und Herne sowie in der
Bezirksregierung Arnsberg ausgelegt.

Der Teilplan West wurde in den Stadten Duisburg, Essen, Milheim an der Ruhr und
Oberhausen sowie in der Bezirksregierung Dusseldorf ausgelegt.

Der Teilplan Nord wurde in den Stadten Bottrop, Castrop-Rauxel, Gelsenkirchen,
Gladbeck, Herten und Recklinghausen sowie in der Bezirksregierung Munster
ausgelegt.

AulRerdem waren alle Teilplanentwlrfe Uber das Internet bei den jeweiligen

Bezirksregierungen abrufbar.

Ende der 6ffentlichen Auslegung: 26.07.2011
Ende der Frist fur die Einreichung von Stellungnahmen: 09.08.2011

Fristgerecht sind 30 Stellungnahmen zum Entwurf des Luftreinhalteplans Ruhrgebiet,

Teilplan West, eingegangen.

Die Ausfuihrungen der Einsender bezogen sich im Wesentlichen auf:
- die Datengrundlage, Modellierung und Darstellung der Belastungssituation,
- die Eignung und Verhaltnismalfigkeit sowie Zuschnitt der Umweltzone,
- die Ausnahmeregelungen, insbesondere Wohnmobilbesitzer
- Gleichbehandlung von Gewerbegebieten und Hafen bei der Ausweisung der
Umweltzone

- Unzureichende industrielle Mal3nahmen in Duisburg
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- Regionale Mafinahmen zur Fern- und Nahwarmeversorgung sowie zu

Kleinfeuerungsanlagen

Alle Stellungnahmen wurden in Zusammenarbeit mit den Fachministerien, dem
Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW sowie den betroffenen
Stadten abschlieRend beraten.

Soweit Anregungen aus der Offentlichkeitsbeteiligung beriicksichtigt werden
konnten, sind diese in den Plan eingearbeitet worden.

Nach Abwagung der eingegangenen Stellungnahmen ist letztlich fur die Beurteilung

der Einrichtung der Umweltzonen und der weiteren Malinahmen festzustellen:

Unter Bericksichtigung der zur Verfigung stehenden geeigneten Malinahmen sowie
der vorhandenen Ausnahmeregelungen, die eine vertragliche ,Verscharfung® der
Verkehrsverbote flr besonders betroffene Kreise sicherstellt sowie mit Blickrichtung
auf den Erhalt und die Verbesserung des gesetzlich normierten Schutzgutes
,Gesundheit, kann die Abwagung der widersprechenden Interessenslagen letztlich
nur zu Gunsten des Gesundheitsschutzes ausfallen. Die Verhaltnismafigkeit der
gewahlten MalRnahmen wird dartiber hinaus durch die bewusst gewahlte Zeitschiene

gestutzt, die fur Betroffene angemessene und zumutbare Rahmenbedingungen setzt.

5.7 Auswirkungen der Mallhahmen auf die Larmbe-

lastung

Larm der von Stralen, Schienenwegen, Flughafen und Industrie- und
Gewerbeanlagen ausgeht, ist neben der Luftverschmutzung eines der
vordringlichsten Umweltprobleme heute. Die Lebensqualitat von Stadten als Wohn-
und Aufenthaltsort und die Qualitat der stadtischen Umwelt wird maf3geblich durch

sie gepragt.

Larm wird von der Bevdlkerung als noch belastender wahrgenommen, als die

Verschmutzung der Luft.

Das Europaische Parlament hat die ,Richtlinie 2002/49/EG zur Bewertung und

Bekampfung von Umgebungslarm® (kurz: Umgebungslarmrichtlinie) am 18. Juli 2002
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in Kraft gesetzt. Sie ist der erste Schritt zu einer umfassenden rechtlichen Regelung
der Gerauschimmissionen in der Umwelt. Hiernach sind auch Aktionsplane, welche
den Aktions- und Luftreinhalteplanen nach § 47 BImSchG nahe kommen, unter

Beteiligung der Offentlichkeit auf Basis strategischer Larmkarten zu erstellen.

In vielen Fallen haben Larm und Luftverunreinigungen die gleichen Ursachen und
kobnnen auch mit den gleichen MalRnahmen bekampft werden. Exemplarisch sind
nachfolgend einige MalRnahmen vorgestellt, die sich sowohl im Hinblick auf

Luftreinhaltung als auch auf Larmschutz auswirken:

o Verkehrsverstetigung
. Umlenkung von Schwerlastverkehr tber Routen mit geringer
Wohnbebauung

o MaRnahmen zur Férderung des OPNV, des FuRR- und Fahrradverkehrs

Mallnahmen zur Verbesserung der Luftqualitat sollen auch die Auswirkungen auf
den Larm im Sinne einer qualitativen Betrachtung bericksichtigen. Dabei ist zu
beachten, dass die Verbesserung der Luftqualitat nicht mit einer Verschlechterung

des Larmschutzes einhergeht.

Die Larmsituation wird nach einer qualitativen Abschéatzung der beschriebenen
MalRnahmen im LRP nicht im negativen Sinne beeinflusst. Erfahrungen aus anderen
Luftreinhalteplanen zeigen vielmehr — und dies ist auch vorgenannt im Einzelnen
begrindet -, dass durch verschiedene MaRnahmen, auch durch eine ,Umweltzone®,
zumindest anfangs ein Absinken des Verkehrsaufkommens zu erwarten ist. Damit

geht letztlich auch eine Verbesserung der Larmsituation einher.

Zusatzlich ist festzustellen, dass Kraftfahrzeuge, die schadstoffarm den aktuellen
Stand der Technik der Emissionsminderung flur Stickstoffdioxid und Feinstaub
genugen, in der Regel neueren Herstellungsdatums und auch larmarmer als

entsprechende Altfahrzeuge sind.
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5.8 Erfolgskontrolle

Die Erfolgskontrolle setzt sich aus einer Kontrolle der Umsetzung der
Maflnahmenvorschlage und einer Kontrolle der Auswirkungen dieser
MaRnahmenvorschlage zusammen. Mit einer periodisch  durchgefiihrten
Erfolgskontrolle soll Uberpruft werden, ob die von verschiedenen Partnern in eigener
Verantwortung umzusetzenden Mal3nahmen tatsachlich realisiert (=
Vollzugskontrolle) und inwieweit die gesteckten Ziele erreicht worden sind (=

Wirkungskontrolle).

5.8.1 Umsetzungskontrolle

Die Standortbestimmung bei der Umsetzung der Mal3nhahmen auf der Vollzugsebene
bedingt eine periodische Uberpriifung des Umsetzungs- und Vollzugsstandes. Da
sich die Rahmenbedingungen und Einflussfaktoren bei der Umsetzung von Mal3nah-
men verandern kénnen, ist im Rahmen der mal3nahmenorientierten Wirkungskontrol-
le die Mdoglichkeit von flexiblen Anpassungen offen zu halten. Dies kann
beispielsweise eine Intensivierung der Anstrengungen, eine Anderung des
Umsetzungszeitplans oder auch der Verzicht auf die Weiterfihrung einer Mal3hahme
bedeuten.

Wesentlich ist dabei, dass die Erkenntnisse der wirkungsorientierten Erfolgskontrolle
madglichst rasch und vollstéandig fur eine Neubeurteilung des Handlungsbedarfs in

den verschiedenen Aktionsfeldern zur Verfigung stehen.

5.8.2 Wirkungskontrolle

Das Messen und Beurteilen von Emissionen und Immissionen stellt die wesentliche
Grundlage dar, um den Erreichungsgrad der NO»- und PM10-Reduzierung zu
Uberprifen. Damit ist es moglich, den Erfolg der durchgefiihrten Malinahmen zu

kontrollieren oder gegebenenfalls die Malinahmen anzupassen.
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Die Wirkungskontrolle besteht somit hauptséchlich darin, die Auswirkungen der
verschiedenen MalRnahmen auf die Luftqualitdt kontinuierlich zu beobachten. Die
Kontrolle der Wirksamkeit besteht in der Erhebung der aktuellen Immissionssituation
und deren Beurteilung hinsichtlich der Einhaltung der geltenden Grenzwerte. Die
Datenerhebung erfolgt durch Immissionsmessungen und/oder Modellierungen.

Zunéchst werden die fortlaufenden Messungen des LANUV zur Wirkungsbetrachtung
herangezogen. Dabei missen die Messstationen bericksichtigt werden, die zur
Ermittlung der Hintergrundbelastung dienen, um so meteorologische Einfliisse
erkennen  zu  koénnen. Modellrechnungen  liefern  ebenso  geeignete
Beurteilungskriterien um die Messungen zu ergdnzen oder Gebiete zu beurteilen,

uber die keine Messwerte vorliegen.

Als erfolgreich gilt eine Malihahme, wenn eine Reduzierung der Schadstoffbelastung
in der Luft festgestellt wird. Die MalRnhahme muss fir eine aussagekraftige
Erfolgskontrolle ihre volle Wirksamkeit mindestens Uber ein volles Kalenderjahr
entfaltet

haben, damit die Messungen des LANUV EU-Richtlinien konform und die Ergebnisse
direkt mit den Ausgangsdaten aus dem Referenzjahr des Luftreinhalteplans

vergleichbar sind.
Das LANUV wird deshalb die Immissionssituation zur Erfolgskontrolle in

regelmaligen Abstanden beurteilen und die Ergebnisse an die EU-Kommission

berichten.
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6. Prognose der Belastung unter Beriuicksichtigung
der MaBnahme ,,grune Umweltzone“

Die Belastung der Luftqualitéat durch Feinstaub und NO; wird in den kommenden
Jahren gepragt durch einen groR3flachigen Riuckgang der regionalen
Hintergrundbelastung sowie durch Rickgénge der stadtischen Belastung und der
lokalen Zusatzbelastung durch Industrie und Verkehr durch die im Gebiet des
Luftreinhalteplans vorgesehenen MinderungsmafRnahmen, einschliel3lich  der
Einfihrung einer grinen Umweltzone. Im Folgenden wird die voraussichtliche

Entwicklung der Luftqualitat bis 2015 anhand von Modellrechnungen dargestellt.

6.1 Rilckgang der Hintergrundbelastung bis 2015

Um die Entwicklung der regionalen Hintergrundbelastung in Deutschland bis zum
Jahr 2015 zu ermitteln, wurden Berechnungen mit einem komplexen Aerosol-
Chemie-Transport-Modell (EURAD-Modell) durchgefiihrt. Bei diesen Berechnungen
wurden die Emissionen aus den EMEP-Emissionsszenarien der Européaischen
Kommission fur das Jahr 2009 und fur das Jahr 2015 verwendet. In beiden Féllen
wurde die Meteorologie des Jahres 2009 zu Grunde gelegt, so dass die Entwicklung
der Hintergrundbelastung vom Jahr 2009 zum Jahr 2015 unabhangig vom Einfluss

der meteorologischen Bedingungen unterschiedlicher Jahre untersucht werden kann.

Die mittlere Anderung des regionalen Hintergrundniveaus fir Nordrhein-Westfalen
wurde bestimmt, indem die Anderung des regionalen Hintergrundniveaus (Differenz

der Jahre 2015 und 2009) uber die Flache von Nordrhein-Westfalen gemittelt wurde.

Die so ermittelte mittlere Anderung des regionalen NO,-Hintergrundniveaus in NRW
betragt -2,5 pg/m3 (-5 pg/m3 NOx). Bezogen auf den Feinstaub PM10 ergeben sich
Abnahmen der regionalen Hintergrundbelastung im Mittel um -1,2 ug/m3 bezogen auf

das Jahresmittel, entsprechend einer Anzahl von -4 Uberschreitungstagen.
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6.2 Wirkungen der Mal3nahme der geplanten griinen
Umweltzone im Vergleich zur bereits umgesetzten
roten Umweltzone

Die vorliegende Fortschreibung des ,Luftreinhalteplan Ruhrgebiet® beinhaltet als
wesentliche MalRnahme zur weiteren Reduktion der Immissionsbelastung sowohl mit
Feinstaub als auch mit Stickstoffdioxid die Verscharfung der Umweltzonen im

Plangebiet.

Der Begriff ,grune Umweltzone® wird im Folgenden verwendet fur Bereiche, auf
deren Stral3en nur Fahrzeuge mit einer griinen Plakette fahren dirfen. In einer
.roten Umweltzone dirfen entsprechend Fahrzeuge mit roter, gelber und griner

Plakette fahren.

Um die emissionsseitige und immissionsseitige Wirkung der geplanten griinen
Umweltzonen mit der geltenden roten Umweltzone zu vergleichen, wurden
Emissions- und Immissionsberechnungen flr das Stral3ennetz des Ruhrgebiets
durchgefiihrt (ca. 746 km)®. Die Differenz der Berechnungen ist die zusatzliche

Wirkung der griinen Umweltzone.

Es wurde von folgenden Annahmen bei dem Vergleich zwischen der bestehenden

roten Umweltzone und einer méglichen griinen Umweltzone ausgegangen:

Das Bezugsjahr ist 2009 (Emissionen, Verkehrsaufkommen und regionaler
Hintergrund, s. auch Kap.1.5). Die Wirkung einer grinen Umweltzone im Vergleich
zu einer roten Umweltzone wurde unter der Voraussetzung gleichbleibender
Fahrleistung auf Basis des Handbuchs fur Emissionsfaktoren 3.1 (HBEFA)
untersucht. Die Immissionsbeitrage aller dbrigen Quellgruppen wurden nicht

verandert.

Grundsatzlich erfahrt jede Stralle bei Umwidmung der roten auf die grine
Umweltzone eine Belastungsminderung. Dies wirkt sich auf das gesamte
Stral3ennetz im Ruhrgebiet aus und damit auf die gesamte Flache des Plangebiets.
Die Berechnungen beziehen sich konkret auf das Stralennetz von ca. 746 km,

sofern die betrachteten Straf3en die modellseitig geforderten Randbedingungen (v. a.

68 IVU Umwelt GmbH, ,Berechnung der Luftqualitat im Ruhrgebiet Szenario ,Umweltzone 'Griine Plakette™, Endbericht, im

Auftrag des LANUV NRW, 14.10.2010
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starke Randbebauung) aufwiesen. Die hdochsten Minderungen (bis zu -13 pg/ms fur
NO, und bis zu -1,3 pg/m3 fur PM10) werden typischerweise fur Stral3en mit sehr
hohem Verkehrsaufkommen erzielt. An weniger stark befahrenen StraRen geht die

Belastung um ca. -0,5 pg/m3 fir NO, und ca. -0,2 pg/ms fur PM10 zurlck.

Insgesamt zeigt die Auswertung, dass die Einrichtung einer grinen Umweltzone die
Luftqualitat weiter verbessert. Bei der Feinstaubbelastung hat sich gezeigt, dass
auch geringe Ruckgéange beim Jahresmittelwert zu einer oft Uberproportionalen
Abnahme der Anzahl von Uberschreitungstagen filhren und damit das
grenzwertrelevante  Kriterium deutlich reduziert wird. Die Verscharfung der
Umweltzone von rot auf griin wird jedoch nicht in allen Uberschreitungsfallen als
alleinige Mal3Bnahme zur Grenzwerteinhaltung ausreichen. Dies gilt insbesondere fur
die hohe Belastung durch Stickstoffdioxid. Dadurch wird der bestehende grof3e

Handlungsbedarf fur weitere Malinahmen der Luftreinhaltung unterstrichen.

6.3 Belastungsrickgang durch weitere Malsnahmen

Bei einer grof3en Anzahl weiterer Malinahmen des vorliegenden Luftreinhalteplans
lassen sich die Wirkungen nicht hinreichend genau quantifizieren, da sie auch von
lokalen Besonderheiten gepragt sind. In Einzelfallen zeigen aufwéandige
Berechnungen die Auswirkung von Malinahmen an einzelnen Straf3en. So flhrt
beispielsweise die Umsetzung von weiteren Verkehrsverboten, wie der Sperrung der
Gladbecker StraBe in Essen fur den Durchgangsverkehr von schweren
Nutzfahrzeugen, zu einer Absenkung der verkehrlich bedingten NO,-Zusatzbelastung
von bis zu -7 pg/m3. Weichere Malinahmen wie etwa Park&Ride-Regelungen,
Verkehrsverfliissigung, Jobticket und OPNV-Foérderung lassen eine Reduzierung der

NO,-Belastung von bis zu -1 pg/m3 erwarten.

Insgesamt lasst sich die Einhaltung der Grenzwerte fur die Luftqualitat an
Verkehrsbelastungspunkten somit nur durch ein Biundel geeigneter und

abgestimmter MaRnahmen erreichen.
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7 Moglichkeiten zur weiteren Verbesserung der
Luftqualitat

FUr eine langfristig erfolgreiche und nachhaltige Luftqualitatsstrategie sind Regelun-
gen auf europdischer Ebene erforderlich, die zu einer wirkungsvollen Minderung

insbesondere der Hintergrundbelastung fuhren.

Im Hinblick auf die weiterhin zu hohen Luftschadstoffwerte hat die EU-Kommission
nach Abschluss des CAFE-Prozesses (Clean Air fur Europe) eine ,Thematische
Strategie zur Luftreinhaltung” erarbeitet, die im 6. Umwelt-Aktionsprogramm als
langfristige, integrierte Strategie fur die gesamte Luftreinhaltepolitik angekindigt
worden war. Mit dieser Strategie werden Umweltziele fur das Jahr 2020
vorgeschlagen. Ziel ist es, die gesundheitlichen Auswirkungen von Feinstaub und
Ozon, den Anteil von ubersauerten Waldflachen sowie von Flachen mit Gberhéhtem
Schadstoffeintrag

weiter zu vermindern. Es soll eine Luftqualitat erreicht werden, die keine erheblichen
negativen Auswirkungen auf die menschliche Gesundheit und die Umwelt hat und

keine entsprechenden Gefahren verursacht.

Zur Umsetzung der Strategie sind u. a. folgende neue MalRnahmen zur

Verminderung der Luftschadstoffemissionen erforderlich:

7.1 Wegfall der staatlichen Forderung von Dieselkraftstoff

Die staatliche FOrderung des Diesels, bei dessen Verbrennung wesentlich mehr Ruf3
und Stickstoffdioxid freigesetzt wird, als bei bleifreiem Benzin, besteht aus einer

geringeren Besteuerung (47 statt 65,4 Ct/1)*°.

Fir den Vielfahrer bestehen dadurch, den Bemihungen der Luftreinhalteplanung
zuwiderlaufend, Anreize bei der Kfz-Wahl auf die Dieseltechnologie zu setzen.
Gerade bei hohen jahrlichen Laufleistungen hat das Diesel-Kfz gegentber den

Benziner einen monetaren Vorteil fir den Verbraucher.

69 http://lwww.greenpeace.de/fileadmin/gpd/user_upload/themen/energie/Greenpeace_Subventionsstudie_final.pdf
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Die erhohte Feinstaubkonzentration im Abgas der Selbstziindungsmotoren
(20 pg/m3), kann durch effiziente Partikel-Filtersysteme kompensiert werden. Diese

stehen mittlerweile fur viele Fahrzeugarten und Modelle zur Verfliigung.

Abgesehen von den dieseltypischen Partikelemissionen stellen die aufgrund des
Verbrennungsverfahrens relativ hohen Stickoxidemissionen der Dieselmotoren das
gro3te Problem dar. Er sto3t im Vergleich zu den Benzinern ein Vielfaches an

Stickoxiden aus.

NOx-Emissionen und Geschwindigkeitsverlauf
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Abb. 7.1/1: kumulierten NOy-Emissionen von zwei Diesel Pkw im Vergleich mit einem Otto Pkw in

einem Autobahnzyklus, der bis 160 km/h reicht”

Ein Blick auf die Abbildung 7.1/1 macht deutlich, dass die NOx-Emissionen der
Diesel Pkw diejenigen des Otto Pkw um mehr als eine Gréf3enordnung

Uberschreiten.

Mit dem Verzicht auf eine gleichwertige Mineraldlsteuer bzw. Energiesteuer, durch
deren Preisregulierung der Bund eine richtungsweisende positive Anderung bewirken
konnte, setzt der Gesetzgeber eindeutig auf die Dieseltechnologie im Kfz-Bereich.
Damit erzielt er eine entsprechende Lenkungsfunktion bei der Kaufentscheidung der
Autofahrer, die den Bemuhungen zur Luftreinhalteplanung im Hinblick auf PM10 und

NO, entgegensteht. Wegen dieser negativen Auswirkungen auf die Umwelt sollte die

70 http://lwww.poel-tec.com/diesel_abgaswerte/diesel_abgaswerte_19.php
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ErmaRigung des Dieselsteuersatzes aufgehoben und auf das Niveau des

Benzinsteuersatzes angehoben werden.

7.2 Besteuerung von Dienstwagen — falsche Anreize

Die pauschale Besteuerung fur die private Nutzung von Dienstwagen erfolgt derzeit
monatlich, im Rahmen der Einkommenssteuer, in Héhe von 1 % des Listenpreises
des Fahrzeugs bei Erstzulassung, als geldwerter Vorteil. Dies ist fur Unternehmen
ein Anreiz, einen Teil des Gehalts an den Arbeithehmer in Form eines Dienstwagens
auszuzahlen. Das Dienstwagenprivileg fordert den Pkw als Verkehrsmittel und tragt
zu den Umweltbelastungen des StralRenverkehrs bei. Die private Nutzung der
Dienstwagen, insbesondere der Dienstfahrzeuge mit Dieselmotor, sollte deshalb
hoher besteuert und wie zum Beispiel in Grol3britannien nach den CO,-Emissionen

differenziert werden.

7.3 Starkerer Ausbau des OPNV einschlieRlich finanzieller

Unterstltzung

18,5 Millionen deutsche Birger pendeln taglich mit einem PKW zur Arbeit, viele von

ihnen fahren allein.

Diese Menge an Fahrzeugen stellt eine grof3e Belastung nicht nur fur das
Stral3enverkehrsnetz, sondern auch fur die Umwelt dar. Gerade in Ballungsraumen
wie dem Ruhrgebiet fuhrt der hohe Anteil an Individualverkehr (meist Berufspendler)
zZu

regelmaRigem Chaos auf den StrafRen und zu hohen Luftverunreinigungen.

Theoretisch bietet sich der 6ffentliche Personennahverkehr als sinnvolle Alternative
an, da er wesentliche Standorte erreichen kann und dabei wesentlich zur
Schadstoffreduzierung beitragt. In der Praxis sieht es leider oft anders aus. Uberfiillte
Regionalziige und StraRenbahnen sowie Verspatungen und haufige Ausfalle tragen

nicht gerade dazu bei, den Modal Split zu Gunsten des OPNV zu verandern. Hinzu
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kommen Kirzungen finanzieller Mittel fur den OPNV; an einen Ausbau oder eine

Verbesserung des Angebotes ist vor diesem Hintergrund nicht zu denken.

Dabei hat der OPNV im Vergleich zum motorisierten Individualverkehr (MIV) drei
wesentliche Vorteile: Die hohere Kapazitat, der geringere Flachenverbrauch sowie
der geringere Schadstoffausstold (bez. auf Personenkilometer). Insbesondere aus
Grunden der Luftreinhalteplanung und der Reduzierung der Schadstoffbelastung im
Ballungsraum Ruhrgebiet ist dem Ausbau und der Attraktivitatssteigerung des OPNV

deshalb ein besonderes Gewicht beizumessen.

7.4 Finanzieller Spielraum der Kommunen fir
weitergehende MalRnahmen der Luftreinhaltung —

insbesondere Ausbau OPNV

Zur Umsetzung der Mallnahmen muissen Regelungen auf Landesebene getroffen
werden, die es auch Kommunen, die einem Haushaltssicherungskonzept

unterstehen, ermdglicht, Mal3nhahmen kurzfristig und konsequent zu realisieren.

Zur Umsetzung weitergehender MalRnahmen sollte den Stadten zuséatzliche
finanzielle Unterstitzung fur Infrastrukturmaflnahmen zur Einhaltung der Grenzwerte
nach der EU-Luftqualitatsrichtlinie gewéhrt werden. Ohne diese wird zum Beispiel die
Finanzierung eines entsprechenden OPNV-Angebotes, das die Ziele der
Luftreinhaltung nachhaltig untersttitzt, aufgrund der Haushaltslage der Kommunen,

an ihre Grenzen stol3en.

7.5 Verscharfung der Emissionshéchstmengen-Richtlinie
(National Emission Ceilings-Richtlinie, 2001/81/EG) -
NEC-Richtlinie

Die NEC-Richtlinie ist ein Instrument des 6. Umweltaktionsprogramms der EU und
wurde gemeinsam mit der Richtlinie Uber den Ozongehalt in der Luft durch die

39. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes in
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nationales Recht umgesetzt. Sie erweitert die bisherigen Konzepte zur Einhaltung
hoher  Luftqualitdtsstandards  (Luftqualitétsrichtlinien und  Richtlinien  mit
Anforderungen zur Emissionsbegrenzung bei stationédren und mobilen Quellen sowie
Produkten), um einen dritten Weg der Gesamtbegrenzung der nationalen
Emissionsfrachten. Jeder Mitgliedstaat muss hierzu ein Nationales Programm zur
Verminderung der Schadstoffemissionen erarbeiten und MalRnahmen zur Einhaltung
der NEC'’s der Europaischen Kommission melden.

Die NEC-Richtlinie legt nationale Emissionshéchstmengen, u. a. fir den
Luftschadstoff Stickstoffoxid (NOx) fest, die nach dem Jahr 2010 nicht mehr
Uberschritten

werden durfen.

Die notwendigen NOx-Minderungen sollen teils im Verkehrsbereich, teils bei
industriellen Anlagen erbracht werden.

Die EU-Kommission will im Jahr 2013 eine Fortschreibung der NEC-Richtlinie bis
zum Jahr 2020 vorschlagen. Neben neuen nationalen Emissionsobergrenzen fir die
bisher geregelten Stoffe wird erwogen, auch fir Feinstaub (PM2,5) nationale
Emissionsobergrenzen festzulegen.

Die Minderungsvorgaben sollen erhebliche Reduzierungen fiur Stickstoffoxide (NOXx)

und fur Feinstaub beinhalten.

7.6 Vorziehen der verbindlichen Einfihrung der Euro-6-
Norm

Die EU Kommission hat mit der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 die verbindliche
Einfuhrung der Norm Euro-6 ab 1. September 2014 fur die Typzulassung und ab
1. Januar 2015 fur die Zulassung und den Verkauf von neuen Fahrzeugtypen (Pkw
und leichte Nutzfahrzeuge) beschlossen.

Da die technischen Mdoglichkeiten fur eine durchgreifende Minderung sowohl der
Partikel- als auch der Stickoxidemissionen schon jetzt existieren, sollte die Frist fur
die verbindliche Einfliihrung der Euro-6-Norm vorgezogen werden.

Weil auch fir schwere Nutzfahrzeuge die technischen Méglichkeiten gegeben sind,
sollte fir diese ebenfalls schnellstmdglich eine verbindliche Regelung getroffen

werden.
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7.7 Verlangerung des Forderprogramms zur Nachristung

von Fahrzeugen mit Dieselpartikelfiltern

Die Frist zur Forderung des Einbaus von Partikelminderungssystemen durch den
Bund ist am 31. Dezember 2010 abgelaufen. Da jedoch nach wie vor nicht alle
Diesel-Pkw mit Partikelfiltern ausgestattet sind, sollte das Programm zur Forderung
der Nachristung von Diesel-Pkw mit Partikelfiltern durch den Bund unbedingt

fortgefihrt werden.

Die Fortfihrung des Programms koénnte die Nachfrage nach
Partikelminderungssystemen weiter starken und so weiterhin einen Beitrag zur

Reduzierung der Feinstaubbelastung der Luft leisten.

7.8 Forderung der Nachristung von SCRT-Filtersystemen
im Bereich der OPNV-Flotten

Unter SCRT (Selective Catalytic Reduction Technology) versteht man eine
Technologie zur Minimierung von Stickoxiden (NOx), Rul3partikeln (PM),
Kohlenwasser-stoffen (HC) und Kohlenmonoxiden (CO) in den Abgasen von

Dieselmotoren.

Durch das SCRT-System kdnnen Feinstaubpartikel und Stickoxidemissionen um bis
zu 90 % reduziert werden. Im Einzelnen wird die Feinstaubpartikelmasse um
mindestens 30 %, die Feinstaubpartikelanzahl um tber 80 % und Stickoxide um bis

zu 90 % reduziert.

Die Nachrustung ist effektiv, aber kostspielig. Deshalb bedarf die Nachriistung von

SCRT-Filtersystemen im Bereich der OPNV-Flotten der 6ffentlichen Férderung.
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7.9 Ausweitung des Mautsystems flur Lkw

Ab Mitte 2011 gilt fur Lkw auch auf vielen Bundesstral3en eine Mautpflicht. Diese
Ausweitung der Lkw-Maut auf vierspurige Bundesstrallen wurde Ende 2010 vom

Bundeskabinett beschlossen.

Mit der MalRnahme soll verhindert werden, dass Lkw-Fahrer gut ausgebaute
Bundesstrallen nutzen, um die mautpflichtige Autobahn zu umgehen. Bei der
Ausweitung sind insbesondere geeignete BundesstraBen mit erhéhtem

Transitaufkommen innerhalb der Umweltzonen zu bertcksichtigen.

7.10 Reduktion von Schiffsemissionen und Begrenzung der
Binnenschiffsemissionen, Regelungen fir Kkleine
Feuerungsanlagen (< 50 MW)

Diese Themen hat die EU aufgegriffen, z. B. laufen Gesprache mit der IMO
(International Maritime Organization) zum Thema Schiffemissionen. Ergebnisse
liegen aber noch nicht vor. Ebenso ist es noch nicht gelungen, Regelungen zur
Begrenzung der Binnenschiffsemissionen sowie Regelungen zur
Emissionsminderung bei kleinen Feuerungsanlagen (<50 MW) durchzusetzen. An

dieser Stelle besteht dringender Handlungsbedarf auf Seiten der EU.
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8 Zusammenfassung

Die Luftqualitdt in den Ruhrgebietsstaddten wird durch Feinstaub (PM210) und
Stickstoffdioxid (NO;) erheblich belastet. Die Stadte und das Landesamt fir Natur,
Umwelt und Verbraucherschutz (LANUV) fuhren seit vielen Jahren Messungen und
Berechnungen durch, um Aufschlisse lber die Luftbelastungssituation zu erhalten.
Diese Erkenntnisse werden fur MalRnahmen zur Luftreinhaltung genutzt. Zuletzt
wurde zum 04.08.2008 der Luftreinhalteplan Ruhrgebiet, aufgeteilt in drei Teilplane
.westliches, nordliches und 0stliches Ruhrgebiet® in Kraft gesetzt. Die dort
festgelegten MalRnahmen wurden zwischenzeitlich weitgehend umgesetzt. Die
Belastungssituation hat sich Vielerorts verbessert. Die Messungen des LANUV in
den Jahren 2009 und 2010, unterstitzt durch Berechnungsmodelle, zeigen jedoch,
dass an vielen Stellen des Ruhrgebietes nach wie vor Uberschreitungen der
Immissionsgrenzwerte fur PM10 wund insbesondere NO, vorliegen. Die
Bezirksregierungen Arnsberg, Dusseldorf und Minster schreiben daher den
Luftreinhalteplan fir das Ruhrgebiet, wiederum in drei rechtlich selbstandigen

Teilplanen, fort.

Aus den Analysen der Iufthygienischen Situation hat sich ergeben, dass
insbesondere der StralRenverkehr mal3geblich zZu den lokalen
Luftschadstoffbelastungen beitragt. Regional unterschiedlich leisten auch die Ubrigen
Verursacher zum Teil deutliche Beitrage. Neben der weiteren Reduzierung der
Emissionen aus letztgenannten Quellen missen daher insbesondere die
Kraftfahrzeugemissionen reduziert werden — sei es durch Fahrverbote wie z.B. im
Zusammenhang mit der Umweltzonenregelung oder durch ein entsprechendes
Mobilitatsmanagement. In Projektgruppenarbeit wurden diverse Malinhahmen
entwickelt, die geeignet sind, die Luftbelastung im Plangebiet zu reduzieren. Dabei
wird unterschieden zwischen regionalen und lokalen Mal3nahmen. Die regionalen
MafRnahmen sind in allen drei Teilplanen identisch. Die lokalen MalRnahmen sind
stadtspezifisch festgelegt. Die Umweltzone Ruhrgebiet nimmt als einheitliche,
grol3flachige und zusammenhangende Mal3hahme eine Sonderstellung ein. Sie soll
durch eine Beschleunigung der Flottenmodernisierung eine verstarkte Reduzierung

der Fahrzeugemissionen bewirken.
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9 Inkrafttreten / AuBerkrafttreten

Die offentliche Bekanntmachung des Luftreinhalteplans Ruhrgebiet, Teilplan West
gem. 8 47 Abs. 5a BImSchG erfolgte am 13.10.2011 im Amtsblatt der
Bezirksregierung Dusseldorf. Eine Ausfertigung des Plans einschliel3lich einer
Darstellung des Ablaufs des Beteiligungsverfahrens und der Grinde und
Erwagungen, auf denen die getroffenen Entscheidungen beruhen, wurde in der Zeit
vom 17.10.2011 bis 31.10.2011 in den Stadten Duisburg, Essen, Oberhausen und
Mulheim an der Ruhr sowie in der Bezirksregierung Dusseldorf zur Einsicht

ausgelegt.

Der Luftreinhalteplan Ruhrgebiet tritt am 15.10.2011 in Kraft. Gleichzeitig tritt der
Luftreinhalteplan Ruhrgebiet Bereich ,Westliches Ruhrgebiet” vom 04.08.2008 aul3er
Kraft, mit Ausnahme der Regelung zu den Umweltzonen, die zum 31.12.2011 aul3er

Kraft treten.

Davon unberihrt bleibt der Sonderluftreinhalteplan Duisburg aus dem Jahre 1998.

Der Luftreinhalteplan Ruhrgebiet, Teilplan West, kann in gedruckter Fassung bei der
Bezirksregierung Dusseldorf (Kontakt siehe Kapitel 10) angefordert werden. Er steht
aulerdem auf der Internetseite der Bezirksregierung Dusseldorf zum Download zur

Verfligung.
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10 Kontaktstellen

Bezirksregierung Arnsberg
SeibertzstralRe 1, 59821 Arnsberg
Tel.: (+49) 29 31/82-2166
e-mail: luftreinhaltung@bra.nrw.de

Bezirksregierung Dusseldorf
Cecilienallee 2, 40474 Dusseldorf
Tel.. (+49) 211/4 75— 2239
e-mail: |uftreinhaltung@brd.nrw.de

Bezirksregierung Minster
Domplatz 1-3 48128 Minster
Tel.: (+49)251-411-0

e-mail: dezernat53@brms.nrw.de
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Anhang 11.1 Verzeichnis der Messstellen

Kirzel Rechtswert Hochwert Standort Umgebung Stationsart | EU-Code

DUUM 2552334 5703973 | 47137 Duisburg BergstralRe 48 stadtisch Industrie DENW254
VDUR2 2549572 5697671 | 47226 Duisburg Friedrich-Ebert Stral3e 30 stadtisch Verkehr DENW253
DUM2 2551896 5708229 | 47169 Duisburg KiebitzmihlenstraRe 21 stadtisch Industrie DENW131
VDUI 2553708 5700625 | 47051 Duisburg Kardinal-Galen-Stral3e stadtische Verkehr DENW112
DUBR 2551155 5705955 | 47169 Duisburg Kaiser-Wilhelm Stral3e stadtisch Industrie DENW102
BUCH 2553157 5694783 | 47249 Duisburg Bohmer Stral3e vorstadtisch Hintergrund | DENWO040
DUH3 2550741 5692804 | 47259 Duisburg Klettenweg 5 stadtisch Industrie DENW194
WALS 2551983 5710211 | 47179 Duisburg Sonnenstral3e stadtisch Industrie DENWO034
EMAL 2569878 5701099 |45130 Essen AlfredstralBe 9/11 stadtisch Verkehr DENW161
EWER 2569728 5695308 |45239 Essen Bruickstrale 29 stadtisch Verkehr DENW162
VEAE 2569881 5705297 | 45326 Essen Gladbecker Stral3e stadtisch Verkehr DENW134
VEAE2 2569870 5705283 |45326 Essen Gladbecker Stral3e 245 stadtisch Verkehr DENW168
VEAE3 2569894 5705359 | 45326 Essen In der Baumschule 7 stadtisch Hintergrund | DENW169
EHAS 2568150 5706568 |45356 Essen Hafenstraf3e 120 stadtisch Verkehr DENW276
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Kirzel Rechtswert Hochwert Standort Umgebung Stationsart | EU-Code
VEFD3 2572822 5703044 | 45139 Essen Hombrucher Stral3e 21/23 stadtisch Verkehr DENW171
VEFD 2572779 5703016 |45139 Essen Hombrucher Stral3e 11 stadtisch Verkehr DENW135
EKRS 2575113 5704004 | 45307 Essen Krayer Straf3e 213 stadtisch Verkehr DENW277
EFRO 2567886 5701405 | 45147 Essen Hausacker Stral3e 11 stadtisch Verkehr DENW215
VESN 2571682 5702345 |45138 Essen Steeler StralRe / Markgrafen Stral3e | stadtisch Verkehr DENWO043
ELAN 2567232 5697365 |45133 Essen Wallneyer Stralle vorstadtisch Hintergrund | DENW247
EVOG 2568170 5707343 | 46356 Essen Hafenstral3e stadtisch Hintergrund | DENW024
VMHA 2562350 5701108 |45473 Mulheim Aktienstralle 154 stadtisch Verkehr DENW187
STYR 2560175 5702450 | 45476 Milheim Neustadt Stral3e stadtisch Hintergrund | DENWO038
VOBM2 2560067 5704846 |46045 Oberhausen |Mulheimer Straf3e 116 stadtisch Verkehr DENW209
VOBM 2560046 5704842 | 46045 Oberhausen |Mulheimer Straf3e 117 stadtisch Verkehr DENW188
Tab 11.1 Messstandorte im Bereich Luftreinhalteplan Ruhrgebiet — Teilplan West im Jahr 2009 und 2010
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Anhang 11.2 Projektgruppe

Bezirksregierung Dusseldorf

(Dezernate Immissionsschutz (53) und Verkehr (25))
Ceclilienallee 2

40474 Dusseldorf

Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen

LeibnizstralRe 10
45659 Recklinghausen

Stadt Duisburg
Burgplatz 19
47051 Duisburg

Stadt Essen
Porscheplatz
45121 Essen

Stadt Milheim an der Ruhr
RuhrstralRe 32 — 34
45468 Mulheim an der Ruhr

Stadt Oberhausen
Schwartzstrale 72
46045 Oberhausen

Landesbetrieb StralRenbau NRW
Wildenbruchplatz 1
45888 Gelsenkirchen

Niederrheinische Industrie- und Handelskammer
Duisburg — Wesel - Kleve zu Duisburg

MercatorstralRe 22 - 24
47051 Duisburg
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Industrie- und Handelskammer fir
Essen, Milheim an der Ruhr, Oberhausen zu Essen

Am Waldthausenpark 2
45127 Essen

Handwerkskammer Disseldorf
Georg-Schulhoff-Platz 1
40221 Disseldorf

Verkehrsverbund Rhein-Ruhr
Augustastr. 1
45879 Gelsenkirchen

Kreishandwerkerschaft Duisburg
Dusseldorfer Str. 166
47053 Duisburg

Kreishandwerkerschaft Miulheim an der Ruhr-Oberhausen

Tannenbergstr. 1
46045 Oberhausen

Kreishandwerkerschaft Essen
Katzenbruchstrale 71
45141 Essen

Duisburg Hafen AG
Alte Ruhrorter Str.. 42-52
47119 Duisburg

Verband Verkehrswirtschaft und Logistik NRW e.V.
Erkrather StraRe 141
40233 Dusseldorf

Verkehrsclub Deutschland

VCD Landesverband NRW e.V.
Grupellostral3e 3
40210 Dusseldorf
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Anhang 11.3 Betroffenheitsanalyse fur das westliche
Ruhrgebiet

Die Einteilung aller Kraftfahrzeuge in vier Schadstoffgruppen (SG) sowie die Zuord-
nung von drei verschiedenen Plaketten (rot, gelb und grin, KFZ der SG1 erhalten
keine Plakette) erfolgt aufgrund der Kennzeichnungsverordnung (Verordnung zur
Kennzeichnung der Kraftfahrzeuge mit geringem Beitrag zur Schadstoffbelastung
vom 10. Oktober 2006, 35. BImSchV, BGBI. I, S. 2218 und den beschlossenen

Anderungen).

Auf Basis der Kfz-Bestandsdaten, die beim Kraftfahrzeug-Bundesamt mit Stand zum
01.01.2011 angefordert wurden, konnten die im westlichen Ruhrgebiet gemeldeten
Fahrzeuge, eingeteilt nach Personenkraftwagen (PKW), leichte Nutzfahrzeuge (INfz),
schwere Nutzfahrzeuge ohne Busse (sNoB) und Busse, nach Schadstoffgruppen
klassiert werden (vgl. Tab. 11.3/1).

Personenkraftwagen
Duisburg Essen Mulheim | Oberhausen | LRP Ruhr West | LRP Ruhr
Schadstoffgruppe 1 4.448 2.462 1.183 1.521 9.614 29.586
3.542 3.411 1.249 1.404 9.606 24.855
Schadstoffgruppe 3 14.603 15.732 5.338 6.244 41.917 105.958
Schadstoffgruppe 4* | 190.540 | 241.478 78.183 90.978 601.179 | 1.506.322
Summe 213.133 | 263.083 85.953 100.147 662.316 | 1.666.721

leichte Nutzfahrzeuge < 3,5t
Duisburg Essen Mulheim | Oberhausen | LRP Ruhr West | LRP Ruhr

Schadstoffgruppe 1 881 851 357 378 2.467 6.774

888 934 377 389 2.588 6.534
Schadstoffgruppe 3 2.377 3.152 906 1.166 7.601 19.379
Schadstoffgruppe 4* 3.982 6.689 1512 1.886 14.069 33.430
Summe 8.128 11.626 3.152 3.819 26.725 66.117

schwere Nutzfahrzeuge ohne Busse > 3,5t
Duisburg Essen Mulheim | Oberhausen | LRP Ruhr West | LRP Ruhr

Schadstoffgruppe 1 450 518 143 227 1.338 3.549
455 563 178 219 1.415 3.635

Schadstoffgruppe 3 1.148 1.053 354 383 2.938 7.364

Schadstoffgruppe 4* 1.954 1.289 523 474 4.240 9.993

Summe 4.007 3.423 1.198 1.303 9.931 24.541

*einschliellich Oldtimer

Tab. 11.3/1 Aufteilung des Kfz-Bestandes nach Schadstoffgruppen (SG) gemaR Kenn-

zeichnungsverordnung, Stand 01.01.2011

Die folgende Tab. 11.3/2 stellt die prozentuale Verteilung der Fahrzeuggruppen auf

die verschiedenen Schadstoffgruppen dar.
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Personenkraftwagen

Duisburg Essen Mulheim | Oberhausen | LRP Ruhr West | LRP Ruhr
Schadstoffgruppe 1 2,1% 0,9% 1,4% 1,5% 1,5% 1,8%
1,7% 1,3% 1,5% 1,4% 1,5% 1,5%
Schadstoffgruppe 3 6,9% 6,0% 6,2% 6,2% 6,3% 6,4%
Schadstoffgruppe 4* 89,4% 91,8% 91,0% 90,8% 90,8% 90,4%
Summe 100,0%| 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

leichte Nutzfahrzeuge < 3,5t

Duisburg Essen Mulheim | Oberhausen | LRP Ruhr West | LRP Ruhr
Schadstoffgruppe 1 10,8% 7,3% 11,3% 9,9% 9,2% 10,2%
10,9% 8,0% 12,0% 10,2% 9,7% 9,9%
Schadstoffgruppe 3 29,2% 27,1% 28,7% 30,5% 28,4% 29,3%
Schadstoffgruppe 4* 49,0% 57,5% 48,0% 49,4% 52,6% 50,6%
Summe 100,0%| 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

schwere Nutzfahrzeuge ohne Busse > 3,5t

Duisburg Essen Mulheim | Oberhausen | LRP Ruhr West | LRP Ruhr
Schadstoffgruppe 1 11,2% 15,1% 11,9% 17,4% 13,5% 14,5%
11,4% 16,4% 14,9% 16,8% 14,2% 14,8%
Schadstoffgruppe 3 28,6% 30,8% 29,5% 29,4% 29,6% 30,0%
Schadstoffgruppe 4* 48,8% 37, 7% 43,7% 36,4% 42,7% 40,7%
Summe 100,0%| 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

*einschliellich Oldtimer

Tab. 11.3/2

Prozentuale Verteilung der Fahrzeuggruppen, Stand 1.1.2011

Den Tabellen kann die Anzahl der im westlichen Ruhrgebiet gemeldeten Fahrzeuge

entnommen werden, die bei der Einfihrung einer Umweltzone in Abhangigkeit eines

Schadstoffgruppen-bezogenen Fahrverbotes betroffen wéren.

In Abbildung 11.3/1 ist die prognostizierte Entwicklung der Fahrzeuge in den

einzelnen Schadstoffgruppen der Flottenerneuerung bezogen auf das Gebiet des

LRP Ruhr dargestellt.
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Anhang 11.4 Glossar

Aktionsplane

sind die nach 22. BImSchV aufzustellenden kurzfristig
wirkenden Plane zur Verbesserung der Luftqualitat mit dem
Ziel, die Gefahr der Uberschreitung von Grenzwerten zu
verringern. Mit Inkrafttreten der 39. BImSchV wird nur noch
der Begriff des Luftreinhalteplans, ggf. mit einem anteiligen
Plan fur kurzfristige MaRBnahmen verwendet.

Alarmschwelle

ist einen Wert, bei dessen Uberschreitung bei kurzfristiger
Exposition eine Gefahr fur die menschliche Gesundheit
besteht und bei dem die Mitgliedstaaten der Europaischen
Union auf Grund der Luftqualitatsrahmenrichtlinien
umgehend MalRnahmen ergreifen.

Analysator

Messgerat zur Messung von Immissionskonzentrationen in
der Luft

Anlagen

sind ortsfeste Einrichtungen wie Fabriken, Lagerhallen,
sonstige Gebaude und andere, mit dem Grund und Boden
auf Dauer fest verbundene Gegenstande. Ferner gehdren
dazu alle ortsveranderlichen technischen Einrichtungen wie
Maschinen, Gerate, Fahrzeuge und Grundsticke ohne
besondere Einrichtungen, sofern dort Stoffe gelagert oder
Arbeiten durchgefiihrt werden, die Emissionen verursachen
konnen;  ausgenommen  sind  jedoch  Offentliche
Verkehrswege.

anthropogen

bezeichnet alles vom Menschen Beeinflusste, Verursachte
oder Hergestellte

Basisniveau

ist die Schadstoffkonzentration, die in dem Jahr zu erwarten
ist, in dem der Grenzwert in Kraft tritt und auf3er bereits
vereinbarten oder aufgrund bestehender Rechtsvorschriften
erforderlichen Malnahmen keine weiteren Mafl3nahmen
ergriffen werden.

enthalt alle Verfahren zur Messung, Berechnung,

Beurteilung Vorhersage oder Schatzung der Schadstoffwerte in der Luft.
CRT-Eilter Continous Regenerating Trap. Modernes
Abgasreinigungssystem u. a. bei Autobussen, bestehend
aus Oxydationskatalysatoren und Partikelfiltern,

serienmaldig im Einsatz seit Ende der neunziger Jahre.
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Emissionen

sind Luftverunreinigungen, Gerausche, Licht, Strahlen,
Warme, Erschitterungen und &hnliche Erscheinungen, die
von einer Anlage (z. B. Kraftwerk, Mullverbrennungsanlage,
Hochofen) ausgehen oder von Produkten (z. B. Treibstoffe,
Kraftstoffzuséatze) an die Umwelt abgegeben werden.

Emissionserklarung

Erklarung der Betreiber genehmigungsbedurftiger Anlagen
gem. der 4. BImSchV Uber aktuelle Emissionsdaten an die
zustandige Uberwachungsbehdrde; erfolgt im
Vierjahresrhythmus

Emissionskataster

ist die rdumliche Erfassung bestimmter Schadstoffquellen
(Anlagen und Fahrzeuge). Das Emissionskataster enthéalt
Angaben udber Art, Menge, raumliche und zeitliche Ver-
teilung und die Ausbreitungsbedingungen von
Luftverunreinigungen. Hierdurch wird sichergestellt, dass
die fur die Luftverunreinigung bedeutsamen Stoffe erfasst
werden. Regelungen hierzu enthéalt die 5. Allgemeine
Verwaltungsvorschrift zum Bundes-
Immissionsschutzgesetz.

Emissionswerte

sind im Bereich der Luftreinhaltung in der TA Luft
festgesetzt. Dabei handelt es sich um Werte, deren
Uberschreitung nach dem Stand der Technik vermeidbar ist;
sie dienen der
Vorsorge gegen schadliche Umwelteinwirkungen durch dem
Stand der Technik entsprechende Emissionsbegrenzungen.
Von den Emissionsbegrenzungen kommen in der Praxis im
Wesentlichen in Frage: zuldssige Massenkonzentrationen
und -strome sowie zulassige Emissionsgrade und einzu-
haltende Geruchsminderungsgrade.

Emissionsdaten

Angaben Uber Art, Menge, rdumliche und zeitliche Verteilung
von Emissionen aus einer Anlage

Epidemiologische
Untersuchungen

Untersuchung der Faktoren, die zu Gesundheit und
Krankheit von Individuen und Populationen beitragen
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EU- Baseline-
Szenario

Dieses Szenario beschreibt die Situation im Hinblick auf die
Menge von Schadstoffen, wie sie fur die Jahre 2000, 2010,
und 2020 unter der Annahme erwartet werden, dass keine
weiteren  spezifischen MalRRnahmen (ber die auf
Gemeinschaftsebene und in den Mitgliedsstaaten derzeit in
Kraft oder in Vorbereitung befindlichen gesetzlichen,
administrativen und freiwilligen MalBnahmen hinaus
getroffen werden.

EURAD

Europaisches Ausbreitungs- und Depositionsmodell des
Rheinischen Institutes fur Umweltforschung (RIU) an der
Universitat zu Kaln.

Exposition

Ausgesetzt sein von lebenden Organismen oder Gegen-
standen gegenuber Umwelteinfliissen

Feinstaub

(Particulate Matter- PM) Luftgetragene Partikel definierter
GrofRe. Sie werden nur bedingt von den Schleimhauten in
Nase und Mund zurtickgehalten und kénnen je nach Groéfe
bis in die Hauptbronchien oder Lungenblaschen vordringen.
S. auch PM10

Gesamthintergrund

iIst das Immissionsniveau, das sich in einer Stadt ohne
direkten Einfluss lokaler Quellen ergibt (bei hohen Kaminen
innerhalb von ca. 5 km, bei niedrigen Quellen innerhalb von
ca. 0,3 km; diese Entfernung kann - z. B. bei Gebieten mit
Wohnraumbeheizung - kleiner oder - z. B. bei Stahimuhlen -
groRer sein).

Bei dem Gesamthintergrundniveau ist das regionale
Hintergrundniveau einbezogen. In der Stadt ist der
Gesamthintergrund der stadtische Hintergrund, d. h. der
Wert, der in Abwesenheit signifikanter Quellen in nachster
Umgebung ermittelt wdirde. In landlichen Gebieten
entspricht der Gesamthintergrund in etwa dem regionalen
Hintergrundniveau.

genehmigungs-

sind Anlagen, die in besonderem Male geeignet sind,

bedurftige schadliche Umwelteinwirkungen oder sonstige Gefahren,

Anlagen erhebliche Nachteile oder erhebliche Belastigungen fir die
Nachbarschaft oder die Allgemeinheit herbeizufiihren. Die
genehmigungsbedurftigen Anlagen sind im Anhang der
4. BImSchV festgelegt.

Grenzwert

ist einen Wert, der aufgrund wissenschaftlicher
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Erkenntnisse mit dem Ziel festgelegt wird, schadliche
Auswirkungen auf die menschliche Gesundheit und / oder
die Umwelt insgesamt zu vermeiden, zu verhiten oder zu
verringern, und der innerhalb eines bestimmten Zeitraums
erreicht werden muss und danach nicht Uberschritten
werden darf.

Hintergrund

vgl. auch ,Hintergrundniveau®

Hintergrundniveau

ist die Schadstoffkonzentration in einem gré3eren Mal3stab
als dem Uberschreitungsgebiet. Es handelt sich hierbei um
das groR3raumige Immissionsniveau ohne direkten Einfluss
lokaler Quellen

Hintergrundstation

Messstation (in NRW Messstation des LUQS-Messnetzes)
die Aufgrund ihres Standortes Messwerte liefert, die
reprasentativ fur die Bestimmung des Hintergrundniveaus
sind.

Hochwert ist neben dem Rechtswert ein Bestandteil der Koordinaten
im Gaul3-Kruger-Koordinatensystem. Er gibt die Entfernung
des Punktes zum Aquator an.

Hotspot Belastungsschwerpunkt

IMMISUft landesweites kommunales Luftschadstoffscreening in NRW

nach aktuellen EU-Richtlinien. Das Screeningmodell ist ein
Computerprogramm, das in der Lage ist, die Konzentration
von Stickstoffdioxid und Feinstaub mit relativ geringem
Aufwand rechnerisch zu ermitteln.

Immissionen

sind auf Menschen, Tiere, Pflanzen, Boden, Wasser,
Atmosphéare und Sachguter einwirkende
Luftverunreinigungen, Geréusche, Erschitterungen, Licht,
Warme, Strahlen. Gemessen wird die Konzentration eines
Schadstoffes in  der Luft, bei Staub auch die
Niederschlagsmenge pro Tag auf einer bestimmten Flache.
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Immissionskataster

ist die rdumliche Darstellung der Immissionen innerhalb
eines bestimmten Gebietes, unterteilt nach Spitzen- und
Dauerbelastungen. Immissionskataster bilden eine wichtige
Grundlage far Luftreinhalteplane und andere
Luftreinhaltemal3nahmen.

Immissionsbelastung

Mal} der Belastung der Atemluft mit Schadstoffen

Immissionsgrenzwert

vgl. Grenzwert

Infektionsresistenz

Widerstandskraft eines Organismus gegen aulRere
Einflisse

Inversionswetterlage

ist eine »austauscharme« Wetterlage, bei der die normalen
Luftverhaltnisse umgekehrt sind: warmere Luft unten,
kaltere Luft oben und bei der kein oder fast kein Wind weht.
Es findet also keinerlei Luftdurchmischung mehr statt.
Vielmehr legt sich die warme Luftschicht wie ein Deckel
Uber die kaltere Luftschicht am Boden. In dieser kalteren
Luftschicht sammeln sich immer mehr Schadstoffe an, well
sie nicht nach oben entweichen kdnnen.

Jahresmittelwert

ist das arithmetische Mittel der gultigen Stundenmittelwerte
eines Kalenderjahres (soweit nicht anders angegeben).

Langzeit-Exposition

Aussetzung des Koérpers gegenuber Umwelteinflissen Uber
einen langeren Zeitraum

Luft

ist die Luft der Troposphére mit Ausnahme der Luft an
Arbeitsplatzen. (Gebrauch in Luftreinhaltepl&nen)
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Luftreinhalteplane

sind gemall § 47 Abs.1 BImSchG von den zustandigen
Behorden zu erstellen, wenn die Immissionsbelastung die
Summe aus Grenzwert und Toleranzmarge Uberschreitet.
Ziel ist - mit zumeist langfristigen MalRRnahmen - die
Grenzwerte ab den in der 22. BImSchV bzw. 39. BImSchV
angegebenen Zeitpunkten nicht mehr zu tberschreiten und
dauerhaft einzuhalten (8 47 Abs. 2 BImSchG).

Luftverunreinigunge
n

sind Veranderungen der naturlichen Zusammensetzung der
Luft, insbesondere durch Rauch, Ruf3, Staub, Gase,
Aerosole, Dampfe, Geruchsstoffe o. a. Sie konnen bei
Menschen Belastungen sowie akute und chronische
Gesundheitsschadigungen hervorrufen, den Bestand von
Tieren und Pflanzen gefdhrden und zu Schaden an
Materialien fuhren. Luftverunreinigungen werden vor allem
durch industrielle und gewerbliche Anlagen, den
StralRenverkehr und durch Feuerungsanlagen verursacht.

LUQS

ist das Luftqualitatsiberwachungssystem des Landes NRW,
das die Konzentrationen verschiedener Schadstoffe in der
Luft erfasst und untersucht. Das Messsystem integriert
kontinuierliche und diskontinuierliche Messungen und bietet
eine umfassende Darstellung der Luftqualitatsdaten.

mesoskalig

In der Meteorologie wurden zwecks einer besseren
theoretischen Handhabung verschiedene Skalenbereiche
bzw. Grolienordnungen definiert, auf denen
atmospharische Phanomene betrachtet werden.
Mesoskalige atmosphéarische Ph&dnomene haben dabei eine
horizontale Erstreckung zwischen 2 und 2000 Kilometern.

Monitoring

ist die unmittelbare systematische Erfassung, Beobachtung
oder Uberwachung eines Vorgangs oder Prozesses mittels
technischer Hilfsmittel oder anderer Beobachtungssysteme.

Ziel des Monitorings ist, bei einem beobachteten Ablauf
bzw. Prozess steuernd einzugreifen, sofern dieser nicht den
gewunschten Verlauf nimmt bzw. bestimmte Schwellwerte
unter- bzw. tberschritten sind.

Monitoring ist ein Sondertyp des Protokollierens.

nicht
genehmigungsbedurf
tige Anlagen

sind alle Anlagen, die nicht in der 4. BImSchV aufgeflhrt
sind oder fir die in der 4. BImSchV bestimmt ist, dass fur
sie eine Genehmigung nicht erforderlich ist.
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NO2- Grenzwert

vgl. Grenzwert

Notifizierung

Mitteilung/Anzeige an die EU-Kommission, insbesondere im
Zusammenhang mit dem Antrag auf Verlangerung der
Fristen zur Einhaltung von Grenzwerten beztglich
Feinstaub und Stickstoffdioxid.

Offroad-Verkehr

ist der Verkehr auf nicht offentlichen Stral3en, z. B.
Baumaschinen, Land- und Forstwirtschaft, Gartenpflege
und Hobbys, Militar.

Passivsammler

Kleine mit Absorbermaterial gefillte Rohrchen, die ohne
Pumpen Schadstoffe aus der Luft Gber die natirliche
Ausbreitung und Verteilung (Diffusion) aufnehmen und
anreichern. Sie werden in kleinen Schutzgehausen mit einer
Aufhéngevorrichtung z.B. an Laternenpféahlen montiert.

Plangebiet

besteht aus dem Uberschreitungsgebiet und dem
Verursachergebiet.

PM10 / Feinstaub

sind die Partikel, die einen GroRenselektierenden
Lufteinlass passieren, der fur einen aerodynamischen
Durchmesser von 10 pum eine Abscheidewirksamkeit von 50
% aufweist. Der Feinstaubanteil im Grol3enbereich
zwischen 0,1 und 10 um ist gesundheitlich von besonderer
Bedeutung, weil Partikel dieser Grof3e mit vergleichsweise
hoher Wahrscheinlichkeit vom Menschen eingeatmet und in
die tieferen Atemwege transportiert werden.

Rechtswert ist neben dem Hochwert ein Bestandteil der Koordinaten im
Gaul3-Kriuger-Koordinatensystem. Er gibt die Entfernung
des Punktes vom nachsten Mittelmeridian an.

Referenzjahr Bezugsjahr

Regionales iIst das Belastungsniveau, von dem in Abwesenheit von

Hintergrundniveau

Quellen innerhalb eines Abstands von 30 km ausgegangen
wird. Bei Standorten in einer Stadt wird beispielsweise ein
Hintergrundniveau angenommen, das sich ergabe, wenn
keine Stadt vorhanden ware

respiratorische
Effekte

die Atmung betreffende Wirkungen

RuR

sind feine Kohlenstoffteilchen oder Teilchen mit hohem
Kohlenstoffgehalt, die bei unvollstandiger Verbrennung
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entstehen.

Schadstoff

ist jeder vom Menschen direkt oder indirekt in die Luft
emittierte Stoff, der schadliche Auswirkungen auf die
menschliche Gesundheit und / oder die Umwelt insgesamt
haben kann.

Schwebstaub

besteht aus festen Teilchen, die nach ihrer Grol3e in Grob-
und Feinstaub unterteilt werden. Wahrend die Grobstaube
nur fur kurze Zeit in der Luft verbleiben und dann als
Staubniederschlag zum Boden fallen, kdnnen Feinstaube
langere Zeit in der Atmosphare verweilen und dort tber
grol3e

Strecken transportiert werden.

Das wichtigste Unterscheidungsmerkmal der Partikel ist die
TeilchengroRe. Schwebstaub hat eine Teilchengrof3e von
etwa 0,001 bis 15 pm. Unter 10 um Teilchendurchmesser
wird er als PM10, unter 2,5 um als PM2,5 und unter 1 pym
als PM1 bezeichnet.

Staub stammt sowohl aus naturlichen als auch aus von
Menschen beeinflussten Quellen. Staub ist abhangig von
der GroRe und der ihm anhaftenden Stoffe mehr oder
weniger gesundheitsgefahrdend.

Stand der
Technik

ist der Entwicklungsstand fortschrittlicher Verfahren,
Einrichtungen oder Betriebsweisen, der die praktische
Eignung

einer Malinahme zur Begrenzung von Emissionen gesichert
erscheinen lasst.

Bei der Bestimmung des Standes der Technik sind
insbesondere vergleichbare Verfahren, Einrichtungen oder
Betriebsweisen heranzuziehen, die im Betrieb mit Erfolg
erprobt worden sind.

Stickstoffdioxid

in hoheren Konzentrationen stechend-stickig riechendes
Reizgas, fur das auf Grund seiner
gesundheitsschadigenden Wirkung Grenzwerte aufgestellt
wurden.

Stick(stoff)-
oxide

Beim Verbrennen des Stickstoffs der Luft in Anlagen oder
Motoren entstehen Stickoxide. Diese bestehen im
Wesentlichen aus einer Mischung aus Stickstoffmonoxid
und Stickstoffdioxid, wobei das Verhéltnis dieser beiden
Gase zueinander je nach Entstehungsvorgang (z.B. in Otto-
Motoren und Dieselmotoren) unterschiedlich ist. In weiteren
chemischen Reaktionen in der Atmosphare wird
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Stickstoffmonoxid mit Ozon zu Stickstoffdioxid umgesetzt.
Wéhrend bei Emissionsdaten die Summe der Stickoxide
relevant ist und berechnet wird, benétigt die Einschéatzung
der Luftqualitat insbesondere den  Gehalt des
gesundheitsschadlichen Stickstoffdioxids.

Strategische
Umweltprifung

Systematisches Priufungsverfahren mit dem Umweltaspekte
bei strategische Planungen untersucht werden

TA Luft

ist eine normkonkretisierende und auch eine ermessens-
lenkende Verwaltungsvorschrift der Bundesregierung zum
BImSchG.

Sie gilt fir genehmigungsbedirftige Anlagen und enthalt
Anforderungen zum Schutz vor und zur Vorsorge gegen
schadliche Umwelteinwirkungen. FUr die zustandigen
Behorden ist sie in Genehmigungsverfahren, bei nach-
traglichen  Anordnungen nach 8§ 17 und Dbei
Ermittlungsanordnungen nach 88 26, 28 und 29 BImSchG
bindend; eine Abweichung ist nur zuldssig, wenn ein
atypischer Sachverhalt vorliegt oder wenn der Inhalt
offensichtlich nicht (mehr) den gesetzlichen Anforderungen
entspricht (z. B. bei einer unbestreitbaren Fortentwicklung
des Standes der Technik).

Bei  behordlichen  Entscheidungen nach  anderen
Rechtsvorschriften,  insbesondere  bei  Anordnungen
gegenuiber nicht genehmigungsbedirftigen  Anlagen,
konnen die Regelungen der TA Luft entsprechend
herangezogen werden, wenn
vergleichbare Fragen zu beantworten sind.

Diesem Bericht liegt die TA Luft von 1986 zu Grunde. Die
TA Luft besteht aus vier Teilen: Teil 1 regelt den
Anwendungsbereich, Teil 2 enthalt allgemeine Vorschriften
zur

Reinhaltung der Luft, Teil 3 konkretisiert die Anforderungen
zur Begrenzung und Feststellung der Emissionen, und Teil
4 betrifft die Sanierung von bestimmten
genehmigungsbedurftigen Anlagen (Altanlagen).

Toleranzmarge

ist der zeitlich gestaffelte Prozentsatz des Grenzwerts, um
den dieser unter den in der 39. BImSchV festgelegten
Bedingungen uberschritten werden darf. Mit Erreichen der
Zieljahre fur die Grenzwerte fur Feinstaub (PM10) in 2005
und Stickstoffdioxid in 2010 wird die Toleranzmarge fur
diese beiden Luftschadstoffe aufgehoben.
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Toxikologische
Untersuchungen

Untersuchung der Wirkung von Stoffen auf lebende
Organismen.

Uberschreitungs-
gebiet

ist das Gebiet, fur das wegen der messtechnischen
Erhebung der Immissionsbelastung und / oder der
rechnerischen Bestimmung (Prognoseberechnung in die
Flache) von einer Uberschreitung des Grenzwertes bzw.
der Summe aus Grenzwert + Toleranzmarge auszugehen
Ist.

Umweltzone

definierter Bereich, in dem zum Schutz der Umwelt nur
KFZ, die eine bestimmte Emissionsnorm einhalten, fahren
durfen

Verursachergebiet

ist das Gebiet, in dem die Ursachen fir die Grenzwert- bzw.
Summenwertiiberschreitung  im  Uberschreitungsgebiet
gesehen werden. Es bestimmt sich nach der
Ursachenanalyse und aus der Feststellung, welche
Verursacher far die
Belastung im Sinne von 8 47 Abs. 1 BImSchG
mitverantwortlich sind und zu Minderungsmaflinahmen
verpflichtet werden kénnen.

Verkehrsstation

Messstation (in NRW Messstation des LUQS-Messnetzes)
mit einem Standort, dessen Immissionssituation durch
Verkehr geprégt ist.

Wert

stellt die Konzentration eines Schadstoffs in der Luft oder
die Ablagerung eines Schadstoffs auf bestimmten Flachen
in einem bestimmten Zeitraum dar.
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Anhang 11.5
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Abbildung

Aktionsplan

Bundes-Immissionsschutzgesetz

Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes

Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
Européaische Gemeinschaft/Europaische Union
European Monitoring and Evaluation Programme
Gas- und Dampfturbinen- Anlage

International Institute for Applied Systems Analysis
Individualverkehr

Kennzeichnungsverordnung

Kraftfahrzeug

Lagrange - Simulation von Aerosol-Transport
leichte Nutzfahrzeuge

Luftreinhalteplan

Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen

Luftqualitats-Uberwachungs-System
Lichtzeichenanlage/ Lichtsignalanlage

Ministerium fur Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft,
Natur- und Verbraucherschutz des Landes Nordrhein-

Westfalen (friher MUNLV NRW)

Richtlinie Gber nationale Emissionshochstmengen fir
bestimmte Luftschadstoffe (National Emission Ceilings)

Nordrhein-Westfalen
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NO,
OPNV

PM10

RL 96/62/EG

RL 2008/50/EG
SG

sNfze

sNoB

SPNV

Stvo

StUA

TA Luft

TNO

UBA

Stickstoffdioxid
Offentlicher Personen-Nahverkehr

Partikel (Particulate Matter) mit einem
KorngroRendurchmesser von maximal 10 pum

EG-Luftqualitatsrahmenrichtlinie, umgesetzt in
deutsches Recht als 22. BImSchV

Umgesetzt in deutsches Recht als 39. BImSchV
Schadstoffgruppe

schwere Nutzfahrzeuge

schwere Nutzfahrzeuge ohne Busse
Schienenpersonennahverkehr

StralRenverkehrs - Ordnung

Staatliches Umweltamt

Technische Anleitung zur Reinhaltung der Luft

Nederlandse Organisatie voor toegepast-
natuurweetenschappelijk onderzoek

Umweltbundesamt
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Stoffe, Einheiten und Messgrof3en

CO Kohlenmonoxid

HC Kohlenwasserstoffe

NO Stickstoffoxid

NO, Stickstoffdioxid

NOx Stickstoffoxide

PM10 Feinstaub, Partikelgrof3e <10um

pg/m3 Mikrogramm (1 millionstel Gramm) pro Kubikmeter; 10 g/m3
kg/a Kilogramm (tausend Gramm) pro Jahr

t/a Tonnen (Millionen Gramm) pro Jahr

kt/a Kilotonnen (Milliarde Gramm) pro Jahr

FZKm/a Jahresfahrleistung in Fahrzeugkilometer (FZkm) pro Jahr
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Anhang 11.6 Sonstiges

11.6.1

11.6.2

11.6.3

11.6.4

Karte der Hafenflachen und des Lkw-Leitsystems

Durchgefihrte industrielle MalRnahmen des Aktionsplans

Duisburg-Nord und des Luftreinhalteplans Duisburg-Nord Il

Netzerganzung durch Umgehungsstral3en im

Hauptverkehrsnetz Duisburg

Arbeitshilfe ,MaRnahmen zur Bekampfung von

Staubemissionen durch Baustellen*
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11.6.1 Karte der Hafenflachen und des Lkw-Leitsystems

e

2 '(8)
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Die Flachen der Duisport (Duisburger Hafen AG) sind gelb dargestellt.
Die StraBen des Lkw-Leitsystems zur ErschlieRung der Hafenflachen sind griif
dargestellt und werden wie folgt beschrieben:
- von der A 59 AS Duisburg Ruhrort Gber die Burgermeister-Putz-Stral3e bis zur
Hafenflache
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- von der A 40 AS Duisburg Hafen nach Norden tber die Stral3e Am Brink Uber
den Kreisverkehr auf die Oberbirgermeister-Lehr-Briicke bis zur Hafenflache

- von der A 40 AS Duisburg Hafen nach Suden Uber die Stral3e Am Brink,
Plessingstral3e, Abfahrt zur VulkanstralRe, Vulkanstral3e bis zur Werthauser
Stral3e, Werthauser Stral3e bis zur Sedanstralle, Sedanstral3e bis zur Rudolf-
Schock-StraRe, Rudolf-Schock-StralRe bis zur Moerser StralR3e, Moerser
Stral3e Uber die Bricke der Solidaritat bis zum Kreisverkehr, Osloer Stral3e
(Osttangente) bis zur Hafenflache

- von der A 57 AS Krefeld Gartenstadt Uber den Europaring bis zur Duisburger
Stral3e, weiter auf der L 473 und der L 473n bis zur Friedrich-Ebert-Stral3e,
Friedrich-Ebert-Stral3e bis zur Hafenflache

- von der B 288 (Krefelder Stral3e), die nicht Bestandteil der Umweltzone ist
Uber die Uerdinger Stral3e bis zur Mannesmannstral3e, Mannesmannstral3e
bis zur Ehinger Strafl3e, Ehinger Straf3e bis zur Hafenflache (bis Richard-
Seiffert-Stral3e)

Die geplanten Anbindungen der Hafenflachen sind in der Karte . dargestellt.
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11.6.2 Durchgefuhrte industrielle MalRnahmen des Aktionsplans
Duisburg-Nord und des Luftreinhalteplans Duisburg-Nord Il

Malnahmen, die im Rahmen des Aktionplanes Duisburg-Nord von den Firmen
ThyssenKrupp Steel AG (TKS), Eisenbahn und Hafen GmbH (EH) und DSU
Gesellschaft fir Dienstleistungen und Umwelttechnik mbH & Co. KG (DSU)

umgesetzt wurden

Nr.

MalRnahme

durchgefuhrt

von

TKS

EH

DSU

Die relevanten, regelméafRig frequentierten Betriebsstral3en
und Verkehrsflachen sind so feucht zu halten, dass sichtbare
Staubemissionen vermieden werden. Dies gilt in erhéhtem
Mal3e fur unbefestigte Verkehrsflachen.

Verschmutzungen auf unbefestigten Verkehrsflachen und
befestigten Betriebsstral3en sind regelmalig feucht
abzureinigen. Die Reinigungsintervalle sind zu erhéhen.
Bestehende Reinigungspléne sind zu erweitern bzw. zu
erganzen.

TKS stimmt mit dem StUA Duisburg den erforderlichen
StralRenplan mit Reinigungszyklus ab.

Beim Transport von staubenden Glutern sind Abwehungen
moglichst zu vermeiden. Fur den Transport von Filterstduben
aus den Stahlwerken werden LKW mit Hauben eingesetzt.
LKW mit staubenden Gutern, die die Schlackenwirtschaft
verlassen, werden beregnet. Dies gilt sowohl fir beladene als
auch fur entleerte LKW.

Fur alle Fahrzeuge (aul3er Schienenfahrzeuge) ist die
Fahrgeschwindigkeit auf befestigten Betriebsstralen auf
max. 40 km/h und auf unbefestigten Stral3en auf max. 20
km/h zu begrenzen. Die Einhaltung der
Geschwindigkeitsbegrenzungen ist verstarkt zu kontrollieren.

Zur Verminderung von Staubverwehungen, hervorgerufen
durch Durchzug, werden im Bereich der Sinteranlage
Fahrwege geschlossen, die nicht dem Durchgangsverkehr
dienen.

Unbefestigte Betriebsflachen (siehe Lageplan), auf denen
keine Fahrzeugbewegungen stattfinden, sind mit Rasen zu
begriinen.

Langerfristig angelegte ruhende Lager mit Gutern, die
stauben kénnen (siehe Lageplan), sind, soweit sie nicht von
selbst verkrusten, mit geeigneten Emulsionen, die die
Oberflachen verfestigen, zu beregnen oder sie sind zu
begrinen.

Diesellokomotiven werden mit DIN-gepruftem Kraftstoff
betrieben.

Staubabwehungen aus Gebauden sollen vermieden werden.
Dazu werden die Reinigungsintervalle im Hochofenwerk
Schwelgern und in der Sinteranlage verkirzt. Hierzu wird ein
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durchgefihrt

von

TKS

EH

DSU

entsprechender Reinigungsplan bis zum 30.09.2005
vorgelegt.

10.

Anlagen zum Umschlag von staubenden Gitern sind mit
ausrechenden Staubminderungseinrichtungen (z.B. Hallen,
Boxen, Absaugung, Berieselung) auszuristen.

11.

Produktions- und stérungsbedingte Austragungen von
staubenden Gutern sind weitestgehend in geschlossenen
Containern aufzufangen (sie sind nicht auf den Boden zu
schitten). Fur den Fall, dass die Austragungen nicht in
geschlossenen Containern aufgefangen werden kénnen, sind
die Schuttvorgange weitestgehend zu berieseln
(insbesondere im Sinteranlagenbereich).

12.

Die Bereiche der Férderbandsysteme, in denen sich sog.
Kleckerverluste wiederholen, werden, soweit technisch
einsetzbar, mit Abreibrinnen unterlegt. Defekte
Forderbandabdeckungen werden schnellst moglich repariert.

13.

Die Beflllung des Tiefbunkers am Oxygenstahlwerk 1 wird
nur bei anstehender Absaugleistung der
Abgasreinigungsanlage betrieben.

14.

Beim Umschlag von Schrott sowie im Lagerbereich des
Oxygenstahlwerks 2 ist die Mdglichkeit der
Wasservernebelung als Minderungsmaf3nahme zu prufen.

15.

Im Bereich der Erzmischbetten sind aul3erhalb des Bereichs
der vorhandenen stationaren Berieselungsanlage mobile
Berieselungsanlagen vorzuhalten. *

16.

Beim Abbruch der Kokerei August Thyssen wird
sichergestellt, dass sichtbare Staubemissionen durch
ausreichende Befeuchtung, Verkrustung oder Begriinung der
Halden, der Fahr- und Freiflachen sowie der Ubergabe- und
Abwurfstellen vermieden werden. Die Bauschuttaufbereitung
erfolgt in einem Wasserbad. Bei Abbruchvorgangen wird
durch ausreichende Wasserberieselung sichergestellt, dass
die Staubentstehung soweit wie moglich vermieden wird .*

17.

In der Kokerei AT befindet sich im Bereich des Loschbeckens
Batterie 2 eine dreiseitig umschlossene Schittbox und wird
zur Lagerung von Kohle genutzt.

18.

Das beim Abbruch der Kokerei zu brechende und
gebrochene Material wird mittels Radlader transportiert. Die
Fachfirma wird angewiesen

a) eine Fahrgeschwindigkeit des Radladers von max. 20
km/h einzuhalten,

b) das Abbruchmaterial permanent mit Wasser zu besprihen,
so dass Staubemissionen beim Zerkleinern, Transportieren
und Brechen auf ein Mindestmal3 begrenzt werden.

19.

Das Betriebs-Stoérungsmanagement wird im Hinblick auf
Staub emittierende Vorgange uberarbeitet. Die davon
betroffenen Mitarbeiter bis zur Vorgesetztenebene werden
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MalRRnahme

durchgefihrt
von

TKS |EH |DSU

angeleitet, Staub emittierende Vorgange bzw. deren
Auswirkungen zu vermeiden bzw. daflr zu sorgen, dass die
Staubemissionen auf das mogliche Mindestmal? begrenzt
werden.

20.

Beschaftigte in Arbeitsbereichen in denen Staub entstehen
kann, werden Uber die Ursachen und die Bedeutung von
Staubemissionen sowie deren Auswirkungen geschult.

21.

Die Nutzung des innerbetrieblichen Vorschlagwesens zum
Umweltschutz wird verbessert.

22.

Die innerbetrieblichen Kontrollen auf dem Gebiet des
Umweltschutzes werden intensiviert. Es wird fortlaufend
gepruft, ob die in diesen Katalog festgeschriebenen
Malnahmen erfullt werden.

23.

Die v. g. Erganzungen zum Umweltschutz werden in dem
vorhandenen Umwelt-Managementhandbuch
zusammengefasst.

MalRnahmen, die im Rahmen des Luftreinhalteplans Duisburg-Nord Il von den
Firmen ThyssenKrupp Steel AG, Eisenbahn und Hafen GmbH und DSU

Gesellschaft fur Dienstleistungen und Umwelttechnik mbH & Co. KG

umgesetzt wurden

Nr.

MafRnahme

durchgefiuhrt
von

TKS |EH | DSU

Zur Verminderung der Betriebsstral3enverschmutzung
werden bei der DSU und beim Huttensandlager die
Ubergangsbereiche von unbefestigten zu befestigten
Fahrwegen mit besonderer Sorgfalt gereinigt.

Der Transport staubender Guter auf der Schiene (insb.
Filterstaube) erfolgt abwehungsfrei.

Transportunternehmen, die das Werksgelande anfahren oder
verlassen, werden angewiesen, die Ladeflachen abzudecken,
sofern staubende Giiter transportiert werden. Dies gilt sowohl
fur beladene als auch entleerte LKW.

Zur Minderung der Betriebsstral3enverschmutzung werden
Fahrzeuge, die das Betriebsgelande der DSU verlassen, eine
Reifenwaschanlage durchfahren.

In der Sinteranlage wird sichergestellt, dass Turen
geschlossen bleiben.

Es wird dartber hinaus generell geprift, welche
Gebaudeoffnungen relevant sind und welche verzichtbar
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sind. Auf dieser Grundlage wird eine Konzeption zur
Emissionsminderung entwickelt.

Zur Minderung von Staubaustrégen bei
Fahrzeuganlieferungen ist im Bereich der Sinteranlage der
Kipper Sud 3-seitig eingehaust. An Kipper Nord sind
Vorhange angebracht.

Daruber hinaus wird gepruft, wo entsprechende Malinahmen
an weiteren LKW-Durchfahrten moglich und sinnvoll sind.

Haufwerke auf3erhalb von definierten Lagerflachen sind zu
vermeiden. An Lagern von staubenden Giutern sind
Berieselungseinrichtungen so auszulegen, dass
flachendeckend, d.h. Sprengradien tGberschneidend berieselt
wird.

Kurzfristig sind mobile Berieselungsanlagen und langfristig
stationare Berieselungsanlagen einzusetzen.*

An der Sinteranlage und im Bereich der Erzvorbereitung wird
das Material auf offenen Forderbéandern bei der Bandaufgabe
oder anderweitig befeuchtet.* Im Hafenbereich werden
Ecktirme, wo technisch mdglich, zum Einsatz gebracht.
Diese Forderung kommt nicht zur Anwendung, wo Bander
oder Krananlagen verfahrbar sein miissen. Ansonsten wird
darauf geachtet, dass die naturfeuchten Eigenschaften des
Materials erhalten bleiben.

Beim Umschlag von Stoffen, die im trockenen Zustand
stauben kénnen, werden im Hafenbereich die relevanten
Trichter mit Staubminderungseinrichtungen ausgeristet.*

10.

Oxygenstahlwerk 1:

Die Einleergeschwindigkeit der Roheisenpfannen in die
Konverter des Oxygenstahlwerks 1 wird auf max. 4 t/sek.
Begrenzt.

11.

Die Abscheideleistung der Sekundéarentstaubung wird im
Oxygenstahlwerk 1 durch Dampfkonditionierung verbessert.

12.

Im Bereich der Oxygenstahlwerke wird sichergestellt, dass
Staub bei der Verladung ausreichend befeuchtet wird.

13.

Die Einleergeschwindigkeit der Roheisenpfannen in die
Konverter des Oxygenstahlwerkes 2 wird auf max. 4 t/sek.
Begrenzt.

14.

Oxygenstahlwerk 2:

Eine Verbesserung der Abscheideleistung durch
Dampfkonditionierung der Sekundéarentstaubung wird zurzeit
gepruft und wird bei Machbarkeit umgesetzt.

15.

Sinteranlage:

Der Abscheidungsgrad an E-Filtern mit hochohmigen
Stauben wird — wo technisch mdglich (Raum- und Kihlentst.)
— durch Dampfeindisung verbessert. Eine Verbesserung der
Abscheideleistung durch zusatzliche Konditionierung mit
Wrasen wird gepruft.
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16.

An Brennplatzen sind grundséatzlich entstehende Rauchgase
zu erfassen und Entstaubungseinrichtungen zuzufihren.

X

17.

In dem Betriebsbereich ,Ausbrennen von Torpedopfannen®
(Sturzgrube) werden an Brennplatzen entstehende
Rauchgase in der vorhandenen Giel3hallenentstaubung des
Schachtofens erfasst und gereinigt.

18.

An den Erzmischbetten ist die Berieselung so auszulegen,
dass auch bei trockener Witterung die Staubaustragungen
von den Aufschittungen minimiert werden, indem die
Oberflachenfeuchte erhalten bleibt.

* Bei Beregnungs- oder Beleuchtungseinrichtungen wird eine Jahresverfligbarkeit von mindestens
90 % angestrebt.
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11.6.3 Netzerganzung durch Umgehungsstralien im
Hauptverkehrsnetz Duisburg
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11.6.4 Arbeitshilfe ,,MaBnahmen zur Bekampfung von Staub
emissionen durch Baustellen“

Arbeitshilfe

,MaBnahmen zur Bekampfung
von Staubemissionen
durch Baustellen”
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I. Einfuhrung und Erdauierungen

Bewnisressiere, Imvestorsn, Baufirmen und Architskizn konnen bei grofen und kleinen Baworhaben si-
nen Beitrag zum Immissionsschute leisten. In dissem Flyer finden Sie Himeeise zur Planung und Umsst-
zung von immissicnsschiltzenden, hier insbesonders staubvemeidendsn Malnahmen suf lhrer Bausislle
bzw. bei lhrem Bawworhaben.

Aerpaole, Schwebstaub, Feinstaub sind drei Begriffe, auf die man bei einer Betrachiung der Staubproble-
matil immer wisder trifft.

Die gesundheitliche Problemati dieser Feinst3ube liegt in fwer gerngen TeilchengriBe. Je keiner sin
Teilchen ist, desto tisfer kann e& in die Aemeege sindringen (Lungengangigksit). Ulrajzine Staube ge-
langen so bEs in die Lungen-Alveolen (izinste Vergstelungen der Lunge) und in die Blutbahn, wed der Kor-
per for Parstikel dieser Grolle keine Abeshrmechanismen besizt Sie verstirken bew. ldsen Alemwegs-
undioder Herz-Kreislzud-Efkrankungen s,

Staubemissionen aus diffusen Cuslisn tragen lokal wesentich zur Gesamitbelastung durch Feinstaub bei.
Darurter sind die Belzstungen aus Bautatigksien und von Zwischenlageon fir Boden- und Baumaerialisn
ein micht zu unierschatzender Fakior, wie sine Shudie der Stad Dosseldor belegt. So wurden dort im na-
he=n Umfeld von 250 m siner Bausielle mit Abrissarbeiizn PM, Spitzsmeeenis von bis 700 pg'm? gemessen
(14-fache Oberschreitung des zulassipen Tagesmittehweries) '

Daher muss auch bei Bausiellen aus Gronden der Lufireinhaliung und des Gesundheil=schuizes auf sine
Minimismeng von Stauben geachist wernden!

II. Zweck des Merkblattes

Dieses Merkibdatt sol den am Bau Beteiligten, Behdrden und sonstigen Siellen bei l:'l!'FEIJ|E.E;HIJI'I-E|E und Er-

richbung von Baworhaben und Oberwachung der Bﬂ.l'tEﬁghEi‘ls Hirm2ize wnd Hilfzstelung zur Vermeidung
wnd Verminderung von Staubsmissionsn geben.

Waeitergehende gesstzliche Anfordenmngen, insbesondere solche des Arbsitsschutres und des Gefahr-
stoffrechies, bleiben hiervon unberdhrt.

Darober hinsus disnt das vorliegends Merkblatt der Information von Baufemen wnd sonstigen Anlagen-
betreibern, damit de sinschlagigen Betreiberpiichten bew. deren erorderliche Konlrefisierung echizeitig
Eingang in Flanung und Kakulation finden kannen (bepw. im Ashmen von Ausschreibungsn).

11l MaBnahrmenkatalog

Schadliche Umeetsinwirkungen durch Feinstaub von Baustellen sind nach dem Stand der Technik, durch
technische und'oder crganisetorische MaBnahmen sowei wis maglich und zumuthar zu redurisrsn.

Dabei ist zu beachten, dass dis in Frage kommenden Malnzshmen an Art, Umfang und Grade der jewsili-
g=n Bausislle anzupsssen sind.

Zum Stand dar Technik zahlen folgende beispislhaft aufgefihrie Malnahmen:

| | = Einhausen / Abdeckung bei Abbrucharbeiien. |

' Luftmessbericht 2006, Lufibelastung in Dosseldor, Sepiember 2007

? 2 B. bawechtichen Varfahen nach BauOMW oder immissionsschutzrechtichen Ve rfahean nach GE 4,
16 BimSchG

: Obsrerachung nach § 52 BlmSchG wnd Ancrdnungen nach & 17, 24 BimSchic

211



Luftreinhalteplan Ruhrgebiet 2011 — Teilplan West 15.10.2011
Bezirksreqgierung Disseldorf

Anforderun-
gen an me-

Arbeitspro-
Zesse

# Staubbindung durch Feuchthalien dee Materials z. B. mittels gesteuerier Wasserbe-
=g,

s Bauschutitransport wnd Umischlagverfahren mit geringsn Abwurfhohen, kisinen Aus-
trittsgeschwindigksiizn und geschicss=nsn oder abgedeckien Auffangbehaliern
{auch bei Fahrzsugen). Sind grofers Hohen nicht vermeidbar, sind Falirohes, aboe-
deckie Schuttrutachen usw. sinzusstzen

= Kzin Abweeren von Abrissgut aus Entkernungs- und Innenausbeumalnahmen (Bal-
ken, Taren, Leichtbewsiemanie usw.) sowie Transport und Ablagemung disser Mate-
riglien per Hand oder mit Hille von Bawsafzogen.

s Abbruch-Rockbauobjekie mtglichet grofetbclkig mi gesigneter Staubbindung . B.
Benetzung) zedsgen. Jerkleinen auf sxiemen, gering belasisten Lagerplatzen var-
nehmen.

= Einplanung de= Gerlsies und staubmindernde Abdeckungen bei Abbnschmalnah-
M.

« Vollstandigs Einhausung vaon Forderbandson.

# kFain Abbdasen von Stauben [ keine Reinigung durch Drucklufi.

Anforderun-
gen an Gera-
& und Ma-
schinen

« Es sind magichst emissionsarme und genng staubfreizetrende Arbefisgeriis zu
vermenden — nach dem Siand der Technik:
o Abssugung an Arbeitsafinungen, Entsishungs- und Austrittssiellen,
o eingehausis Sdaubguellen,
o Werkleidungen
o Slaubbindung durch Benetzung oder Wassedohrung fwassergekihlis Schnsideti-

sche for Sizine).

& Maschinen und Gerate mit Dieselmotoren am Einsatront sind - sowsit maglch- miit
Partike filier-Systemen auszustatien.

= Bei staubiniznsiven Arbeiten mit Maschinen und Gergien zur mechanischen Bear-
beitung von Baustoffzn feie z. B. Trennscheiben, Schisifmaschinen) sind staubmin-
dernde Malnahmen zu ireffen (wie z. B. Benstzen; Efassen, Absaugen, Siaubab-
scheiden).

= Jffens Matsnaslobergaben sind zu vermeiden,

= [Oie Laufzeiten der Maschinen sind zu optimersn. Lesrlauf st zu vermeiden.

Anforderun-
gen an Bauw-
ausfuhrung
und organi-
satorische
Malnahmen

s Anliefermodus [ Arsferorganisation (z. B. lokals Pools auf GroBbaustellzn).

= Anlieferiahzauge 1a3rm-'schadsiofiarme Fahzsugs)

= Absisllen von Fahrzeugen und Behaliern (Entemung zu Wohnhusam).

s Verkehrsflhrung, Zu- und Awsfahrien il die Baustsllenbersiche.

= Yollstandigs Optimierung der Baust=Benlogistik. Weitethin sind folgends Anfords-
rungen zu berdcksichtigen:

o Dwrch Abdeckung Befeuchiung und begrenzis Liegezeiien soll im Freien gelager-
t=s Matenial vor Abwehungen geschitzt werden. Disa gl auch for Erdaushub.

o Einfichiung von Lk#-Aadwaschanlagen an den Ausishrizn von Baustralen bew.
von Bausisllenbersichen in den Sfentichen Verkehraraum.

o Ausstettung der Baustral=n mil einem tragiahigen Asphalibelag. Wenn dies nichi
miglich ist, sind auf unbefestigien Baustralen die Staube zu binden (z. B. durch
Wasserbenesslungsanlagen).

o Repgeimalbige Aeinigung der BaustraBen mit Kehrmaschinen ohne Aufwirbelung
oder durch Nasskehrmaschinen

o Umgehende Instandsetzung von beschadigien StraBencberflachen. Oberaachts

Beachrankung einer zulsssigen Hachatgeschwindighsit auf Bestralen auf
o0 km'h und auf unbedestigten Werksstralen aud 10 kmh esisetzan
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I¥. Rechtlicher Hintergrund des Merkblaties

Cer rechtliche Rshmen zum Schut vor achadichen Umeelsinsarkungen durch Feinstaub wird durch das
Immissionsschutzrechi' vorgepsbean.

Jede for sine Baustels verantworiliche Person hat dis rechiliche Verpflichiung, schadiche U lbeineir-
kungen durch gesundheiisgefahrdenden Feinstaub zu minmisrsn. Disse Anforderungen betrefien die ge-
samiz Bauskelle wie 1B, de Lagenng von Bauestoffen, den Betrieb der Baufahrzeuge und das Arbeiten
mit den erfordefchen Geraten wis Transponbandern, Brechanlagen, Schisifmaschinen usw..

Die Durcheetzung der immissionsschutzrechtlichen Fflichien Begt im Regelfall bei der Undsren Immissi-
onsschutzbehtrde als der zustandigen Obsrerachungsbehorde. Bei groBeren BaumaBnahmen solile dizse
in Baugenehmigungsverfahren beteligl werden, dami sie als Fachbehteds die Anforderungen des lmmis-
sionsschutzres sichersisllen kann.

V. Ansprechpartner und weitere Informaticnsmaglichke iten im Iniernet
Sofiien daniber hinsus offens Fragen besishen stehen lhnen als Ansprechpartner zur Veridgung:

Bai der Stadiversaitung, [Esngabe konkreter Ansprechpartner vor Or]

Sachgebist Ummeltschutz (Luftreinhalis-
pdan, Benennung von fachkundigen Stellen)

Untere Bauaufsichtsbehtrds (Aufiagen zu
BeuvorhabenTechnizche Abwicklungsfragen)

Fachbersich Barger- wnd Ordrungsangelegen-
heiten — Allgemeine Sicherheit wnd Cirdreng

Rei dor Krei —

Untera Immissicnsschutzbehords
[Zustandige Stelle fir Baustelenberw achung)

Moizliche Links im | )

Zrich: hitp e Juft_zh. chiintsrmet bd mwe lufthygie ne'de
faktivities/igbaustells. SubContainerList. SubContainert.
ConbentContainerList. 0023 DownloadFle. pdf

Handwerkskammer Uim htip:eser gisbaw de

Senaizvervalung Berin: htip:asver_berlin.de’se n’ummselilumesltraigeber

BLAWWAL, Bem: ) htipzfformularig.ch

Salzburg htipemver ealzburg.gv.atbausislienlsitfaden_shg. pdf

* £ insbesondzre § 22 Bundes-Immissionsschutz gesetz wnd & 3 Lande simmissionsschute gessts
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