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Aufnahme der Maßnahme  „Regiobahnverlängerung + Elektrifizierung“ im ÖPNV-
Bedarfsplan des Landes NRW und in den Infrastrukturfinanzierungsplans 
hier: Beschlussvorlage 
 
 
 

 

Beschlussvorschlag für die Sitzung des Regionalrates: 

Der Regionalrat beschließt, dem Ministerium für Bauen, Wohnen, Stadtentwicklung 
und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen (MBWSV) die Aufnahme des ÖPNV-
Vorhabens „Regiobahnverlängerung + Elektrifizierung“ in den aktuellen ÖPNV-
Bedarfsplanes des Landes NRW sowie in den Infrastrukturfinanzierungsplans vorzu-
schlagen. 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

Düsseldorf,  2.11. 2015 

 

gez. Anne Lütkes 



- 2 – 

Inhaltsverzeichnis / kurze Sachverhaltsschilderung: 

Mit Schreiben vom 06.10.2015 bittet die Regiobahn GmbH den Regionalrat Düssel-
dorf um Zustimmung zur Aufnahme des Vorhabens „Verlängerung S28 nach Wup-
pertal und Elektrifizierung der Regiobahn-Infrastruktur“ in die 1. Stufe des ÖPNV-
Bedarfsplanes des Landes NRW sowie in den ÖPNV-Infrastrukturfinanzierungsplan 
des Landes NRW. Durch eine standardisierte Bewertung hat sich ein positiver Nut-
zen-Kosten-Indikator von 1,44 ergeben. Somit ist der erforderliche Nachweis der 
Wirtschaftlichkeit erbracht. 
 
Für eine detaillierte Sachverhaltsdarstellung wird auf das Schreiben der Regiobahn 
GmbH vom 06.10.2015 verwiesen, welches dieser Vorlage anliegt. 

 

 

 

 

 

 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Anlage:  
 
Schreiben der Regiobahn GmbH vom 06.10.2015  zum Vorhaben „Verlängerung      
S 28 nach Wuppertal und Elektrifizierung der Regiobahn-Infrastruktur“ mit Über-
sichtslageplan „Regiobahnverlängerung + Elektrifizierung“ und Nutzen-Kosten-
Indikator 
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Aufnahme desProjektes „Verlängerung S28 nach Wuppertal und Elektrifizierung derRegiobahn-
Infrastruktur" (OM 2013 11158) inden ÖPNV-Bedarfsplan

Sehr geehrte Damen und Herren,

die Regiobahn GmbH bittet Sie, die Zustimmung des Regionalrates zur Vorlage des im Betreff genannten
ÖRNV-Vorhabens beim Ministerium für Bauen, Wohnen, Stadtentwicklung und Verkehr des Landes
Nordrhein-Westfalen (MBWSV) einzuholen. Die Vorlage beim MBWSV erfolgt mit dem Ziel, die Aufnahme
des Vorhabens in die Stufe 1 des ÖPNV-Bedarfsplanes des Landes Nordrhein-Westfalen und in den
Infrastrukturfinanzierungsplan des Landes Nordrhein-Westfalen zu erreichen.

Die standardisierte Bewertung des bewilligten Vorhabens „Verlängerung der S-Bahnlinie S 28 von
Mettmann nach Wuppertal Hbf. inkl. Tank-/Abstellanlage und Arbeitsgrube in ME-Stadtwald"
(Ordnungsmerkmal 2012 07 158) wurde für das nunmehr erweiterte Vorhaben überarbeitet und mit Bund,
Land, VRR und Gutachter abgestimmt.

Der Nutzen-Kosten-Indikator beträgt 1,44 und bestätigt somit die Wirtschaftlichkeit des Vorhabens.

Zur Begründung:

Die Verlängerung der S 28 ist ein Vorhaben im besonderen Landesinteresse und wird deshalb
entsprechend §13 ÖPNV-Gesetz vom Land NRW gefördert. Im Zuge der Verlängerung der soll nunmehr
auch die gesamte Infrastruktur der Regiobahn GmbH elektrifizieit werden. Dabei handelt es sich um die
Streckenabschnitte von Kaarster See bis Neuss Hauptbahnhof und von Düsseldorf-Gerresheim bis zum
Abzweig Dornap (Wuppertal-Dornap) in die Strecke Essen Hbf-Wuppertal Hbf.

Regionale Bahngesellschaft
Kaarst • Neuss • Düsseldorf • Erkrath • Mettmann • Wuppertal mbH
Konto 1733302Kreissparkasse DüsseldorfBLZ 301 502 00
USt.-Id.Nr.:DE165409813

IBAN DE98 3015 0200 0001 7333 02 SWIFT-BICrWELADEDlKSD

Aufsichtsratsvorsitzender Dr. Christian Will
GeschäftsführerStefanKunig
HandelsregisterHRB14133 Wuppertal • USt-ld. Nr.: DE 165409813
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Durch den Einsatz elektrisch betriebener Triebwagen, anstatt der derzeit im Einsatz befindlichen
Dieseltriebwagen, wird eine deutliche Verbesserung der COj-Bilanz erreicht.

Durch die zeitgleiche Umsetzung der Verlängerung und der Elektrifizierung kann das Gesamtvorhaben ins
GVFG-Bundesprogramm aufgenommen werden. Entsprechende Vorgespräche mit dem VRR als
Bewilligungsbehörde sowie mit den Verkehrsministerien des Bundes und des Landes als Zuwendungsgeber
haben bereits stattgefunden.

Das Vorhaben „Verlängerung S28"ist im Infrastrukturfinanzierungsplan 2013 mitder lfd. Nr. 169aufgeführt.
Für das Vorhaben „Verlängerung S28 nach Wuppertal und Elektrifizierung der Regiobahn-Infrastruktur" soll
daher an dieser Stelle die Öffnungsklausel bezüglich des ÖPNV-Bedarfsplanes angewendet werden.

Die Gesamtkosten desVorhabens betragenca. 76,25 Mio. € netto (Stand Kostenberechnung) ohne Planungs
und Baunebenkosten.

Zwischen April 2015 und September 2015 haben 4Abstimmungsgespräche zurangepassten standardisierten
Bewertung zwischen Bund, Land, VRR und Regiobahn stattgefunden. Im Ergebnis gelangt derabgestimmte
Bericht zu einem Nutzen-Kosten-Indikator von 1,44. Die Frage der Förderwürdigkeit des Vorhabens
„Verlängerung S28 nach Wuppertal und Elektrifizierung der Regiobahn-Infrastruktur" ist somit deutlich zu
bejahen. Die Voraussetzungen für die Anwendung der Öffnungsklausel mit dem Ziel der Aufnahme des
Vorhabens indie Stufe 1des ÖPNV-Bedarfsplanes und die Berücksichtigung im ÖPNV-Ausbauplan sind daher
erfüllt.

Der abschließende Bericht zur standardisierten Bewertung wird unmittelbar nach Vorliegen aller
Kostenberechnungen erstellt.

Mit freundlichen Grüße,

Kunig, Geschäfts'

Anlagen:
-Übersicht der Regiobahn-Infrastruktur
-Darstellung Kosten-Nutzen-Indikator (BlattEl)
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Blaü E1 Nutzen - Kosten - Indikator

Teilindikator
Dimension

der originären
Größe

Wert in der

originären
Größe

Einheitswert^

Monetär be

werteter

Nutzen in

T€/Jahr

© © © © ©
1. Reisezeitdifferenzen im ÖV

(abgemindert)

Schüler

Erwachsene

h/Jahr

h/Jahr

-1.450 ^

-206.370 ®

2,00 €/h

7,50 €/h

+2,9

+1.547,8

2. Saldo der Pkw-Betriebskosten T€/Jahr

4

-2.374,9 -1 +2.374,9

3. Kapitaldienst für die ortsfeste
Infrastruktur des ÖV im Ohnefall T€/Jahr

5

+49,3 +1 +49,3

4. Saldo der ÖV-Gesamtkosten ohne
Kapitaldienst für die ortsfeste
Infrastruktur des ÖV

T€/Jahr

6

+362,7 -1 -362,7

5. Saldo der Unfallschäden

Anzahl Tote

Anzahl Schwerverletzte

Anzahl Leichtverletzte

Sachschadenkosten

Fers/Jahr

Pers/Jahr

Pers/Jahr

T€/Jahr

-0,0581 ^

-1,3309 ®

-7,4650 ®

-300,8

- 1.210,0T€/Pers

87,5T€/Pers

3,9T€/Pers

-1

+70,3

+116,5

+29,1

+300,8

6. Saldo der CÖ2-Emissionen

des ÖV

- des MIV

t/Jahr

t/Jahr

+3.642,8

-2.036,9

- 231,00 €/t

- 231,00 €/t

-841,5

+470,5

7. Saldo der Emissionskosten für

sonstige Schadstoffe

des ÖV

des MIV

T€/Jahr

T€/Jahr

-209,6

-55,7

-1

-1

+209,6

+55,7

8. Saldo der Geräuschbelastung
Anzahl

gewichteter
Einwohner

15

-280 - 56,00 €/LEG +15,7

Summe der monetär bewerteten Einzelnutzen-Salden = Nutzen in T€/Jahr © +4.038,9

9. Kapitaldienst für die ortsfeste Infrastruktur des ÖV im Mitfall = Kosten in T€/Jahr © «.813,4 "
Differenz der Nutzen und Kosten in T€/Jahr ® »1.225,6

Nutzen-Kosten-Verhältnis © »1,44 "
ausTabelle 4 -1 in Anhang 1 aus Blatt 12o,ZifferQ^ aus Blatt 17, Ziffer
'aus Blatt 10.1, Ziffer® "aus Blatt 16, Ziffer® '"aus Blatt 17, Ziffer®
"aus Blatt 10.1, Ziffer® 'aus Blatt 17, Ziffer® "aus Blatt 18.2, Ziffer®
"aus Blatt 11, Ziffer® "aus Blatt 17, Ziffer® 'aus Blatt 18.3, Ziffer®

Kapitel 4.2
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'"aus Blatt 18.2, Ziffer®
'ausBlatt 18.3, Ziffer®
'ausBlatt 19.2 o, Ziffer®
'ausBlatt 12 m, Ziffer®
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