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TOP 1 Formalien

Der Vorsitzende des Verkehrsausschusses, Herr Hans-Hugo Papen (CDU), begriifBt
Frau Regierungsprasidentin Radermacher, Frau Prof. Dr. Bremer (Universitat Kassel /
Stadt- und Verkehrsplanungsbiro orange edge), die Herren Jansen und Kolitz vom
Landesbetrieb  StraBenbau  Nordrhein-Westfalen  (StraBen.NRW) sowie alle

Anwesenden.

Der Vorsitzende weist auf die Tischvorlage zu TOP 4 hin.

Der Verkehrsausschuss genehmigt die Tagesordnung einstimmig.

TOP2  Genehmigung der Niederschrift ber die 61. Sitzung des

Verkehrsausschusses am 08.03.2018

Herr Selders (CDU) fragt zu TOP 3/61 VA nach, ob die Bezirksregierung das
Verkehrsministerium darauf hingewiesen habe, dass der Verkehrsausschuss die

geanderte Verfahrenspraxis beim Fdérderprogramm Nahmobilitdt ablehnt und die
Beibehaltung der Beteiligung der Regionalrate fordert.
Dazu Dberichtet Herr Vollstedt (Verwaltung), dass die Bezirksregierung die

entsprechende Beschlussfassung des Verkehrsausschusses an das
Verkehrsministerium weitergeleitet habe, ihm jedoch bislang keine RickauBerung

vorliege. Sein Dezernat werde diesbezliglich nachhaken.

Anmerkung der Redaktion: Die Geschéftsstelle hat das am 26.06.2018 bei ihr eingegangene
Antwortschreiben des Verkehrsministeriums vom 19.06.2016 mit E-Mail vom 27.06.2018 an die

Fraktionsgeschéftsfiihrer weitergeleitet. Es ist dieser Niederschrift als Anlage 1 beigefiigt.

Der Verkehrsausschuss genehmigt die Niederschrift einstimmig.




TOP3 Smart People. Smart Flow. Smart Region: Prognosen, Visionen,
Konzepte und Handlungsfelder fiur eine integrierte Stadt- und
Verkehrsplanung in einer zukunftsorientierten Region"

Vortrag von Frau Univ.-Prof. Dr. Stefanie Bremer (Universitat Kassel / Stadt-
und Verkehrsplanungsblro orange edge)

Die Power Point Prisentation dieses Vortrages ist der Niederschrift als Anlage 2 beigefiigt.
Diese ist auf den Internetseiten der Bezirksregierung Diisseldorf im Sitzungsarchiv unter Top 3
der Tagesordnung der 62. Verkehrsausschusssitzung gespeichert.

http://www.brd.nrw.de/regionalrat/sitzungen/2018/VA_TOP3 Vortrag.pdf

Herr Papen (CDU) bedankt sich fir den sehr informativen Vertrag.

Herr Schiffer (FDP/FW) &auBert die Sorge, dass die Digitalisierung und die damit
verbundenen Perspektiven beim Neu- und Umbau der StraBen nicht hinreichend
berlcksichtigt wirden.

Frau Prof. Dr. Bremer bestéatigt, dass der Aspekt der Digitalisierung kinftig noch starker

von den StraBenbautragern einbezogen werden misse. Hierzu bedlrfe es auch
politischen Druckes, da entsprechende Neuerungen noch nicht in den technischen
Regelwerken enthalten seien. Anzustreben sei, dass kinftige bauliche
Anpassungsoptionen wie bspw. sog. priority lanes bereits jetzt bei der Planung
mitgedacht wirden, damit sie in Zukunft mdglichst kostenglnstig umsetzbar seien.

Fiar Herrn Selders (CDU) gibt es nach dem Vortrag nicht nur ,die eine Lésung® fir eine

zukunftsorientiere Verkehrsplanung, sondern mehrere Lésungen in Abhangigkeit von
den jeweiligen raumlichen Gegebenheiten.

Frau Prof. Dr. Bremer greift diese Einschatzung auf und betont, dass fur jede Region

ein eigenes MaBnahmenpaket zu erarbeiten sei, das sich aus verschiedenen
Disziplinen zusammensetze. Von besonderer Bedeutung seien dabei die
Kostenschatzungen und die zeitlichen Umsetzungsperspektiven.

Herr Edelhoff (SPD) fragt nach konkreten Vorschlagen fir die Durchfiihrung einer

integrierten Verkehrsplanung.

Frau Prof. Dr. Bremer verweist hierzu auf die Region Kéln-Bonn, die derzeit mit vielen

Beteiligten ein gemeinsames Ziel der Verkehrsplanung entwickle und dieses auch den

Blrgerinnen und Blrgern vermittle, um Akzeptanz in der Bevdlkerung zu erzeugen.



Viele integrierte Projekte scheitern nach Einschatzung von Herrn Vollstedt (Verwaltung)

an dem Denken in Haushaltsmitteltdpfen der Beteiligten.

Hierzu berichtet Frau Prof. Dr. Bremer, dass es auf Bundesebene beim

Heimatministerium demnachst mdglicherweise ein Programm zur Férderung solcher

Konzepte geben werde.

Herr Hornbostel (SPD) problematisiert, dass Regionalplaner und Verkehrsplaner in den
Kommunen nicht miteinander arbeiteten, sondern nach seiner Wahrnehmung eher
gegeneinander.

Frau Prof. Dr. Bremer winscht sich in dieser Hinsicht eine klare Aussage der Politik,

dass zur Erarbeitung integrierter Verkehrskonzepte eine Zusammenarbeit von Stadt-,
Regionalentwicklung und Verkehrsplanung erforderlich sei.

Der Verkehrsausschuss nimmt den Vortrag zur Kenntnis.

TOP 4 Sachstandsbericht zu den LandesstraBenbauprogrammen 2017 und
2018
- Bericht Gber die MaBnahmen des LandesstraBenausbauplan (UA lli)
- Bericht Gber die Programme ,,Um- und Ausbau von LandesstraBen
< 3,0 Mio. € Gesamtkosten je MaBnahme (UA lla)“ und
»,Radwegebau an bestehenden LandesstraBen (UA Il r)*
hier: Berichterstattung

Gegenstand der Beratung war die Vorlage 4/ 62 VA vom 25.05.2018 und die
Tischvorlage vom 20.6.2018 der Fraktion von Blindnis90/DieGriinen.

Frau Arndt (Bindnis90/DieGrunen) erlautert die Tischvorlage ihrer Fraktion.

StraBen.NRW solle sich fiir die Errichtung einer Rad- und FuBwegeverbindung entlang
der L 357 zwischen Hochdahl und Haan-Gruiten im Rahmen des geplanten Neubaus
der Eisenbahnlberfihrung am Ortseingang in Gruiten einzusetzen.

Herrn Vollstedt (Verwaltung) weist auf die Moglichkeit der Stadt Haan hin, auf

kommunaler Ebene ein Konzept zur Radwegeflhrung festzulegen, das dann auch in
das Planfeststellungsverfahren eingefihrt werde.



Es sei wichtig darauf zu achten, dass die Radwegefihrung kommunal abgesichert und
mit dem Landesbetrieb als Baulasttrager abgestimmt wird.
Bekraftigend dazu zitiert der Vorsitzende, Herr Papen (CDU), aus dem vorliegenden

Schreiben des Landesbetriebes.

Herr Jansen (StraBen.NRW) spricht die Durchfliihrung einer Blrgerversammlung vor
zwei Monaten an. Dabei wurde das Thema Radweg intensiv diskutiert. Die Planung
werde im Planfeststellungsverfahren entsprechend angepasst. Damit durften die
Bedenken ausgeraumt sein.

Frau Arndt (Bindnis90/DieGrlinen) stellt den Antrag daraufhin zurtick.

Herr Edelhoff (SPD) macht deutlich, dass seine Fraktion fir den mit Prioritat 1

versehenen Kreisverkehr Willfrath eine Umsetzung in diesem Jahr als geboten erachte
und eine Verschiebung auf 2019 ablehne.
Herr Jansen (StraBen.NRW) erklart, dass die Auftragsvergabe noch Ende 2018

erfolgen solle. Damit kdnne im nachsten Frihjahr mit der BaumaBnahme begonnen
werden.

Herr Selders (CDU) fragt nach, warum im Kreis Kleve ein neuer Deichabschnitt des

,<ariethausdeiches” ohne Radweg geplant werde.
Herrn Vollstedt (Verwaltung) erwidert, bei den Deichradwegen missten auch andere

Belange wie z. B. der Hochwasserschutz berilcksichtigt werden. Der
Deichverteidigungsweg werde vom zusténdigen Dezernat 54 der Bezirksregierung
praferiert, einem Kronenradweg stehe man dort skeptisch gegeniber. Wenn ein
Radweg nicht im Planfeststellungsbeschluss enthalten sei, bedirfte es fir einen
nachtraglichen Bau eines eigenen wasserrechtlichen Verfahrens.

Herr Papen (CDU) vertritt die Meinung, dass der Radweg mdglich sein sollte und der

Einwand vom Deichverband, der Retensionsraum wirde geringer, fir ihn nicht

nachvollziehbar sei.

Der Verkehrsausschuss nimmt die Vorlage zur Kenntnis




TOP 5 Information zum Verfahrens- und Planungsstand der B9
Ortsumgehung Kleve

Gegenstand der Beratung war die Vorlage mit Erganzung 5/ 62 VA vom 17.05.2018.

Frau Arndt (Bandnis90/DieGrinen) mdéchte wissen, ob die Ortsumgehung noch im
Bundesbedarfsplan enthalten sei und ob die Trasse der B9 nach Ricknahme des
Planfeststellungsantrags nicht gestrichen werden kénne.

Herr Vollstedt (Verwaltung) geht zunachst auf die die Notwendigkeit der Differenzierung

zwischen der Aufnahme eines Projektes in ein Programm, der Trassensicherung im
Regionalplan und der konkreten Planung im Weg eines Planfeststellungsverfahrens ein.
Wenn — wie hier geschehen — in Abh&ngigkeit von politischen Begebenheiten und der
Arbeitsbelastung beim StraBenbaulasttrdger ein Antrag auf Planfeststellung
zurickgenommen werde, so stelle die Bezirksregierung das Verfahren ein und es sei
kinftig ggf. ein neuer Antrag erforderlich.

Nach den Ausfihrungen von Herrn Jansen (StraBen.NRW) ist das Vorhaben der

Ortsumgehung Kleve als MaBnahme des Weiteren Bedarfs noch im neuen Bedarfsplan
fir die BundesfernstraBen enthalten. Bei StraBen.NRW gebe es momentan keine
Aktivitaten, die Planung wieder aufzugreifen, auch weil das Projekt nicht im Masterplan
der vordringlichen MaBnahmen der Landesregierung enthalten sei.

Der Verkehrsausschuss nimmt die Information zum Verfahrens- und Planungsstand der

B9 Ortsumgehung Kleve zur Kenntnis.

TOP 6 Information der Verwaltung

Herr Vollstedt (Verwaltung) schlagt im Einvernehmen mit dem Ausschuss vor, den

Sachstand zum RRX und zur Betuwe in schriftlicher Form dem Protokoll beizufiigen,
s. Anlage 3.

Herr Schiffer (FDP/FW) regt an, die Produktion der Fahrzeuge fir den RRX in Krefeld
zu besichtigen, im Rahmen einer Studienfahrt oder einer AuBensitzung.

Herr Vollstedt (Verwaltung) fragt wegen mdglicher Termine bei der Fa. Siemens nach.

Der Verkehrsausschuss nimmt die Information zur Kenntnis.




TOP 7 Verschiedenes

Es erfolgen keine Wortmeldungen.

Der Vorsitzende schieBt die Sitzung um 11.00 Uhr.

gez. Papen gez. G.U. Muller

(Vorsitzender des (stellv. Vorsitzender
Verkehrsausschusses) Verkehrsausschusses)

gez.Gunkel
(Schriftflhrerin)
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Ministerium fiir Verkehr
des Landes Nordrhein-Westfalen

Ministerium fiir Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen
40190 Dusseldorf

Bezirksregierung Dusseldorf
Herrn Thomas Pluck
POstfach 300865

Bezirksregierung—
Dissalddort

40408 Dusseldorf 410, Juni 2018
Aniagen; . .
&oafm DOKN: A (j SQ ’%
AR

Forderprogramm Nahmobilitat 2018
Beschluss des Verkehrsausschusses des Regionalrates Disseldorf vom
8.3.2018

Sehr geehrter Herr Plick,

mit Erlass vom 15.12.2017 wurde den Verkehrsdezernaten der
Bezirksregierungen Verfahrensregeln Ubermittelt, um die Nutzung der
Mittel im Forderprogramm Nahmobilitdt effizienter zu gestalten. Die
fachlichen Griinde, die hierzu gefihrt haben, mdchte ich Ihnen gerne
erlautern. '

Die bisher gelibte Verfahrenspraxis mit Beschlussfassung der
Regionalrate fihrte auf Grund der Sitzungsturnusse regelméaflig dazu,
dass die Programmerstellung im Verkehrsministerium erst im Laufe des
Monats Mai abgeschlossen und den Bezirksregierungen zur Umsetzung
tbermittelt werden konnte. Dies hatte zur Konsequenz, dass die zu
erstellenden Forderbescheide frihestens vor der Sommerpause, haufig
auch erst danach, die Zuwendungsempfanger (Kommunen) erreichten.
In vielen Fallen fuhrte das dazu, dass auf Grund der fur die
Bauvorbereitung fehlenden Zeit im jeweiligen Programmjahr keine
Barmittel mehr abflieRen konnten. Hierdurch wurden - auch nach einem
Umverteilungsverfahren  zwischen den Bezirksregierungen zum
Jahresende - regelmaRig Restmittel in nennenswerter Hohe (ca. 2 —
3 Mio. €) erzeugt, die der Forderung der Nahmobilitdt nicht mehr zur
Verfiigung standen. '

Dieser dauerhaft unbefriedigende Zustand ist seit diesem Jahr durch
eine Anpassung des Verfahrens bezlglich der Beteiligung der
Regionalrate gemaR Landesplanungsgesetz NRW verbessert worden.
Das Landesplanungsgesetz sieht in § 9 Absatz 4 vor, dass die
Regionalrate Plane und Ausbauprogramme zu Radschnellverbindungen
des Landes beschlieRen. Dies bleibt selbstverstandlich unberihrt.

19. Juni 2018
Seite 1von 3

Aktenzeichen
(bei Antwort bitte angeben)
IVB2-86.19-4.2.18

Peter London

Telefon 0211 3843--4272
Fax 0211 3843--939110
peter.london@vm.nrw.de

Dienstgebaude und
Lieferanschrift:

Staditor 1

40219 Dusseldorf

Telefon 0211 3843-0
Telefax 0211 3843-939110
poststelle@vm.nrw.de
www.vm.nrw.de

Offertliche Verkehrsmittel
vom Hauptbahnhof zur
Haltestelle Stadttor:
Straflenbahnlinie 709
Buslinie 732



Fur das Foérderprogramm Nahmobilitat besteht auf Grund des lokalen
Charakters der FordermaBnahmen ausdriicklich keine gesetzliche
Vorlagepflicht. Allerdings ist vorgesehen, das Programm den

 Regionalraten zur Kenntnis zu geben. Den Regionalrdten bleibt

selbstverstandlich unbenommen, Anregungen und Bedenken zu
duBern. Bezirksregierungen und Verkehrsministerium werden sich den
RickauBerungen der Regionalrate sicherlich nicht verschlielen.

Eine Verletzung des Regionalrates in seinen Rechten kann ich nicht
erkennen. § 9 Landesplanungsgesetz ist eindeutig in seiner
Formulierung. In Absatz 4 Satz 1 ist abschlieBend aufgezahlt, welche
Programme dem Regionalrat zum Beschluss vorzulegen sind. Das
Nahmobilitatsprogramm gehort nicht dazu. Es ist auch nicht unter
,Kommunaler StraBenbau“ zu subsumieren. Im Jahr 2014 ist die
Nahmobilitat bewusst als eigensténdige Saule konstituiert worden. Auf
Grund des lokalen  Charakters der  MaRnahmen  des
Nahmobilitatsprogramms war keine gesonderte Ausweisung im
Landesplanungsgesetz vorgesehen worden.

Im Jahr 2016 wurde das Landesplanungsgesetz geéndert. Hierbei
wurden explizit die vorzulegenden Ausbaubauprogramme  fir
Radschnellverbindungen des Landes auf Grund ihres regionalen
Charakters aufgefihrt.

Seit dem Jahr 2014 ist in keinem Fall ein Anderungswunsch durch die
Regionalrate im Bereich der infrastrukturellen Mafinahmen benannt
worden. Das fiihre ich unter anderem auf die gute Vorbereitung durch
die Bezirksregierungen zurlick. Es zeigt mir, dass die regionalen
Interessen ausgewogen beriicksichtigt werden konnten. Ich gehe davon
aus, dass dies auch zukiinftig so bleibt.

Durch die neue Verfahrensweise werden in der Regel drei Monate
gewonnen. Das Verfahren fuhrt zu weniger Burokratie und besserem
Mittelabfluss. Ich denke, das ist in unser aller Sinne.

Der von Ihnen angesprochenen Beschlussfassung des Regionalrates im
4. Quartal eines jeden Jahres steht entgegen, dass zu diesem Zeitpunkt
der Programmentwurf noch nicht erstellt sein kann, da weder das
Haushaltsgesetz des neuen Jahres noch der Jahresabschluss
(Vorbelastungen) des alten Jahres vorliegen. Siehe auch das unten
stehende Bild.
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Ich hoffe, dass ich lhnen die zukiinftige Vo'rgehensweise transparent
machen konnte und verbieibe

Mit freundlichen-Griiien
Im Auftrag

Pk Sonedioe

Peter London-



orange edge | Integrierte Stadt- und Verkehrsplanung, Mobilitatsforschung
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Prof. Dr. Stefanie Bremer

Smart People. Smart Flow.
Smart Region: Prognosen,
Visionen: Stadt- und
Verkehrsplanung in einer
zukunftsorientierten Region

Zur Person

Professur Integrierte Verkehrsplanung & Mobilitatsentwicklung, Universitat Kassel
Beratung Stadt- und Verkehrsplanungsbiiro orange edge, Hamburg

Studium Stadt- und Regionalplanung, Berlin und Glasgow

Promotion Bauwissenschaften Universitat Duisburg-Essen
Gartnerausbildung

> In
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/ur Zukunft der Mobilitat




orange edge | Integrierte Stadt- und Verkehrsplanung, Mobilitatsforschung Verkehrsausschuss | 21.06.2018 12

»> Kernaussagen im Uberblick




orange edge | Integrierte Stadt- und Verkehrsplanung, Mobilitatsforschung Verkehrsausschuss | 21.06.2018 13

Frage

SIEHT SO DER VERKEHR DER ZUKUNFT AUS?




orange edge | Integrierte Stadt- und Verkehrsplanung, Mobilitatsforschung Verkehrsausschuss | 21.06.2018 14

DRIFTEN WIR UND UNSERE
KINDER WIRKLICH IN EINE
CYBER-WELT AB?Y

Bildgrundlage Internet// Manager Magazin 2016 — ohne Bildrechte. Uberarbeitung Universitét Kassel (Jannis Schiefer)



orange edge | Integrierte Stadt- und Verkehrsplanung, Mobilitatsforschung Verkehrsausschuss | 21.06.2018 15

Antwort




orange edge | Integrierte Stadt- und Verkehrsplanung, Mobilitatsforschung Verkehrsausschuss | 21.06.2018 16

VIRTUELLE UND REALE OFFENTLICHE RAUME
Ergebnis Forschungsvorhaben BMVBS

DIGITALE TECHNIK IST EIN NEUES
WERKZEUG, DAS BEI KLUGEM EINSATZ DABEI
HELFEN KANN, DAS LEBEN DER MENSCHEN
UND DIE BEWEGUNGSABLAUFE VON MENSCH
UND WARE IN DER STADT ZU OPTIMIEREN.

Bild aus Urheberschutzgriinden entfernt




orange edge | Integrierte Stadt- und Verkehrsplanung, Mobilitatsforschung Verkehrsausschuss | 21.06.2018 17

ZUKUNFT HEUTE - MORGEN

DER STRENGE
DUALISMUS
MIV vs OV
WIRD SICH
AUFLOSEN.

Bild aus Urheberschutzgriinden entfernt




orange edge | Integrierte Stadt- und Verkehrsplanung, Mobilitatsforschung Verkehrsausschuss | 21.06.2018 18

WIR KOMMEN AUS DEM ANALOGEN ZEITALTER.

WIR SIND DIE LETZTE GENERATION DER DIGITAL MIGRANTS.
WIR HABEN EINEN BAULICH-INVESTIVES NETZ GESCHAFFEN.

Bild aus Urheberschutzgriinden entfernt




orange edge | Integrierte Stadt- und Verkehrsplanung, Mobilitatsforschung Verkehrsausschuss | 21.06.2018 19

WIR GLEITEN INS DIGITALE ZEITALTER.

DIE NACHSTE GENERATION GESTALTET MIT INTELLIGENT
VERNETZTEN MOBILITATS-DIENSTLEISTUNGEN UND
VERKEHRSMANAGEMENT.

Bild aus Urheberschutzgriinden entfernt




orange edge | Integrierte Stadt- und Verkehrsplanung, Mobilitatsforschung Verkehrsausschuss | 21.06.2018 110

Stufenmodell der Digitalisierung Wigspfecﬂeng}?egtR/S/fen
und negative Effekte, als

waren wir hier

5.5 Fahrerlos

er Stehen hler’ 4 Vollautom Ztisiert

5.3 Hochautomatisier
5.2 Teilautomatisiert

D.h. wir fangen gerade erst an.....

~ | 40 5.0
Vernetzung Autonom
Infrastruktur + V-
3.0 Mittel (-teilnehmer)
Vernetzung der
> | Nutzer €S)
2.0
~~a | Vernetzung
Verkehrsangebot
1.0 (inter- und
Monomodal multimodal)

Eigene Darstellung nach Daimler, Audi, BASt, VDA, Fraunhofer



orange edge | Integrierte Stadt- und Verkehrsplanung, Mobilitatsforschung Verkehrsausschuss | 21.06.2018 111

Sachstand Mobilitat in Deutschland

Legende
mm | uftverkehr s+ Kleinstfluggerate
Verind im Verkeh fk mm Schienengebundener OPV 22  Autonome Bahnen
eranderungen im verkenrsaurkommen == Strafengebundener OPV 7 Autonome Busse etc.
Personenverkehr ™ E-Busse 0.a. Antriebe
A "= StraBenverkehr “" Sharing-Angebote
= .
Milliarden Personenkilometer E-Autos o.a. Antriebe
1.400 L _
Autonome Privatautos (AV)
Radverkehr (fehlt) E-Bikes o0.a. Antriebe
1.200 FuBverkehr (fehlt) ,Laufhilfen”
1.000 I !
800
600
400 B
7.
|
200

1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Prognose

Quelle: Statistisches Bundesamt - Wirtschaft und Statistik + eigene Angaben



orange edge | Integrierte Stadt- und Verkehrsplanung, Mobilitatsforschung Verkehrsausschuss | 21.06.2018 112

Sachstand Raumstruktur als Determinante der Verkehrsmittelwahl

Bild aus Urheberschutzgriinden entfernt
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Sachstand Raumstruktur als Determinante der Verkehrsmittelwahl

Bild aus Urheberschutzgriinden entfernt
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Sachstand Raumstruktur als Determinante der Verkehrsmittelwahl

IM SUBURBANEN RAUM
KANN MAN WEGE ZUM
EINKAUFEN, ZUR
SCHULE ODER ZU
FREUNDEN LAUFEN
ODER RADELN.

Bild aus Urheberschutzgriinden entfernt
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Sachstand Raumstruktur als Determinante der Verkehrsmittelwahl
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Sachstand Raumtypologien

Wir brauchen raumdifferenzierte Handlungsfelder
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Landlich, kleinstadtischer Raum mit
verstadterten Mobilitdtsmustern
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Sachstand Raumtypologien
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Beispiel Hamburg

Versuch der Kartierung und Quantifizierung
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Sachstand Raumtypologien
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Zweite Kernaussage des Vortrages

Denke

und handle
raum-
differenziert

Leite deine strategischen Ziele aus der realen Situation ab.
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Beispiel: Region Koln Bonn

Derzeit: Unterschiedliche Zielebenen

Bild aus Urheberschutzgriinden entfernt
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Region Koln Bonn

Hauptproblem aus Sicht der Nutzer: Der Stau

Bild aus Urheberschutzgriinden entfernt
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Region Koln Bonn

Die im Vortrag kurz gezeigten Folien zum konzeptionellen Ansatz in der
Region Koln Bonn kdnnen hier nicht dargestellt werden.



Dritte Kernaussage des Vortrages
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Anlage 3

DB-Strecken ,,ABS 46/2 Grenze D/NL - Emmerich — Oberhausen
(,,Betuwe“-Linie*) und ,,Rhein-Ruhr-Express (RRX)*

Aktuelle Sachstandsmitteilung flir den VA des Regionalrats

Inhalt

I.  Verfahren Errichtung 3. Gleis ,Betuwe® .............cccooiiiiii 2
- PFA 1.1 Oberhausen........cooooimieieeeeeeeee e 2
- PFA 1.2 Oberhausen-Sterkrade ..........cccouvvieieeiiiiiiiiiiiieeeee e 2
- PFA 1.3 DINSIAKEN ...eeeeieeeeeeee e 2
= PFATANOEIAE ... 3
- PFA 2.1 Friedrichsfeld ... 3
= PFA 2. 2WESEL.....oeeeee e 3
- PFA 2.3 Hamminkeln-Mehrhoog ... 4
- PFA 3.1 Rees-Haldern.........oooooioiii e 4
= PFA B2 REES s 4
- PFA 3.3 Emmerich-Praest.......cccccooeeeiiiiiiceee e 5
- PFA B4 EMMErICH o 5
- PFA 3.5 Emmerich-ERen ..o 5
= AUSDIICK: e 5

II.  Verfahren Rhein-Ruhr Express (RRX) ........uuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiens 6
- PFA 1.3 Leverkusen/Rheindorf/Langenfeld/Berghausen.............. 6
- PFA 2.1 Dusseldorf (Reisholz/Wehrhahn) ..., 6
- PFA 3.0 Dusseldorf ( Wehrhahn/Unterrath )............eevvieiiiiiiiiinnnnee 6
- PFA4 Milheimander RUNC.........eoiiiiiieeee e 7
= PRFABAESSEN....oee e 7
= AUSDIICK: e ————— 7

1/8



L. Verfahren Errichtung 3. Gleis , Betuwe“

Hierzu werden 12 Planfeststellungsverfahren durchgefihrt. Bei der BR
Dusseldorf sind Uber das Eisenbahnbundesamt (EBA) mittlerweile alle
zwolf Antrage zur Durchfiihrung der Anhérungsverfahren eingegangen:

- PFA 1.1 Oberhausen

Das Planfeststellungsverfahren ist abgeschlossen. Die Stadt
Oberhausen hatte allerdings gegen den Planfeststellungsbeschluss des
EBA fristgerecht Klage eingereicht. Die Klage ist unseres Wissens trotz
der Einigung zum Sicherheitskonzept bisher noch nicht (auch nicht
teilweise) zurickgenommen worden.

[Einwendungen: 30 Stiick]

- PFA 1.2 Oberhausen-Sterkrade

Der Erdrterungstermin hat am 25.04.2017 in der Luise-Albertz-Halle in
Oberhausen stattgefunden. Wie in den meisten anderen PFA war auch
hier ein Deckblattverfahren notwendig, dessen Verlauf abzuwarten
bleibt. Die diesbeziiglichen Unterlagen werden derzeit noch erwartet.
Die Fertigung der abschlieBenden Stellungnahme/ des Anhdrungsbe-
richtes der BR wird dementsprechend vorbereitet.

[Einwendungen: 660 Stlick]

- PFA 1.3 Dinslaken

Der Anhérungsbericht wurde am 17.04.2018 fertiggestellt und dem EBA
ubersandt.

Das Eisenbahn-Bundesamt hat mit Schreiben vom 15.01.2018 ein 2.
Deckblatt der Vorhabentragerin weitergeleitet, welches ein verbessertes
Sicherheitkonzept beeinhaltet. Hierzu sind am 07.05.2018 weitere
Unterlagen bei der BR eingegangen, die, wie angeklndigt, geringfligige
Anderungen enthalten. Die Unterlagen wurden am 08.06.2018den
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jeweils in ihren Belangen erstmals oder starker als zuvor berlhrten
Personen bzw. Tragern o&ffentlicher Belange mit der Gelegenheit zur
Stellungnahme Ubersandt (§ 73 Abs. 8 VwVIG).

[Einwendungen: 580 Stuick]

- PFA 1.4 Voerde

Der Anhdrungsbericht wurde am 06.06.2018 fertiggestellt und dem EBA
Ubersandt.

Das Eisenbahn-Bundesamt hat mit Schreiben vom 10.01.2018 ein 2.
Deckblatt der Vorhabentragerin weitergeleitet, welches ein verbessertes
Sicherheitskonzept beinhaltet. Hierzu sind am 14.06.2018 weitere Un-
terlagen bei der BR eingegangen die sich aktuell in der Prifung befin-
den.

Auch hier soll hinsichtlich der Beteiligung genauso wie im PFA 1.3 ver-
fahren werden (§ 73 Abs. 8 VWVIG).

[Einwendungen: 890 Stuck, zuzlglich 1.300 via Unterschriftsliste]

- PFA 2.1 Friedrichsfeld

Wegen einiger Plananderungen wurde auch in diesem Planfeststel-
lungsabschnitt ein sogenanntes Deckblatt im Anschluss an den EOT
erstellt. Dabei wurden ebenfalls Anderungen hinsichtlich des verbesser-
ten Sicherheitskonzeptes berlcksichtigt. Dieses Deckblatt ist Ende 2017
bei der BR eingegangen und soll alsbald ausgelegt werden. Eine Ter-
minabstimmung findet derzeit statt, da aufgrund der Oster-, Pfingst- und
Sommerferien 2018 ein geeigneter Zeitkorridor fur die Offenlage gefun-
den werden muss.

[Einwendungen: 404 Stlick]

- PFA 2.2 Wesel

Ab dem 21.03.2017 wurde der Erdrterungstermin in der Niederrheinhalle
in Wesel fortgesetzt und beendet. Auch in diesem Verfahren ist ein
Deckblattverfahren notwendig. Dieses soll sich auch auf das verbesserte
Sicherheitskonzept beziehen. Als mdglicher Zeitpunkt fur die Einrei-
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chung eines solchen Deckblattes ist seitens der Vorhabentragerin Mitte
Juli 2018 avisiert worden.

[ Einwendungen: 2350 Sttick]

- PFA 2.3 Hamminkeln-Mehrhoog

Das Deckblatt wurde von der DB Netz AG im Oktober 2017 bei der BR
Dusseldorf eingereicht und wird derzeit bearbeitet. Dieses Deckblatt
wird derzeit allerdings in Absprache mit dem EBA und der
Vorhabentragerin nicht ausgelegt, da die Vorhabentragerin aktuell ein 2.
Deckblatt (verbessertes Sicherheitskonzept) erarbeitet, welches dann
gemeinsam mit dem 1. Deckblatt in die Offenlage gehen soll. Das 2.
Deckblatt soll laut Vorhabentragerin noch bis August 2018 eingereicht
werden.

[Einwendungen: 919 Stlick]

- PFA 3.1 Rees-Haldern

Der Anhérungsbericht wurde mit Datum 06.01.2017 fertiggestellt und an
das EBA versandt. Damit ist der Planfeststellungsantrag far PFA 3.1 bei
der BR Ddusseldorf abgeschlossen, die Fertigstellung des
Planfeststellungsbeschlusses bleibt abzuwarten, ebenso wie eventuelle
Plananderungen vor oder nach Beschlussfassung.

( kein geanderter Sachstand )
[Einwendungen: 260 Stuck]

- PFA 3.2 Rees

Wegen einiger notwendiger Anderungen in der Planung wird sich ein
sog. Deckblattverfahren anschlieBen. Derzeit wird noch auf den Eingang
entsprechender Deckblattunterlagen gewartet. Die Vorhabentragerin hat
diese zum 4. Quartal 2018 angekundigt.

[Einwendungen: 1404 Stlick]
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- PFA 3.3 Emmerich-Praest

Die Bearbeitung der Synopse wurde im September 2017 beendet.
Derzeit wird der Anhérungsbericht bearbeitet. Es ist beabsichtigt, diesen
unmittelbar im Anschluss an die Anhérungsberichte in den PFAen 1.3
und 1.4 abzuschlieBen und an das EBA weiterzuleiten.

[Einwendungen 780 Stiick]

- PFA 3.4 Emmerich

Auch in diesem Verfahren wird noch ein Deckblatt erstellt. Dieses ist von
der Vorhabentragerin zum 2. Quartal 2019 avisiert worden.

(Einwendungen: 900 Stlick )

- PFA 3.5 Emmerich-Elten

Die Vorhabentragerin hat die Synopse Ende 2016 an die BR Ubergeben.
Alle Beteiligten waren sich einig, dass ein EOT erst stattfinden soll,
wenn die Unterlagen zur Planfeststellung des Landesbetriebes StraBen
NRW zur Verlegung der B8n — Beseitigung BU Elten — bei der BR einge-
reicht und die Offenlage durchgefiihrt wurde. Es ist beabsichtigt, die Of-
fenlage (Planfeststellung StraBe) alsbald zu veranlassen. AnschlieBend
kann der EQT stattfinden, dies méglicherweise sogar noch vor den
Sommerferien 2018.

( Einwendungen: 870 Stlick )

- Ausblick:

Die Anhérungsbehdérde ist derzeit im Schwerpunkt damit beschéftigt, die
Anhérungsberichte in den o. g. Verfahren zu erstellen. Hinzu kommt,
dass derzeit in nahezu allen Planfeststellungsabschnitten nach und
nach Deckblattverfahren anhangig sind bzw. anhangig werden, da das
verbesserte Sicherheitskonzept zu erneuten Anderungen der jeweiligen
Planungsunterlagen gefihrt hat.
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II. Verfahren Rhein-Ruhr Express (RRX)

In diesem GroBprojekt sollen insgesamt 13 Planfeststellungsverfahren
gefuhrt werden, davon fallen 8 Verfahren in die Zustéandigkeit der BR
Dusseldorf. Bei der BR liegen derzeit die folgenden vier Verfahren vor:

- PFA 1.3
Leverkusen/Rheindorf/Langenfeld /Berghausen

Ende Oktober 2017 wurde von der Antragstellerin die Synopse zu die-
sem 2. Deckblatt bei der BR Dusseldorf eingereicht. Nach der Entschei-
dung, wegen der nur punktuellen neuen Betroffenheiten und dement-
sprechend geringen Zahl von Einwendungen und Stellungnahmen auf
einen weiteren Erdrterungstermin zu verzichten, wird derzeit der insofern
erganzende Anhdrungsbericht erarbeitet. Dieser ist im Entwurf fertigge-
stellt und bedarf noch der naheren Abstimmung. Somit kann der Bericht
voraussichtlich entsprechend der urspringlichen Zeitplanung noch im 1.
Quartal 2018 (im Laufe des Monats Marz) an das EBA Ubersandt wer-
den.

(Einwendungen: 69 im Hauptverfahren, 29 im 1. Deckblattverfahren, 6
im 2. Deckblattverfahren )

- PFA 2.1 Diisseldorf (Reisholz/Wehrhahn)

Die Ubergabe der Unterlagen an Vorhabentragerin zur Erstellung der
Synopse hat im Oktober 2017 stattgefunden.

Die Synopse fur die Trager 6ffentlicher Belange wurde von der Vorha-
bentragerin Ende Februar 2018 Ubergeben. Die restliche Synopse (zu
den privaten Einwendungen) wurde von der Vorhabentragerin fir Ende
Mérz 2018 in Aussicht gestellt.

( Einwendungen: 2.150 )

- PFA 3.0 Diisseldorf ( Wehrhahn/Unterrath )

Nach zligiger Bearbeitung wurde der Erérterungstermin am 19. Und 20.
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Dezember 2017 im Haus der Jugend in Disseldorf durchgefthrt. Der
Anhérungsbericht wird vorbereitet.

( Einwendungen: 75)

- PFA 4 Miilheim an der Ruhr

Das EBA hat aufgrund der geringfiigigen AnderungsmaBnahmen ent-
schieden, fir diesen Abschnitt ein Plangenehmigungsverfahren durchzu-
fihren. In diesem Verfahren wurde die BR am 07.05.2013 (Eingang) als
TOB beteiligt und um Stellungnahme gebeten. Insofern wird dieser PFA
redaktionell aufgefihrt, zahlt aber nicht zu den bei der BR Disseldorf
anhangigen PFA.

Nach Beteiligung der Fachdezernate wurde die Stellungnahme der BR
an das EBA gesandt. Am 31.10.2013 hat das EBA die Plangenehmi-
gung erlassen.

(kein geanderter Sachstand)

- PFA 5a Essen

Nach Auswertung des Wortprotokolls im 1. Quartal 2016 wurde ohne die
Notwendigkeit eines Deckblattverfahrens der Anhérungsbericht gefertigt
und im April 2017 an das EBA versandt.

( kein geanderter Sachstand )

( Einwendungen: 15 Stlick )

- Ausblick:

Bezlglich der ausstehenden Abschnitte im Stadtgebiet Disseldorf und
Duisburg bleibt der Eingang der Unterlagen bei der BR Dusseldorf ab-
zuwarten. Der aktuell bekannte Sachstand fiir das schwierige Stadtge-
biet DUsseldorf macht weiterhin deutlich, dass die auch im &ffentlichen
Raum bekannten Problembereiche noch detaillierte Plananpassungen
erfordern, so dass weiterhin keine konkrete Zeitprognose in diesen
Planfeststellungsabschnitten bei der BR Disseldorf vorgenommen wer-
den kann.
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Das MBWSYV hat seit Ende Februar 2014 im Rahmen der umfassenden
Offentlichkeitsarbeit in Abstimmung mit den betroffenen Bezirksregie-
rungen und der DB fir die beiden Verfahren zwei Internetseiten gestal-
tet, die Uber die aktuellen Sachstande informieren:

- http://www.rrx.de/index.php?id=60
- http://www.mbwsv.nrw.de/verkehr/nahverkehr/Bus Bahn/Planung
sstand Betuwe/index.php
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