7.2.15.Anlage 3 — Kartendarstellungen der Potenzialbereiche

Blattschnittiibersicht

Blatt 01

Kranenburg, Kleve, Emmerich am Rhein, Bedburg-Hau,
Goch, Weeze

Blatt 02 Kranenburg, Kleve, Emmerich am Rhein, Kalkar, Uedem,
Weeze, Goch, Bedburg-Hau

Blatt 03 Emmerich am Rhein, Kalkar, Uedem, Goch

Blatt 04 Goch, Weeze, Uedem, Kevelaer, Geldern, Straelen

Blatt 05 Uedem, Issum, Rheurdt, Kerken, Geldern, Kevelaer

Blatt 06 Straelen, Kerken, Wachtendonk, Grefrath, Viersen,
Schwalmtal, Briiggen, Nettetal

Blatt 07 Kerken, Rheurdt, Willich, Tonisvorst, Viersen, Grefrath,
Wachtendonk

Blatt 08 Dusseldorf, Ratingen, Mettmann, Neuss, Grevenbroich

Blatt 09 Niederkrichten, Briiggen, Nettetal, Schwalmtal, Mon-
chengladbach

Blatt 10 Netteltal, Viersen, Tonisvorst, Willich, Monchengladbach,
Juchen, Schwalmtal

Blatt 11 Tonisvorst, Willich, Meerbusch, Kaarst, Neuss, Korschen-
broich, Jichen, Rommerskirchen, Grevenbroich, M6n-
chengladbach

Blatt 12 Meerbusch, Dusseldorf, Kaarst, Grevenbroich, Neuss,
Rommerskirchen, Dormagen, Jiichen, Korschenbroich

Blatt 13 Monchengladbach, Jichen, Korschenbroich, Grevenbroich,
Rommerskirchen

Blatt 14 Juchen, Korschenbroich, Grevenbroich, Neuss, Rommers-

kirchen, Dormagen
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Ubersicht zu Windenergiepotenzialbereichen

Hinweis:

In Teilen des Planungsraumes, zu denen
nachstehend keine Kartenausschnitte
in der Begrundung enthalten sind, sind
keine entsprechenden Windpotenzialbereiche
- vorhanden.
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7.3 Verkehrsinfrastruktur

Dargestellt werden nur fur das regionale Netz bedeutsame StralRen, also nicht der Gesamt-
bestand aller StraRen. Hierbei ist es von wesentlicher Bedeutung, dass im Zusammenwirken
aller dargestellten StralRenkategorien die Koharenz des mindestens regional bedeutsamen
StralRennetzes sichergestellt wird.

7.3.1 Planzeichen aa-1) und ab-1) Stral3en fiur den vorwiegend groRRraumigen
Verkehr und den vorwiegend Uberregionalen und regionalen Verkehr, Bestand
und Bedarfsplanmalinahmen

Der Regionalplan stellt vorhandene Straf3en, die von mindestens regionaler Bedeutung und
zur Gewabhrleistung des regionalen Netzzusammenhangs oder zur Anbindung raumbedeut-
samer Verkehrsquellen oder —ziele erforderlich sind, sowie linienbestimmte und planfestge-
stellte BedarfsplanmafRnahmen und Straf3en der Braunkohlenplanung mit den Planzeichen
aa-1) und ab-2) dar. Er bildet somit die fir den regionalen Netzzusammenhang wesentlichen
Bestandsstrallen ab und schitzt auBerdem StraRenplanungen, welche bereits ein hohes
Mal3 an Verbindlichkeit erreicht haben, vor Planungen oder MaBhahmen, die eine spatere
Prazisierung der Stra3enplanung oder deren Realisierung behindern wirden.

Die Darstellung von Bedarfsplanmaf3nahmen erfolgt hierbei, da die verkehrlichen Bedarfs-
plane des Bundes und des Landes NRW den Stralenbedarf verbindlich in Gesetzesform
festlegen. Um zu gewahrleisten, dass die Umsetzung der Bedarfsplane langfristig nicht durch
andere Planungen und MafRnahmen behindert wird, werden die Stral3en im Regionalplan auf
Grundlage der Bedarfsplane dargestellt (fir BedarfsplanmafBhahmen wird nachfolgend die
StralRenbezeichnung des jeweiligen Bedarfsplans verwandt). Linienbestimmte und planfest-
gestellte MaRnahmen haben hierbei einen weit fortgeschrittenen Planungsstand erreicht und
werden gemal den Vorgaben der LPIG-DVO mit den Planzeichen aa-1 (Bundesautobahnen
und BundesstralR3en, soweit sie vorwiegend grol3rdumige Verkehrsfunktionen erfillen) oder
aa-2 (Bundesautobahnen und BundesstraRen — soweit nicht mit Planzeichen aa darzustellen
— und Landesstral3en) dargestellt.

Die Festlegungen der Ziele im Regionalplan und in den Braunkohlenplanen sind miteinander
abzustimmen. Im Bereich der Braunkohlenpléane Garzweiler Il und Frimmersdorf geben diese
den Verlauf der nach Abschluss des Abbaus herzustellenden Stral3en in annahernder rdum-
licher Lage als Ziele der Raumordnung vor. Der Regionalplan Ubernimmt diese Darstellun-
gen und konkretisiert sie hinsichtlich ihrer landesplanerischen Funktion zur Nutzung durch
den vorwiegend grofZraumigen Verkehr oder durch den vorwiegend uberregionalen und regi-
onalen Verkehr sowie ggf. hinsichtlich ihrer Lage im Raum. Braunkohlenpléane liegen vor fur
die BSAB in Ménchengladbach, Jichen und Grevenbroich.

Die Darstellung erfolgt mit Planzeichen aa-1) oder ab-1) wenn die Planung mindestens li-
nienbestimmt ist. Braunkohlenplane liegen vor fur die BSAB in Monchengladbach, Jichen
und Grevenbroich.

Anschlussstellen werden nur Zeichnerisch dargestellt an BAB im Bestand sowie geplante
Anschlussstellen an BAB, die entweder im Zuge der Bundesverkehrswegeplanung oder ei-
ner Linienbestimmung verortet wurden (diese Darstellung kommt im Entwurf nicht zur An-
wendung) oder denen im Einzelfall durch das Bundesministerium fur Verkehr zugestimmt
wurde, nicht jedoch Kreuzungen von oder mit Bundes- oder Landesstraf3en oder sonstigen
regionalplanerisch bedeutsamen StralRen, da diese wesentlich zahlreicher sind und die Auf-
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fahrt auf diese StraRen daher wesentlich leichter ist. Bei BAB hingegen ist die Lage der ein-
zelnen Anschlussstellen an das anschlieRende Stralennetz von wesentlicher Bedeutung
sowohl fur die Verkehrsstréome als auch die Siedlungsentwicklung im Umfeld der Anschluss-
stellen.

Es wird unterschieden nach Mal3nahmen, die
- neu dargestellt werden,

- gestrichen werden oder

- gleich bleiben.

Im Folgenden werden fur beide Planzeichen lediglich die Darstellungen benannt, die im Ver-
gleich zum GEP99 entweder neu dargestellt oder aus dem Plan gestrichen werden. Alle tb-
rigen StralRen bleiben unveréandert im Plan dargestellt, weil sie unverandert weiterhin ihre
regionalplanerische Funktion erflllen, weiterhin in den geltenden Bedarfsplanen enthalten
sind und zwischenzeitlich planerisch oder baulich noch nicht weiter konkretisiert wurden (al-
so noch keine Planfeststellung oder Bau erfolgt).

Hierbei kann es untereinander Abhéngigkeiten geben. Beispielsweise eine (ggf. nur gering-
fugige) Abweichung einer Trassierung im Zuge einer zwischenzeitlich erfolgten Planfeststel-
lung gegenlber einer vorherigen — im GEP99 dargestellten — Linienbestimmung fihrt dazu,
dass die linienbestimmte Trasse aus dem Plan gestrichen wird und statt dessen die zwi-
schenzeitlich planfestgestellte Trasse als Neudarstellung erfasst wird.

7.3.1.1 Planzeichen aa-1)

Mit Planzeichen aa-1) dargestellt werden laut LPIG DVO Bundesautobahnen und Bundes-
stralRen, soweit sie vorwiegend gro3raumige Verkehrsfunktionen erfillen. Im Planungsraum
werden mit diesem Planzeichen aufgrund des dichten Autobahnnetzes lediglich bestehende
Autobahnen, ergéanzt um die mindestens linienbestimmten Stral3entrassen fur den vorwie-
gend groRraumigen Verkehr des aktuellen Bedarfsplans dargestellit.

7.3.1.1.1 Planzeichen aa-1) — im Vergleich zum GEP99 gestrichene Bereiche:

MalRnahmen, welche aufgrund ihres fortgeschrittenen Planungsstandes (Planfeststellung,
Bau) in einer gegenuiber der linienbestimmten Trasse verdnderten Linienfihrung darzustellen
sind und daher in ihrer bisherigen Fiihrung gestrichen werden:

- A 52 Netzschluss bei Roermond
- A 44 Dusseldorf/Ratingen — Velbert

- A 44 Velbert — Essen

7.3.1.1.2 Planzeichen aa-1) — im Vergleich zum GEP99 neu dargestellte Berei-
che:

MaRRnahmen, welche aufgrund ihres fortgeschrittenen Planungsstadiums (Linienbestimmung)
nun in diesem Planzeichen darzustellen sind:

- A 44 Braunkohlegebiet Garzweiler
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BedarfsplanmafRnahmen, welche aufgrund ihres fortgeschrittenen Planungsstandes (Linien-
bestimmung zwischenzeitlich erfolgt) nun in diesem Planzeichen darzustellen sind und fir
die sich die Linienfihrung veréandert hat:

- A 61 Netzschluss bei Venlo (Bundesgrenze Deutschland/Niederlande)

BedarfsplanmafRnahmen, welche aufgrund ihres fortgeschrittenen Planungsstandes (Plan-
feststellung, Bau) in einer gegentber der linienbestimmten Trasse veranderten Linienflihrung
darzustellen sind:

- A 52 Netzschluss bei Roermond

- A 44 Dusseldorf/Ratingen — Velbert
- A44 Velbert — Essen

7.3.1.2 Planzeichen ab-1)

Mit Planzeichen ab-1) dargestellt werden laut LPIG DVO Bundesautobahnen und Bundes-
stralRen — soweit sie nicht mit Planzeichen aa) darzustellen sind — und Landesstra3en. Im
Planungsraum wird mit diesem Planzeichen das vorhandene Netz der Bundes- und Landes-
stralRen, ergadnzt um die mindestens linienbestimmten MaRnhahmen des aktuellen Bedarfs-
plans, dargestellt.

7.3.1.2.1 Planzeichen ab-1) im Vergleich zum GEP99 gestrichene Bereiche:
MafRnahmen, welche im aktuellen Bedarfsplan nicht mehr dargestellt sind

- B 7 OU Mettmann (NO Mettmann L 403 — Dornap B 7)

- L 80U Grieth (Kalkar)

- L 362 OU Winnekendonk (Kevelaer)

BedarfsplanmafRnahmen, welche aufgrund ihres fortgeschrittenen Planungsstandes (Plan-
feststellung, Bau) in einer gegentber der linienbestimmten Trasse veranderten Linienflihrung
darzustellen sind und daher in ihrer bisherigen Fuhrung gestrichen werden:

- B 59 OU Rommerskirchen, Allrath, Sinsteden
- B 8 OU Dusseldorf Wittlaer

- L 361 Sudumgehung Kevelaer

- L 357 Neurath — Vanikum (Grevenbroich)

Darstellungen im bestehenden Netz, welche durch Neu- oder Ersatzplanungen (z.B. Strei-
chung der Ortsdurchfahrt bei gleichzeitiger Neudarstellung einer Ortsumgehung) ihre regio-
nalplanerische Bedeutung verloren haben:

- L 39 Ortsdurchfahrt Viersen/Stichteln

- L 475 Ortsdurchfahrt Tonisvorst/Vorst

- L 31 Ortsdurchfahrt Monchengladbach/ Giesenkirchen
- L 8 Ortsdurchfahrt Grieth (Kalkar)
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- B 221 Ortsdurchfahrt Genholt (Briiggen)
- B 220 Ortsdurchfahrt Kleve

Darstellungen im bestehenden Netz, welche durch Umstufungen benachbarter Stra3en mit
Auswirkungen auf den umgebenden Bereich oder Knoten ihre regionalplanerische Bedeu-
tung verloren haben:

- Nicodemstralle / Metzenweg Monchengladbach (zur Gewahrleistung des regionalen
Netzzusammenhangs nicht mehr erforderlich)

Darstellungen im bestehenden Netz, welche sich aufgrund ihres Ausbauzustandes nicht zur
Aufnahme regionaler Verkehre eignen

- K4 Werstener Feld (Dusseldorf; die baulichen Begebenheiten lassen keinen Ausbau zu)

7.3.1.2.2 Planzeichen ab-1) — im Vergleich zum GEP99 neu dargestellte Berei-
che:

Maf3n ahmen, welche im aktuellen Bedarfsplan neu dargestellt sind:
- B 220 0U Kleve Kellen — B 57

BedarfsplanmafRnahmen, welche aufgrund ihres fortgeschrittenen Planungsstadiums (min-
destens Linienbestimmung ist erfolgt) nun mit diesem Planzeichen darzustellen sind:

- B 51 OU Bergisch Born

- L 26 Nordumgehung Willich

- L 486 OU Kevelaer (Sudumgehung) (B 9 — A 57)

- L 354 Ersatzstrafl3e BT Garzweiler Il (Wanlo bis Kaulhausen)

BedarfsplanmafRnahmen, welche aufgrund ihres fortgeschrittenen Planungsstandes (mindes-
tens Linienbestimmung ist erfolgt) nun in diesem Planzeichen darzustellen sind und bei de-
nen sich auRerdem die Linienfihrung verandert hat:

- B 477 OU Butzheim Frixheim (Rommerskirchen)
- B 477 OU Rommerskirchen

- L 361 OU Grevenbroich Kapellen

- B 67 OU Uedem Sid- und Nordabschnitt

BedarfsplanmafRnahmen, welche aufgrund ihres fortgeschrittenen Planungsstandes (mindes-
tens Planfeststellung ist erfolgt) in einer anderen Linienfiihrung darzustellen sind:

- B 59 OU Rommerskirchen, Allrath, Sinsteden
- B 8 OU Dusseldorf Wittlaer

- L 361 Sudumgehung Kevelaer

- L 357 Neurath — Vanikum
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Darstellungen im bestehenden Netz, welche durch den Wegfall vormals regionalbedeutsa-
mer Planungen oder Umstufungen an anderer Stelle eine regionalplanerische Bedeutung
erhalten haben:

L 19 im Bereich Garzweiler (aufgrund Wegfall L 19 OU Hochneukirch)

L 293 Westumgehung Monheim (aufgrund Wegfall L 402 OU Monheim)

L 8 Kellen (Kleve) (aufgrund Wegfall B9n OU Kleve)

L 8 Kleve Griethausen (aufgrund Wegfall BOn OU Kleve)

L 74 Wuppertal — Wilfrath (aufgrund der Aufstufung B 224 im Bereich Wilfrath)

L 477 Kempen Vluyner Str (aufgrund der Aufstufung B 224 im Bereich Wilfrath)

L 156 Mettmann; Berliner Straf3e (aufgrund Wegfall B 7 OU Mettmann)

B 7 Sidumgehung Mettmann (aufgrund Wegfall B 7 OU Mettmann)

B 9 Ortsdurchfahrt Elten (Emmerich) (aufgrund Wegfall B 8 OU Emmerich-Elten)
B 59 Ortsdurchfahrt Jichen (aufgrund Wegfall B 59 OU Jicjen)

L 62 Ortsdurchfahrt Mulheim/Saarn und Essen/Kettwig (Neudarstellung ist Ersatz fir
wegfallende Fuhrung durch Plangebiet des RVR; Neuplanung liegt teilweise im Plange-
biet des Regionalplans Diisseldorf)

L 90 Ortsdurchfahrt Klein-Netterden (Emmerich) (aufgrund Wegfall L 90 OU Klein-
Netterden)

L 468 Ortsdurchfahrt Haldern (Rees) (aufgrund Wegfall L 468 OU Haldern)
L 362 Ortsdurchfahrt Kapellen (Geldern) (aufgrund Wegfall L 362 OU Kapellen)

L 362 Ortsdurchfahrt Winnekendonk (Kevelaer) (aufghrund Wegfall L 362 OU Winne-
kendonk)

L 472 Ortsdurchfahrt Elten (Emmerich) (aufgrund Wegfall L 472 OU Elten)
L 19 Ortdurchfahrt Hochneukirch (Jiichen) (aufgrund Wegfall L 19 OU Hochneukirch)
L392 Gravenberger Allee (Erschlielung Diisseldorf Zentrum)

L403 Ortsdurchfahrt Langenfeld Hilden (Alternative zur Bedarfsplanmaf3nahme L403n)

Darstellungen im bestehenden Netz, welche durch Umstufungen eine andere regionalplane-
rische Bedeutung erhalten haben:

B 7 Sidumgehung Mettmann (ehemals sonstige regionalplanerisch bedeutsame Stral3e)
B 9 BU Beseitigung Krefeld (ehemals sonstige regionalplanerisch bedeutsame Strafl3e)

OU Hilden L 282 (ehemals sonstige regionalplanerisch bedeutsame Straf3e)
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7.3.2 Planzeichen aa-2) und ab-2) Stral3en fiur den vorwiegend grofRRrdumigen
Verkehr sowie den vorwiegend Uberregionalen und regionalen Verkehr, Grob-
trassen und BedarfsplanmalBhahmen ohne raumliche Festlegung

Mit Planzeichen aa-2) oder ab-2) werden noch nicht linienbestimmte Bedarfsplanmal3nah-
men als Grobtrasse oder als Bedarfsplanmal3Bhahme ohne rdumliche Festlegung dargestellt.

Die Darstellung von Bedarfsplanmafl3nahmen erfolgt hierbei, da die verkehrlichen Bedarfs-
plane des Bundes und des Landes NRW den Strallenbedarf verbindlich in Gesetzesform
festlegen. Um zu gewahrleisten, dass die Umsetzung der Bedarfsplane langfristig nicht durch
andere Planungen und MafRnahmen behindert wird, werden die Stral3en im Regionalplan auf
Grundlage der Bedarfsplane dargestellt (fir BedarfsplanmalRhahmen wird nachfolgend die
StralRenbezeichnung des jeweiligen Bedarfsplans verwandt).

Mit der Darstellung von Grobtrassen beschreibt der Regionalplan die regionalplanerisch ab-
gestimmten Vorzugstrassen fir BedarfsplanmafRnahmen, welche bei Planung und Linienab-
stimmung fir StralBen der Bedarfsplane zu berticksichtigen sind. Diese grobe Verortung er-
folgt unter umfassender Abwagung der verschiedenen im jeweiligen Raum betroffenen Be-
lange — sowohl die der Verkehrswege als auch aller sonstigen Raumnutzungen — einschliel3-
lich eventueller Zielkonflikte. Die Linienabstimmung wird hiermit nicht vorweg genommen.
Die genauere Lage einer Trasse in diesem Korridor wird durch das nachfolgende Linienfin-
dungsverfahren weiter prazisiert. Bei der Entscheidung tber die Fuhrung von Grobtrassen
wurden neben der Abstimmung mit anderen Raumansprichen auch etwaige im Rahmen der
Bedarfsplanung ermittelte Trassierungen in die Abwégung eingestellt und — sofern keine an-
deren raumordnerischen Belange entgegen stehen — bei der Darstellung bericksichtigt (z.B.
Variantenvergleich im Rahmen von bereits durchgefiihrter UVP).

Wenn nach Abwégung aller raumordnerischen Belange flr in einem Bedarfsplan enthaltene
StraRen — z.B. wegen entgegen stehender Belange des Freiraums — keine regionalplane-
risch abgestimmte Trasse gefunden werden kann, erfolgt zur Abbildung des gesetzlich fest-
gestellten Bedarfs eine Darstellung ohne raumliche Festlegung. Dies erfolgt in schemati-
scher Form zur Verbindung zweiter Punkte als geradlinig gestrichelte Verbindung von An-
fangs- und Endpunkt mit Planzeichen aa-2) oder ab-2).

Die Festlegungen der Ziele im Regionalplan und in den Braunkohlenpléanen sind miteinander
abzustimmen. Im Bereich der Braunkohlenpléane Garzweiler Il und Frimmersdorf geben diese
den Verlauf der nach Abschluss des Abbaus herzustellenden Stral3en in anndhernder r&um-
licher Lage als Ziele der Raumordnung vor. Der Regionalplan bernimmt diese Darstellun-
gen und konkretisiert sie hinsichtlich ihrer landesplanerischen Funktion zur Nutzung durch
den vorwiegend groZraumigen Verkehr oder durch den vorwiegend lberregionalen und regi-
onalen Verkehr sowie ggf. hinsichtlich ihrer Lage im Raum. Braunkohlenpléane liegen vor flr
die BSAB in Mdnchengladbach, Jiichen und Grevenbroich. Die Darstellung erfolgt mit Plan-
zeichen aa-2) oder ab-2) sofern die Planung noch nicht weit genug voran geschritten ist, um
eine Darstellung mit aa-1) oder ab-1) zu rechtfertigen.

Es wird grundsatzlich unterschieden nach Mafinahmen, die
- neu dargestellt werden,
- gestrichen werden oder
- gleich bleiben.
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Im Folgenden werden lediglich die Darstellungen benannt, die im Vergleich zum GEP99
entweder neu dargestellt oder aus dem Plan gestrichen werden. Alle Gbrigen Strafl3en blei-
ben unverandert im Plan dargestellt, weil sie unverandert weiterhin ihre regionalplanerische
Funktion erfillen, weiterhin in den geltenden Bedarfsplanen enthalten sind und zwischenzeit-
lich planerisch noch nicht weiter konkretisiert wurden (also noch keine Linienbestimmung
erfolgt).

7.3.2.1 Planzeichen aa-2)

Mit Planzeichen aa-2) als regionalplanerische Vorzugstrasse fur den vorwiegend groRraumi-
gen Verkehr werden im Planungsraum — unter Bertcksichtigung etwaiger im Rahmen der
Bedarfsplanung untersuchter Trassierungen — aufgrund des dichten Autobahnnetzes ledig-
lich Autobahnmafinahmen dargestellt.

7.3.2.1.1 Planzeichen aa-2) —im Vergleich zum GEP99 gestrichene Bereiche:
Malnahmen, welche im aktuellen Bedarfsplan nicht mehr dargestellt sind

- A 44 AS Monchengladbach-Ost — AS Ménchengladbach-Odenkirchen

- A 44 6stl.AD Velbert — Bochum (Sheffieldring)

- A 46 westl. AS Neuss Holzheim — AK Neuss Sid

BedarfsplanmafRnahmen, welche aufgrund ihres fortgeschrittenen Planungsstandes (mindes-
tens Linienbestimmung ist erfolgt) in einem anderen Planzeichen darzustellen sind und bei
denen sich auRerdem die Linienfilhrung veréndert hat

- A 61 Netzschluss bei Venlo (Bundesgrenze Deutschland/Niederlande)

- A 44 Braunkohlegebiet Garzweiler

7.3.2.1.2 Planzeichen aa-2) — im Vergleich zum GEP99 neu dargestellte Berei-
che:

Im Vergleich zum GEP99 mit Planzeichen aa-2) neu darzustellende Bereiche gibt es nicht.

7.3.2.2 Planzeichen ab-2)

Darstellungen mit Planzeichen ab-2) als regionalplanerische Vorzugstrasse fur den vorwie-
gend uberregionalen und regionalen Verkehr erfolgen im Planungsraum auf Grundlage der
Darstellungen des aktuellen Bedarfsplans unter Berlicksichtigung etwaiger im Rahmen der
Bedarfsplanung untersuchter Trassierungen.

7.3.2.2.1 Planzeichen ab-2) —im Vergleich zum GEP99 gestrichene Bereiche:
Maflnahmen, welche im aktuellen Bedarfsplan nicht mehr dargestellt sind

- B 8 OU Emmerich-Elten (Bundesgrenze Deutschland/Niederlande bis Hitum)

- B 590U Juchen

- L 90 OU Klein-Netterden (Emmerich)

- L 402 OU Monheim (L 402 bis L 293)

- L 468 OU Haldern (Rees)
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- L 362 OU Kapellen (Geldern)

- L 472 OU Elten (Emmerich)

- L288 Langenfeld (Uberwiegend Lage der Maflinahme in Leichlingen, Planungsraum )
- L19 OU Hochneukirch (Jichen)

- Basisstral3e AS Kaldenkirchen-Nord

BedarfsplanmafRnahmen, welche aufgrund ihres fortgeschrittenen Planungsstadiums (min-
destens Linienbestimmung ist erfolgt) mit einem anderen Planzeichen darzustellen sind und
daher als Planzeichen aa-2) gestrichen werden:

- L 26 Nordumgehung Willich
- L 486 OU Kevelaer (Sidumgehung) (B 9 — A 57)
- L 354 Ersatzstral3e Braunkohlentagebau Garzweiler 1l (Wanlo bis Kaulhausen)

BedarfsplanmafRnahmen, welche aufgrund ihres fortgeschrittenen Planungsstandes (mindes-
tens Linienbestimmung ist erfolgt) mit Planzeichen aa-1) oder ab-1) darzustellen sind und
daher als Planzeichen aa-2) gestrichen werden und bei denen sich auRerdem die Linienfiih-
rung verandert hat:

- B 477 OU Butzheim Frixheim (Rommerskirchen)
- B 477 OU Rommerskirchen

Darstellungen im bestehenden Netz, welche durch Umstufungen eine andere regionalplane-
rische Bedeutung erhalten haben:

- BasisstralR3e (Nettetal, Herabstufung ehemalige A 61 zu Kreisstral3e)

Malnahmen, fir die erhebliche Beeintrachtigungen eines Natura 2000-Gebiets nicht ausge-
schlosssen werden kénnnen und die daher nur ohne rdumliche Festlegung dargestellt wer-
den:

- L 403n OU Hilden bis Langenfeld (Hilden L 85 — Langenfeld K 9)

7.3.2.2.2 Planzeichen ab-2) — im Vergleich zum GEP99 neu dargestellte Berei-
che:

Malnahmen, welche im aktuellen Bedarfsplan neu dargestellt sind:

- B 221 OU Briuggen-Genholt

L 405 BA lll, NB von L 141 bis B 229 (B 229n Landwehr) (Solingen)
- L 39 OU Viersen/Siichteln

- L 478 NB Kempen/Tdnisberg

- L 475 0U Tonisvorst/Vorst

- L 26 OU Willich von der L 382 bis zur L 26

- L 361 Westl. Umgehung Weeze (unter Berlcksichtigung von Planungsergebnissen
friherer Planungsschritte, hier: UVP-Variantenvergleich)
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- L 19 OU Giesenkirchen und Odenkirchen (Mnchengladbach)

- L 354 OU Jichen Hochneukirch (unter Berlicksichtigung von Planungsergebnissen
friherer Planungsschritte, hier: Kommunale Untersuchungen zur Trassenfindung)

- L 468 OU Haldern (Rees)
- L 310U Juchen

Ebenfalls mit Planzeichen ab-2) — jedoch in schematischer Form zur Kennzeichnung des
Bedarfs — werden aufgrund der entsprechenden Vorgabe der LPIG DVO Bedarfsplanmal3-
nahmen dargestellt, fir die keine regionalplanerisch abgestimmte Trasse gefunden werden
kann (BedarfsplanmalRnahmen ohne raumliche Festlegung).

7.3.2.2.3 Planzeichen ab-2) (Bedarfsplanmalinahmen ohne raumliche Festle-
gung) —im Vergleich zum GEP99 gestrichene Bereiche:

Malnahmen, welche im aktuellen Bedarfsplan nicht mehr dargestellt sind:

- B 9n OU Kleve (Fuihrung ab Knoten Hauptstral3e / Kranenburger Stral3e)

7.3.2.2.4 Planzeichen ab-2) (Bedarfsplanmalinahmen ohne raumliche Festle-
gung) —im Vergleich zum GEP99 neu dargestellte Bereiche:

Malnahmen, welche im aktuellen Bedarfsplan neu dargestellt sind:
- B 90U N Kleve (Kranenburg B 504 — Rindern K 3)

MalRnahmen, fir die erhebliche Beeintrachtigungen eines Natura 2000-Gebiets nicht ausge-
schlosssen werden kénnnen:

- L 403n OU Hilden bis Langenfeld (Hilden L 85 — Langenfeld K 9)
7.3.3 Planzeichen ac) Sonstige regionalplanerisch bedeutsame Stral3en

Sonstige regional bedeutsame Stral3en dienen insbesondere der regionalen Ergénzung des
Stralennetzes und der Gewahrleistung eines liickenlosen Netzes von Stral3en fir den vor-
wiegend grof3raumigen oder uberregionalen und regionalen Verkehr. Sie werden daher dar-
gestellt, wenn der Bedarf nachgewiesen ist und sie zur Anbindung grof3er Verkehrsquellen
und -ziele an das Verkehrsnetz erforderlich sind oder wenn kommunale Straen zur Schlie-
Bung von Licken des regional Verkehrsnetzes dienen. Soweit dies zur Sicherheit und Leich-
tigkeit des Verkehrs und zur Entlastung von Ortskernen von Durchgangs- und Wirtschafts-
verkehr erforderlich ist und der Bedarf nicht durch den Ausbau vorhandener Infrastruktur
gedeckt werden kann, kénnen mit diesem Planzeichen auRerdem Ortsumgehungen darge-
stellt und vor Planungen oder MaRhahmen geschiitzt werden, die eine spatere Konkretisie-
rung der StraRenplanung oder deren Realisierung behindern wirden. Die genannten Griinde
fur die Darstellung von sonstiger regionalplanerisch bedeutsamen StralRen kdnnen alle auch
innerhalb von Siedlungsrdumen zum Tragen kommen. Beispielsweise fur die Umgehung von
Stadtteilen kann die Darstellung einer Ortsumgehung erfolgen.

Durch die Darstellung als sonstige regionalplanerisch bedeutsame StralRe wird die regional-
planerische Relevanz zum Ausdruck gebracht. Auf dieser Grundlage kann sich spater ggf.
auch eine Hoherstufung einer StralRe ergeben.
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Bei der Entscheidung Uber die Linienfihrung wurden neben der Abstimmung mit anderen
Raumansprichen auch etwaige im Rahmen anderer Planungen (insbesondere kommunale
Planungsuberlegungen) untersuchte Trassierungen bertcksichtigt (z.B. Variantenvergleich
im Rahmen von bereits durchgefiihrter UVP).

Sonstige regional bedeutsame StralRen werden in Bestand und Planung als gepunktete Li-
nien dargestellt. Eine Darstellung als sonstige regionalplanerisch bedeutsame Stral3e erfolgt
nicht, wenn die betreffende Trasse bereits als StralRe flr den vorwiegend groRraumigen Ver-
kehr oder fir den vorwiegend Uberregionalen und regionalen Verkehr darzustellen ist.

Es wird unterschieden nach Maf3nahmen, die
- neu dargestellt werden,

- gestrichen werden oder

- gleich bleiben.

Im Folgenden werden lediglich die Darstellungen benannt, die im Vergleich zum GEP99
entweder neu dargestellt oder aus dem Plan gestrichen werden. Alle lbrigen Stral3en blei-
ben unverandert im Plan dargestellt, weil sie unverandert weiterhin ihre regionalplanerische
Funktion erflllen.

7.3.3.1 Planzeichen ac) —im Vergleich zum GEP99 gestrichene Bereiche:

Malnahmen, welche aufgrund negativer Kosten-Nutzen Rechnungen seitens des Baulast-
tragers nicht mehr weiter verfolgt werden:

- Sudumgehung Bedburg-Hau (1. TA)

- OU Rheindahlen (Ménchengladbach)

- K4 Verlangerung OU Pongs (Ménchengladbach)

- Ostumgehung Moénchengladbach

- K 3 Anbindung Flughafen und Umgehung Lichtenbroich (Dusseldorf)
- K 3 Anbindung Lichtenbroicher Baggersee (Dusseldorf)

- Solingen Ansch. L 141n

- K 8 Viersen Siidumgehung stidlich BachstralRe

MalRnahmen, welche aufgrund von Umstufungen in einem anderen Planzeichen dargestellt
werden:

- B9 BU Beseitigung Krefeld
- OU Hilden L 282
MalRnahmen, welche aufgrund von Zielkonflikten nicht mehr dargestellt werden kénnen:

- Siudanbindung Hafen Krefeld (naturschutzfachliche Restriktionen, aul3erdem kein Bedarf
mehr, da der Hafen lber eine Nordanbindung angefahren werden kann)

- Umgehung Krefeld-Fischeln (aufgrund des Wegfalls des ASB bestehen Zielkonflikte mit
Freiraum)
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Darstellungen im bestehenden Netz, welche durch neue Planungen, welche kinftig die regi-
onalplanerische Funktion tibernehmen ihre regionalplanerische Bedeutung verloren haben

- ErschlieBung Dusseldorfer Flughafen (durch die AS an die A 44 nicht mehr notwendig)

- K39 Frimmersdorf Tagebau Frimmersdorf ( Anpassung der Lin ienfihrung an Tagebau-
plan Frimmersdorf)

- geplante Verlangerung der Bohlerstr. Meerbusch / Dusseldorf (aufgrund der vorh. Be-
bauung lasst sich die Planung nicht mehr realisieren)

7.3.3.2 Planzeichen ac) — im Vergleich zum GEP99 neu dargestellte Bereiche:
Anbindung von Verkehrserzeugern:

- ErschlieBung Dusseldorfer Hafen

- Anbindung GIB Kalkar-Kehrum

Ortsumgehungen:

- K21 ErschlieBung Mulderfeld/ Nordumgehung (Wachtendonk)

- Ortsumgehung Schiefbahn (Willich)

- K 37 Ortsumgehung Mettmann

- K 37 Ortsumgehung Mettmann Querspange zur K 34-Wilfrather StralRe

Netzlickenschlisse (z.B. nicht komplett geschlossene Ringstral3en, nicht durchgehend aus-
gebaute Autobahnen oder Teilstiick mit unterdurchschnittlichem Ausbauzustand im Vergleich
zur restlichen Strecke):

- K 3 Sid Umgehung Rindern (Kleve)

- Nordumgehung Kleve

- K22 Waillfrath — L 427 Wuppertal

- K39 Tagebau Frimmersdorf

- K20 Verlangerung auf B228 im Bereich Haan

Vorhandene StraRen, welche aufgrund von Umstufungen eine andere regionalplanerische
Bedeutung erhalten haben

- Basisstral3e (kaldenkirchen) ehemalige A 61
- BasisstralBe AS Kaldenkirchen Nord (ehemalige Bundesplanung)

7.3.4 Planzeichen ba-1) und bb-1) Schienenwege fir den Hochgeschwindig-
keitsverkehr und sonstigen grofRraumigen Verkehr sowie fur den Uberregiona-
len und regionalen Verkehr, Bestand und BedarfsplanmalRnahmen

Mit Planzeichen ba) dargestellt werden laut LPIG DVO Strecken des schienen- oder spurge-
fuhrten Hochgeschwindigkeitsverkehrs sowie Schienenschnellverkehrsstrecken. Im Pla-
nungsraum mit den Planzeichen ba-1) und bb-1) gesichert werden
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- Schienentrassen und Bahnflachen in Bestand und Planung einschlie3lich der fiir den
Betrieb der Schienenwege notwendigen Anlagen (Bahnbetriebsflachen und Haltepunkte
/ Bahnhofe), die nach den Vorgaben des Allgemeinen Eisenbahngesetzes (AEG) ge-
widmet sind und fiir Bahnzwecke genutzt werden,

- regionalbedeutsame BedarfsplanmalRnahmen und

- ehemals entsprechend gewidmete, aber nicht mehr fir Bahnzwecke genutzte Trassen,
deren Verlauf noch in der Ortlichkeit als landschaftliche Pragung erkennbar ist und die
langfristig fur eine Reaktivierung geeignet sein kdnnen.

Zu letzteren fuhrt der LEP-Entwurf vom Juni 2013 in den Erlauterungen zu Ziel 8.1-11 aus,
dass diese auch dann zu sichern sind, wenn fir ihre Reaktivierung als Schienenstrecke zur-
zeit zwar kein Bedarf absehbar ist, sie jedoch regionalbedeutsame Siedlungsflachen, Ein-
richtungen oder Anlagen miteinander verbinden.

Hierbei werden die Darstellungen (Strichstarke) in Abhangigkeit von den jeweils verkehren-
den Zuggattungen in Schienenwege fir den Hochgeschwindigkeits- und sonstigen grof3rau-
migen Verkehr (Planzeichen ba-1) sowie Schienenwege flr den Uberregionalen und regiona-
len Verkehr (Planzeichen bb-1) unterteilt.

Fur die Darstellung bzw. Streichung von Bahnhéfen und Haltepunkten gilt folgendes:

- Die zeichnerische Darstellung von Bahnhofen oder Haltepunkten bezieht sich jeweils auf
die hdchstrangige am Bahnhof oder Haltepunkt haltende Zuggattung. Eventuelle nieder-
rangigere auch haltende Zuggattungen werden durch die Darstellung mit erfasst.

- An zeichnerisch dargestellten ehemals entsprechend gewidmeten, aber nicht mehr fur
Bahnzwecke genutzten Strecken werden keine Bahnhofe und Haltepunkte zeichnerisch
dargestellt. Uber die Lage von Bahnhofen oder Haltepunkten ist auf diesen Strecken im
Zuge einer Reaktivierung zu entscheiden.

- Bei jeglichen Streichungen von Streckendarstellungen werden auch etwaige im Stre-
ckenverlauf vorhandene Bahnbetriebsflaichen und Bahnhofe bzw. Haltepunkte mit ge-
l6scht.

- Fdr im GEP99 auf Grundlage der Planzeichen bb-1a) ,S-Bahn“ und bb-1b) ,Stadtbahn®
dargestellte Haltepunkte werden die entsprechenden Darstellungen geléscht, da auch
fur die zugehdrigen Schienenwege keine entsprechende Darstellung mehr erfolgt (Be-
grindung siehe Kap. 8.3). An allen weiterhin im Regionalplan dargestellten Strecken er-
folgt statt dessen eine Darstellung von Haltepunkten und Bahnhéfen gemai den Plan-
zeichen ba-1) bzw. bb-1).

Der Entwurf wird den Vorgaben des LEP-Entwurf vom Juni 2013 gerecht. Die Erlauterungen
zum Grundsatz 8.1-4 beschreiben, dass den Ausbaustrecken Oberhausen — Emmerich —
deutsche Grenze, Rheydt-Odenkirchen — Kaldenkirchen — deutsche Grenze und dem ,Eiser-
nen Rhein® als Teile der Verkehrsachse ,Lyon/Genua-Basel - Duisburg-
Rotterdam/Antwerpen® und der Ausbaustrecke deutsche Grenze — Aachen — KdéIn als Tell
der Hochgeschwindigkeitsstrecke Paris — Brissel — Kodln — Amsterdam — London (PBKAL)
eine besondere Bedeutung zukommt und dass sie die Anbindung der Hafen Amsterdam,
Rotterdam und Antwerpen an das europdische Wirtschaftszentrum Rhein-Ruhr verbessern
sollen. Er fuhrt weiterhin aus, dass folgende Teilstrecken in Nordrhein-Westfalen liegen und
deshalb in den Regionalplanen gesichert werden sollen:
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- Emmerich — Duisburg — Kéln — Richtung Stddeutschland (als Anschluss an die nieder-
l&andische "Betuwe-Linie" nach Rotterdam),

- Kaldenkirchen — Monchengladbach — Kéln — Richtung Stiddeutschland,
- KoéIn/ Duisburg — Ménchengladbach — Antwerpen ("Eiserner Rhein") und

In den Erlauterungen zu Grundsatz 8.1-5 sieht der LEP-Entwurf vom Juni 2013 vor, dass die
folgenden Strecken zum Teil in Nordrhein-Westfalen liegen und deshalb fir den Schienen-
personennahverkehr in den Regionalpléanen gesichert werden sollen:

- Monchengladbach — Dalheim — Roermond,
- Monchengladbach — Kaldenkirchen — Venlo,
- Kleve — Kranenburg — Nimwegen,

Die genannten Strecken werden in der zeichnerischen Darstellung mit den Planzeichen
ba-1) bzw. bb-1) dargestellt.

Es wird unterschieden nach Mal3nahmen, die
- neu dargestellt werden,

- gestrichen werden oder

- gleich bleiben.

Im Folgenden werden lediglich die Darstellungen benannt, die im Vergleich zum GEP99
entweder neu dargestellt oder aus dem Plan gestrichen werden. Alle tbrigen Schienenwege
bleiben unverandert im Plan dargestellt, weil sie unverandert weiterhin ihre regionalplaneri-
sche Funktion erflllen und durch die jeweils relevanten Zuggattungen befahren werden bzw.
im Bedarfsplan enthalten sind.

7.3.4.1 Planzeichen ba-1)
7.3.4.1.1 Planzeichen ba-1) —im Vergleich zum GEP99 gestrichene Bereiche:

Streichungen des Planzeichens ba-1) Im Vergleich zum GEP99 gibt es nicht.

7.3.4.1.2 Planzeichen ba-1) — im Vergleich zum GEP99 neu dargestellte Berei-
che:

MaRnahmen, welche aufgrund betrieblicher Anderungen (Zuggattungen des Hochgeschwin-
digkeitsverkehrs oder sonstigen groB3rdumigen Verkehrs) nun in diesem Planzeichen darzu-
stellen sind

- Mdnchengladbach Hbf — Neuss Hbf
- Neuss Hbf — Dusseldorf Hbf

7.3.4.2 Planzeichen bb-1)

7.3.4.2.1 Planzeichen bb-1) —im Vergleich zum GEP99 gestrichene Bereiche:

Streichung, da weder Bedarfsplanmaf3nahme noch ehemals gewidmeter Schienenweg:

- Viersener Kurve (Neudarstellung mit Planzeichen bc)

651



Einzelne im GEP99 dargestellte Schienenwege sind im aktuellen Bedarfsplan nicht mehr
enthalten; auRerdem ist eine Aktivierung des Schienenwegs aufgrund zwischenzeitlicher
Entwicklungen (liberlagernde Nutzungen im Bereich des Schienenwegs oder seiner Fortset-
zung in angrenzenden Planungsraumen oder Strecke aufgrund der Streckencharakteristik
nach aktuellem Stand der Technik nicht reaktivierbar) faktisch nicht mehr moglich. Hierunter
fallen die folgenden Darstellungen:

- Wermelskirchen — Remscheid-Lennep

- Remscheid, Bergisch Born — Marienheide
- Leverkusen-Opladen — Remscheid-Lennep
- Kaldenkirchen — Grefrath — Kempen

Vorhandene Strecken, welche im aktuellen Bedarfsplan nicht mehr dargestellt sind und fur
die sich kein anderweitiger Reaktivierungsbedarf erkennen lasst:

- Geldern — Straelen — D(NL)
- Samba-Trasse (Wuppertal)

MafRnahmen, welche aufgrund betrieblicher Anderungen (Zuggattungen des Hochgeschwin-
digkeitsverkehrs oder sonstigen grof3raumigen Verkehrs) nun in einem anderen Planzeichen
darzustellen sind:

- Modnchengladbach Hbf — Neuss Hbf
- Neuss Hbf — Dusseldorf Hbf

MalRnahmen, welche aufgrund ihres fortgeschrittenen Planungsstandes (mindestens Plan-
feststellung erfolgt) in einer anderen Linienfiihrung darzustellen sind und deren bisherige
Linienfliihrung daher gestrichen wird:

- Anbindung GIB Kleve

- Belsenplatz — Dominikus-Krankenhaus (Teilabschnitt der regional bedeutsamen Linie U
75 Neuss Hbf — Disseldorf Eller)

- Dusseldorf Stadttor (Teilabschnitt der regional bedeutsamen Linie 704 Dusseldorf Der-
endorf Nord — Neuss Stadthalle)

-Strecke Krefeld — Dusseldorf im Bereich Meerbusch (Trassenénderung nicht mehr im Be-
darfsplan; es wird der vorh. Verlauf dargestellt)

MafRnahmen, welche aufgrund des Fehlens kommunalen Bedarfes zu streichen sind
- Anbindung GIB Kleve

- Anbindung GIB Viersen-Mackenstein

- Hafenbahn Krefeld (nordl. Verlangerung)

Haltepunkte, welche im aktuellen Bedarfsplan nicht mehr dargestellt sind und fiir die sich
kein anderweitiger Reaktivierungsbedarf erkennen lasst:

- Haltepunkt Hilden Ost
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- Haltepunkt Neuss-Bittgen

Bahnbetriebsflachen, fir die der betriebliche Bedarf langfristig nicht mehr gegeben ist und
welche aufgrund ergangener Freistellungen nicht mehr dargestellt werden:

- Wauppertal; Gem. Langerfeld, Barmen (Clausenstrae)Fr. 3, 9, 26 Neuss; Gem.
Neuss; Containerbahnhof (R6merstrafe)

- Solingen; Gem. Dorp (Birkenweier)

- Dusseldorf; Gem. Eller (HarffstralRe)

- Remscheid; Gem. Remscheid (Presover Strafie)
- Geldern; Gem. Geldern (Am Nierspark)

- Wuppertal; Gem. Vohwinkel (Nathrather Stral3e)
- Wuppertal; Gem. Elberfeld (Bayreuther Stral3e)
- Wuppertal; Gem. Elberfeld(Mirker Stral3e)

- Dusseldorf; Gem. Eller, Unterbach (Am Kleinforst)
- Geldern; Gem. Geldern (Am Nierspark)

- Wuppertal; Gem. Wichlinghausen (Am Diek)

- Neuss; Gem. Neuss (Bockholtstral3e)

- Kleve; Gem. Kleve (Geefacker)

- Velbert; Bereich Bahnhofstral3e

- Remscheid; Bereich Neukamper Stral3e

- Remscheid; Bereich LempstralRe

Nach der LPIG DVO sind mit Planzeichen bb) ,Personen- und Giiterverkehrsstrecken des
mittleren Geschwindigkeitsbereiches (z.B. Regionalbahn, Regionalschnellbahn) sowie
Schienenstrecken des regionalbedeutsamen Offentlichen Personennahverkehrs (z.B. S-
Bahn, City-Bahn, Stadtbahn) und des Guterverkehrs® darzustellen. Der GEP99 stellt inner-
orts Straf3en- und Stadtbahnlinien sowie S-Bahnen mit Planzeichen bb-1a) bzw. bb-1b) dar.
Um der Vorgabe der LPIG DVO der Darstellung des regionalbedeutsamen Offentlichen Per-
sonennahverkehrs nachzukommen, sollen regional bedeutsame Schienenwege zukiinftig
ausschlieB3lich mit dem hierfir durch die LPIG DVO vorgesehenen Planzeichen bb-1) darge-
stellt werden. Die Planzeichen bb-1a) und bb-1b) sollen zukiinftig entfallen. Es werden daher
samtliche mit Planzeichen bb-1a) oder bb-1b) dargestellten Strecken gestrichen. Eine Neu-
darstellung erfolgt hier fiir alle regional bedeutsamen Strecken mit Planzeichen bb-1).

7.3.4.2.2 Planzeichen bb-1) — im Vergleich zum GEP99 neu dargestellte Berei-
che:

Ehemals mit Planzeichen bb-1a) oder bb-1b) dargestellte Strecken:

- Ddusseldorf (Stadtmitte) — Neuss (Innenstadt), Fuhrungen lber Josef-Kardinal-Frings-
Briicke und Oberkasseler Bricke
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- Ddsseldorf (Stadtmitte) — Duisburg

- Ddusseldorf (Stadtmitte) — Meerbusch — Krefeld (Stadtmitte)
- Ddusseldorf (Stadtmitte) — Ratingen (Mitte)

- Ddsseldorf (Flughafen) — Ratingen (West)

- Ddsseldorf (Flughafen) — Neuss (Innenstadt)

- Krefeld (Stadtmitte) — TOnisvorst (Vorst)

- Krefeld (Stadtmitte) — Willich (Schiefbahn)

Vorhandene Strecken, welche aufgrund von Streichungen im Bedarfsplan nun auf der vor-
handenen Trasse dargestellt werden:

- Strecke Krefeld — Dusseldorf im Bereich Meerbusch (Trassendnderung gestrichen; es
wird die vorh. Trasse dargestellt)

MalRnahmen, welche aufgrund einer Darstellung im Bedarfsplan in geanderter Linienfihrung
darzustellen sind:

- Belsenplatz — Dominikus-Krankenhaus (Teilabschnitt der regional bedeutsamen Linie U
75 Neuss Hbf — Dusseldorf Eller)

- Dusseldorf Stadttor (Teilabschnitt der regional bedeutsamen Linie 704 Dusseldorf Der-
endorf Nord — Neuss Stadthalle)

Kommunale MafRnahmen, welche im aktuellen Bedarfsplan neu dargestellt sind und eine
Uberkommunale Bedeutung erreichen:

- Flughafen Bf Dusseldorf — Ratingen West

Malnahmen, welche aufgrund ihrer Darstellung im Bedarfsplan nun mit diesem Planzeichen
darzustellen sind:

- Regiobahn-Verlangerung-Ost (Wuppertal, vormals sonstige regional bedeutsame Schie-
ne)

Geplante Haltepunkte auf vorhandenen Strecken, welche der Erschliel3ung von dargestellten
Siedlungsbereichen dienen und somit eine regionalplanerische Bedeutung erhalten:

- Haltepunkt Bettrath Hoven (Mdnchengladbach)
- Haltepunkt Willich

- Haltepunkt Neuss-Morgensteinsheide

- Haltepunkt Tonisvorst-St. Tonis

7.3.5 Planzeichen ba-2) und bb-2) Schienenwege fir den Hochgeschwindig-
keitsverkehr und sonstigen grof3raumigen Verkehr sowie fur den Uberregiona-
len und regionalen Verkehr, Bedarfsplanmalinahmen ohne raumliche Festle-
gung

Das Planzeichen kommt im Regionalplan nicht zur Anwendung, da kein entsprechender Pla-
nungsfall vorliegt.
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7.3.6 Planzeichen bc) Sonstige regionalplanerisch bedeutsame Schienenwege
(Bestand und Planung)

Zur Anbindung grof3er Verkehrsquellen und —ziele sowie zur SchlieBung von Licken des
regionalen Netzes werden sonstige regionalplanerisch bedeutsame Schienenwege in Be-
stand und Planung mit Planzeichen bc) zeichnerisch dargestellt und vor Planungen oder
MalRnahmen geschutzt, die eine spatere Herstellung des Schienenwegs behindern wirden.
Anschlisse zur Anbindung groRRer Verkehrsquellen und -ziele kommen insbesondere in Fra-
ge fur Bereiche fur gewerbliche und industrielle Nutzungen, Kraftwerksstandorte, Flughafen
und vergleichbare Flachen mit hohem Verkehrsaufkommen. Lickenschliisse kdénnen bei-
spielsweise dargestellt werden, wenn durch die Herstellung eines kurzen Verbindungsstticks
Umwegfahrten oder Rangiervorgénge fur den Personen- oder Guterverkehr vermieden oder
verringert werden kénnen.

Es wird unterschieden nach Mal3nahmen, die
- neu dargestellt werden,

- gestrichen werden oder

- gleich bleiben.

Im Folgenden werden lediglich die Darstellungen benannt, die im Vergleich zum GEP99
entweder neu dargestellt oder aus dem Plan gestrichen werden. Alle weiteren sonstigen re-
gionalplanerisch bedeutsamen Schienenwege bleiben unverandert im Plan dargestellt, weil
sie unverandert weiterhin ihre regionalplanerische Funktion erfullen.

7.3.6.1 Planzeichen bc) —im Vergleich zum GEP99 gestrichene Bereiche:

MalRnahmen, welche aufgrund ihrer Aufnahme in den Bedarfsplan nun in einem anderen
Planzeichen darzustellen sind:

- Regiobahn-Verlangerung-Ost (Wuppertal)

7.3.6.2 Planzeichen bc) —im Vergleich zum GEP99 neu dargestellte Bereiche:

MaRnahmen, welche nicht auf einer vorhandenen Strecke basieren und nicht im aktuellen
Bedarfsplan dargestellt sind jedoch einen regionalbedeutsamen Netzliickenschluss darstel-
len:

- Llckenschluss Heiligenhaus (Lickenschluss Circle Line)
- Viersener Kurve (Verflissigung des Verkehrs durch Vermeidung von Rangiervorgdngen)
7.3.7 Planzeichen c) Wasserstral3en unter Angabe der Giuterumschlaghéafen

Im Planungsraum ist lediglich der Rhein einschlieB3lich der Zuwegung zum Hafen Kleve als
Bundeswasserstral3e darzustellen. Nach der fachrechtlichen Definition des § 1 Bundeswas-
serstralRengesetz gehéren zu einer Bundeswasserstrale auch alle Gewasserteile, die mit
dieser in ihrem Erscheinungsbild als natirliche Einheit anzusehen sind, mit dieser durch ei-
nen Wasserzu- oder -abfluss in Verbindung stehen, einen Schiffsverkehr mit der Bun-
deswasserstraf3e zulassen und im Eigentum des Bundes stehen.
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Auf Grundlage der geltenden LPIG DVO entfallt die bisherige stilisierte Darstellung der Hafen
(blauer ,Haken®). Darstellungen von Hafen erfolgten stattdessen zukunftig mit einem Kreis-
symbol, welches im Verlauf der Wasserstral3e dargestellt wird.

7.3.7.1 Planzeichen c) (Hafensymbol) — im Vergleich zum GEP99 gleichbleiben-
de Bereiche

Da sich gegeniiber dem Zeitpunkt der Erarbeitung des GEP99 die Vorgaben der DVP-LPIG
zum Symbol zur zeichnerischen Darstellung von Giterumschlaghéafen veréandert haben,
muss fiir alle Hafenstandorte eine Anderung der zeichnerischen Darstellung vorgenommen
werden. Es gibt somit keine gleichbleibenden Darstellungen.

7.3.7.2 Planzeichen c) (Hafensymbol) — im Vergleich zum GEP99 gestrichene
Bereiche

Bei rein betriebsgebundenen Umschlagstellen, die fur eine éffentliche Nutzung nicht zur Ver-
fligung stehen, ist nicht davon auszugehen, dass es sich um flr den regionalen Gltertrans-
port bedeutsame Gulterumschlaghafen handelt. Eine entsprechende zeichnerische Darstel-
lung soll daher nicht mehr erfolgen. Hiermit geht aus regionalplanerischer Sicht keinerlei Ein-
schrankung der Nutzungsmaglichkeiten der Umschlagstellen einher, da die Darstellung eines
symbolischen Hafens mit Planzeichen 3c) nicht Voraussetzung ist fir den Bau und Betrieb
von entsprechenden Verladeeinrichtungen. Betroffen sind die folgenden Standorte:

- Hafendarstellung Kleve-Salmorth, Rhein-km 856,80 bis 857,16 linkes Ufer
- Hafendarstellung Emmerich, Rhein-km 852,755 bis 853,065, rechtes Ufer
- Hafendarstellung Rees, Hauptortslage / Rheinpromenade

- Hafendarstellung Krefeld-Uerdingen (Nachvollzug der Riicknahme des Flachenumfangs
der Hafenverordnung im Ubergangsbereich DujardinstraRe / RheinuferstraRe; der nord-
lich anschlie@ende Chempark verfigt zudem lediglich Gber eine betriebsgebundene
Umschlagstelle; die Streichung betrifft nicht den Haupthafen Krefeld)

- Hafendarstellung Monheim zwischen Hauptortslage und Baumberg (ehemalige be-
triebsgebundene Anlegestelle der Firma Shell Aufgabe der Nutzung in 2001; Anlegestel-
le vollstandig zuriickgebaut)

- Hafendarstellung Monheim, Rhein-km 707,184 bis 707,313, rechtes Ufer

Streichung eines o6ffentlich zugdnglichen Giterumschlaghafens wegen zwischenzeitlicher
Aufgabe der Nutzung (mit der Streichung geht keinerlei Einschrankung fur eine etwaige Wie-
deraufnahme des Betriebs einher):

- Haupthafen Kleve

Streichungen von Giterumschlaghéafen zum Zwecke einer Neudarstellung mit neuem Plan-
zeichen:

- Haupthafen Emmerich (142ha)
- Haupthafen Krefeld
- Hafen Neuss

- Haupthafen Dusseldorf
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- Hafen Disseldorf-Reisholz

- Hafen Dormagen-Stirzelberg

7.3.7.3 Planzeichen c) (Hafensymbol) — im Vergleich zum GEP99 neu dargestell-
te Bereiche

Neudarstellungen von o6ffentlich zuganglichen Giterumschlaghéafen mit neuem Planzeichen:
- Haupthafen Emmerich

- Haupthafen Krefeld

- Hafen Neuss

- Haupthafen Dusseldorf

- Hafen Dusseldorf-Reisholz

- Hafen Dormagen-Stirzelberg

7.3.8 Planzeichen da (einschliel3lich d)) Flughafen/ -Platze fur den zivilen Luft-
verkehr

Mit Planzeichen da) als Vorranggebiete zeichnerisch dargestellt werden gemaf den Vorga-
ben der LPIG DVO Gelande von Flughafen / -platzen fir den zivilen Luftverkehr, deren
Larmschutzzonen im LEP dargestellt sind. Der LEP IV Schutz vor Fluglarm enthalt im Pla-
nungsraum Larmschutzzonen fir

- den Verkehrslandeplatz Monchengladbach,
- den Militarflugplatz Laarbruch (mittlerweile zivile Nutzung)
- den Militarflugplatz Briiggen in Niederkriichten (kein Flugbetrieb mehr) und

- den Verkehrsflughafen Dusseldorf.

7.3.8.1 Im Vergleich zum geltenden Regionalplan (GEP99) gleichbleibende Be-
reiche

Mit Planzeichen da) werden auf Grundlage der Planzeichendefinition der DVO-LPIG die Be-
reiche der Fluglatze in Mdnchengladbach, Laarbruch (Weeze) und Dusseldorf dargestellt.

7.3.8.2 Im Vergleich zum geltenden Regionalplan (GEP99) gestrichene Bereiche

Auf dem Flughafen Niederkrichten wurde die fliegerische Nutzung von Strahlflugzeugen
2001 eingestellt. Bis 2009 wurde die Flache noch von britischen Militarhelikoptern genutzt.
Fur diesen Bereich wurde in Planungswerkstéatten ein Nachnutzungskonzept unter Beteili-
gung der Region entwickelt, welches eine Nachnutzung als Freiraum und Siedlungsraum
sowie die Nutzung von Windenergie vorsieht. Es erfolgt daher die zeichnerische Darstellung
der in Planungswerkstéatten entwickelten Nachfolgenutzung, Freiraum (BSLE, BSN), Wind-
energienutzung sowie eine gewerbliche Nachnutzung auf den ehemals bebauten Bereichen
nordlich des Flugfelds. Eine zeichnerische Darstellung mit Planzeichen da) erfolgt nicht
mehr.
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7.3.8.3 Im Vergleich zum geltenden Regionalplan (GEP99) neu dargestellte Be-
reiche

Es erfolgt keine Neudarstellung mit Planzeichen da).

7.3.8.4 Raumordnerische Vorgaben des Bundes und des Landes

Die Darstellungen mit Planzeichen da) erfolgen auf Grundlage der DVO-LPIG. Fir den ehe-
maligen Militarflugplatz Laarbruch in Weeze erfolgt hierbei insofern eine Abweichung als
aufgrund seiner mittlerweile zivilen Nutzung hier keine Darstellung mit Planzeichen db) er-
folgt.

7.3.9 Planzeichen db (einschlie3lich d)) Militarflugplatze

Mit Planzeichen db) als Vorranggebiete zeichnerisch dargestellt werden gemaf den Vorga-
ben der LPIG DVO Gelande von Flugplatzen, die Uberwiegend militarischer Nutzung vorbe-
halten sind und deren Larmschutzzonen im LEP dargestellt sind. Der LEP IV Schutz vor
Fluglarm enthalt im Planungsraum Larmschutzzonen fir die folgenden Militarflugplatze:

- Militarflugplatz Laarbruch (mittlerweile zivile Nutzung)
- Militarflugplatz Briiggen in Niederkriichten (kein Flugbetrieb mehr)

Da der ehemalige Militarflugplatz Laarbruch in Weeze mittlerweile fur zivile Flugzwecke ge-
nutzt wird und am Militarflugplatz Briggen in Niederkriichten der Flugbetrieb eingestellt wur-
de (siehe hierzu auch Kapitel 7.3.8.2), ist im Planungsraum kein Flugplatz fur militarische
Nutzungen in Betrieb oder geplant; das Planzeichen wir daher im Regionalplan nicht ver-
wendet. Es wurde auch im GEP99 nicht verwendet.

7.3.10 Planzeichen E) Grenzen der Larmschutzgebiete Gemal LEP "Schutz vor
Fluglarm"”

7.3.10.1 Im Vergleich zum geltenden Regionalplan (GEP99) gleichbleibende Be-
reiche

Die im geltenden Regionalplan (GEP99) enthaltenen Darstellungen mit Planzeichen e) wer-
den aus dem Plan geldscht. Es gibt somit keine im vergleich zum GEP 99 gleichbleibenden
Bereiche.

7.3.10.2 Im Vergleich zum geltenden Regionalplan (GEP99) gestrichene Berei-
che

Die im geltenden Regionalplan (GEP99) enthaltenen Darstellungen mit Planzeichen e) wer-
den aus dem Plan gel6scht.

7.3.10.3 Im Vergleich zum geltenden Regionalplan (GEP99) neu dargestellte
Bereiche

Es erfolgen keine neuen Darstellungen mit Planzeichen e).

7.3.10.4 Raumordnerische Vorgaben des Bundes und des Landes

Die Formulierung der neuen Vorgaben erfolgt unter Betrachtung der Ubergeordneten Vorga-
ben des geltenden LEP 95, des LEP IV (Schutz vor Fluglarm) sowie des LEP-Entwurfs vom
Juni 2013. Wesentliche Aussagen zum Fluglarmschutz sind in diesem Zusammenhang dem

LEP IV sowie dem LEP-Entwurf vom Juni 2013 zu entnehmen.
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Der LEP 1V legt in Ziffer 4.2 seines Erlauterungsberichts fest, dass die fir die Bauleitplanung
getroffenen Regelungen des LEP Schutz vor Fluglarm in die textlichen Darstellungen der
Regionalplane zu tbernehmen sind und dass die Regional- und Bauleitplanung in die zeich-
nerische Darstellung die Abgrenzungen der Larmschutzgebiete gemal LEP Schutz vor Flug-
l[&rm Ubernehmen mussen.

Der LEP (Entwurf vom Juni 2013) fordert hingegen in Ziel 8.1-7, dass die in Rechtsverord-
nungen festgesetzten Larmschutzzonen gemal Gesetz zum Schutz vor Fluglarm in den Re-
gionalplanen nachrichtlich zu Gbernehmen sind. Die textlichen Darstellungen des LEP IV zu
in den einzelnen Larmschutzzonen zulassigen Satzungen und bauleitplanerischen Festset-
zungen sind in Ziel 8.1-7 nicht mehr enthalten. Der LEP reagiert damit auf die neueren Rege-
lungen des Fluglarmgesetzes, welches Vorgaben fur Planungsmal3nahmen in Fluglarm-
schutzzonen bereits auf gesetzlicher Ebene enthalt.

Die geplanten Vorgaben des LEP-Entwurfs erscheinen vor dem Hintergrund der neueren
Fachgesetzlichen Vorgaben des Fluglarmgesetzes sachgerecht. Die geplanten Vorgaben
des Regionalplans richten sich daher nicht an den Inhalten des LEP IV aus, sondern sollen
der Umsetzung der im LEP-Entwurf vorgesehenen neuen landesplanerischen Vorgaben des
Ziels 8.1-7 dienen.

Hierbei wird davon ausgegangen, dass dessen Vorgaben zeitlich zuerst — also vor dem Re-
gionalplan — in Kraft treten. Sollte dies nicht der Fall sein, ware die Regionalplanung auf
Grundlage der Ziffern 4.1 und 4.2 der Erlauterungen des LEP IV zur Ubernahme von dessen
Larmschutzzonen in die Regionalplane verpflichtet. In diesem Fall wird hilfsweise fur die im
Rahmen der Fortschreibung des Regionalplans beabsichtigte Verwendung der entsprechen-
den Planzeichen ein Zielabweichungsverfahren von den entsprechenden Vorgaben des LEP
Schutz vor Fluglarm beantragt.

7.3.11 Planzeichen F) (einschliellich fa), fb) und fc)) Larmschutzbereiche ge-
maf Fluglarmschutzverordnungen

Zur Darstellung von in Fluglarmschutzverordnungen gemafR Fluglarmgesetz enthaltenen
Larmschutzzonen werden gemafR 8 35 Abs.4 DVO-LPIG die Planzeichen fa) (Tag-
Schutzzone 1), fb) (Tag-Schutzzone 2) und fc) (Nacht-Schutzzone) sinngemaR aus den in
der DVO-LPIG enthaltenen Planzeichen entwickelt.

7.3.11.1 Im Vergleich zum geltenden Regionalplan (GEP99) gleichbleibende Be-
reiche

Der geltende Regionalplan (GEP99) enthalt bisher keine Darstellungen mit Planzeichen f).

7.3.11.2 Im Vergleich zum geltenden Regionalplan (GEP99) gestrichene Berei-
che

Es werden keine Darstellungen des Planzeichens f) aus dem geltenden Regionalplan
(GEP99) geldscht.

7.3.11.3 Im Vergleich zum geltenden Regionalplan (GEP99) neu dargestellte
Bereiche

Fir Flughéfen, fur die in Rechtsverordnungen gemafl Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm
(FluLarmG) Larmschutzzonen festgesetzt wurden, werden entsprechend Ziel 8.1-7 des LEP
(Entwurf vom Juni 2013) die in der jeweiligen Fluglarmschutzverordnung enthaltenen Larm-
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schutzzonen nachrichtlich in den Regionalplan Gbernommen. Dies betrifft im Planungsraum
die Flughafen in Disseldorf und Weeze.

7.3.11.4 Raumordnerische Vorgaben des Bundes und des Landes

Die geplanten Vorgaben dienen der Umsetzung des Ziels 8.1-7 des LEP-Entwurfs vom Juni
2013. Fur nahere Darlegungen, insbesondere zum Verhaltnis zwischen Regionalplan, LEP
IV und LEP-Entwurf vom Juni 2013 wird auf die entsprechenden begriindenden Ausfuhrun-
gen im Kapitel 7.3.10 verwiesen.

Die Darstellung des Planzeichens f) bezieht sich insbesondere auf den zweiten Absatz des
Ziels 8.1-7. Im ersten Absatz des selben Ziels sieht der LEP-Entwurf vor, dass in den Regio-
nalplanen im Umfeld der landes- und regionalbedeutsamen Flughéfen eine Erweiterte Larm-
schutzzone, die aus den Empfehlungen der L&anderarbeitsgemeinschaft Immissionsschutz
(LAI) resultiert, in den Regionalpléanen festzulegen ist. Im Planungsraum liegen gemanR Ziel
8.1-6 des LEP (Entwurf vom Juni 2013) der landesbedeutsame Flughafen Diisseldorf (DUS)
und der regionalbedeutsame Flughafen Niederrhein — Weeze-Laarbruch (NRN). Der rdumli-
che Zuschnitt der Erweiterten Larmschutzzone wird von der Obersten Immissionsschutzbe-
horde nach den Empfehlungen der L&nderarbeitsgemeinschaft Immissionsschutz ermittelt.
Da der Regionalplanungsbehdrde keine Daten zu entsprechend ermittelten Erweiterten
Larmschutzzonen fur die Flughéafen in Dlsseldorf und Weeze vorliegen, erfolgt keine zeich-
nerische Darstellung.

7.4 Erlauterungskarten / Beikarten

Die Beikarten sind zugleich Erlauterungskarten im Sinne des § 35 Abs. 8 LPIG DVO bzw.,
soweit der LEP 95 oder der LEP-Entwurf vom Juni 2013 sie fordert, Erlauterungskarten im
Sinne der entsprechenden Planwerke auf Landesebene.

Soweit textliche Ziele oder Grundsatze des Regionalplans (Entwurf) auf Inhalte der Beikarten
Bezug nehmen, werden diese Inhalte bei den entsprechenden textlichen Zielen und Grunds-
atzen begrindet.

Gemal § 35 Abs. 8 LPIG DVO koénnen raum- und strukturbedeutsame sonstige Planungen
und Nutzungsregelungen flir das Planungsgebiet in Erlauterungskarten abgebildet werden,
soweit sie zum Verstandnis des Plans oder fir die regionalplanerische Beurteilung von Pla-
nungen und MaRnahmen notwendig oder zweckmalig sind.

Welche Beikarten es gibt, kann dem Planwerk entnommen werden.
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8. KOMPLETT WEGFALLENDE GRAPHISCHE DARSTELLUNGSKATEGORIEN (EIN-
SCHLIERLICH DER KORRESPONDIERENDEN DARSTELLUNGEN)

Vorbemerkung: Auch hier gilt die Vorbemerkung bei Kapitel 7 (Kapitelbeginn).
8.1 Siedlungsraum

Keine.

8.2 Freiraum

Keine.

8.3 Verkehrsinfrastruktur

8.3.1 Planzeichen 3. ba-3) Trasse der Umgehung Emmerich

Das Planzeichen 3. ba-3) ,Trasse der Umgehung Emmerich® wurde als sinngemaf3e Ent-
wicklung eines neuen Planzeichens in den geltenden Regionalplan (GEP99) aufgenommen.
Sie war als potentielle Trassenfiihrung fur die aus den Niederlanden kommende Betuwe-
Linie gedacht gewesen. Da sich zwischenzeitlich die Planung fur die Fortsetzung der Betu-
we-Linie auf der Trasse durch die Ortslage Emmerich verfestigt hat, besteht fir die Darstel-
lung Sch17 ,Umgehung Emmerich® kein Bedarf mehr.

8.3.2 Planzeichen 3. bb-1a) S-Bahn

Das Planzeichen 3. bb-1a) ,S-Bahn“ wurde als sinngemalfie Entwicklung eines neuen Plan-
zeichens in den geltenden Regionalplan (GEP99) aufgenommen.

Nach der LPIG DVO sind mit Planzeichen 3. bb) ,Personen- und Giterverkehrsstrecken des
mittleren Geschwindigkeitsbereiches (z.B. Regionalbahn, Regionalschnellbahn) sowie
Schienenstrecken des regionalbedeutsamen Offentlichen Personennahverkehrs (z.B. S-
Bahn, City-Bahn, Stadtbahn) und des Guterverkehrs® darzustellen. Der geltende Regional-
plan (GEP99) stellt S-Bahnen jedoch mit Planzeichen bb-1a) dar. Da grundsatzlich regional
bedeutsame Schienenwege im Regionalplan dargestellt werden, kann der mit dieser Darstel-
lung verbundene inhaltliche Zweck (insbes. Freihaltung der fir den Schienenverkehr benétig-
ten Flachen) — unabhangig von der jeweils verkehrenden Zuggattung — mit einem gemein-
samen Planzeichen erreicht werden. Planzeichen bb-1a) ist damit entbehrlich.

8.3.3 Planzeichen 3. bb-1b) Stadtbahn

Das Planzeichen 3. bb-1b) ,Stadtbahn® wurde als sinngemafRe Entwicklung eines neuen
Planzeichens in den geltenden Regionalplan (GEP99) aufgenommen.

Nach der LPIG DVO sind mit Planzeichen 3. bb) ,Personen- und Giterverkehrsstrecken des
mittleren Geschwindigkeitsbereiches (z.B. Regionalbahn, Regionalschnellbahn) sowie
Schienenstrecken des regionalbedeutsamen Offentlichen Personennahverkehrs (z.B. S-
Bahn, City-Bahn, Stadtbahn) und des Guterverkehrs® darzustellen. Der geltende Regional-
plan (GEP99) stellt innerorts StralRen- und Stadtbahnlinien jedoch mit Planzeichen bb-1b)
dar. Um der Vorgabe der LPIG DVO der Darstellung des regionalbedeutsamen Offentlichen
Personennahverkehrs nachzukommen, sollen rein kommunal bedeutsame Schienenwege
zukunftig nicht mehr dargestellt werden. Regional bedeutsame, d.h. mindestens zwei Kom-
munen verbindende kommunale Schienenwege werden jedoch weiterhin zeichnerisch dar-

gestellt. Da grundsétzlich regional bedeutsame Schienenwege im Regionalplan dargestellt
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werden, kann der mit dieser Darstellung verbundene inhaltliche Zweck (insbes. Freihaltung
der fUr den Schienenverkehr bendétigten Flachen) — unabhéngig von der jeweils verkehren-
den Zuggattung — mit einem gemeinsamen Planzeichen erreicht werden. Planzeichen bb-1b)
ist damit entbehrlich.

8.3.4 Planzeichen 3. bd) Regionalbedeutsame Park-and-Ride-Anlagen

Das Planzeichen 3. bd) ,Regionalbedeutsame Park-an-Ride-Anlagen wurde als sinngema-
Be Entwicklung eines neuen Planzeichens in den geltenden Regionalplan (GEP99) aufge-
nommen.

Es ist vorgesehen, zukinftig tGber eine textliche Vorgabe die Anlage von Umsteigeanlagen,
Parkeinrichtungen und Fahrradstationen an geeigneten Haltepunkten des éffentlichen Ver-
kehrs zu steuern. FUr die zeichnerische Verortung dieser Anlagen im Regionalplan wird hin-
gegen kein hinreichendes Regelungserfordernis mehr gesehen. Aufgrund des je nach Lage
im Verkehrsnetz, Ortlichkeit und Bauform sehr variablen Flachenbedarfs und —zuschnitts
derartiger Knotenpunkte ist davon auszugehen, dass die Planung der entsprechenden
Standorte durch die Kommunen geleistet werden kann. Die Verortung von Park & Ride-
Anlagen soll daher den nachfolgenden Planungsebenen tbertragen werden. Auf die Darstel-
lung des Planzeichens bd) soll zukiinftig verzichtet werden.

8.4 Erlauterungskarten
8.4.1 Erlauterungskarte ,,Klima“ (Streichung gegentuiber GEP99)

Auf die Erlauterungskarte des GEP99 Klima wird verzichtet, da die genaue Lage und aktuelle
Bedeutung der entsprechenden sensiblen Raume sich in der Regel nur auf einer sehr klein-
teiligen Ebene unterhalb der Region in einer fir die Grundsatzumsetzung hinreichend ge-
nauen Detaillierung ermitteln lasst. Die Lage kann sich zudem z.B. durch zwischenzeitliche
Nutzungsénderungen auch laufend andern.

8.4.2 Erlauterungskarte ,,Personenverkehrsnetz” (Streichung gegenuber
GEP99)

Auf die Erlauterungskarte des GEP99 Personenverkehrsnetz wird verzichtet, da die inhaltli-
chen Vorgaben des Regionalplans — insbesondere zur Sicherung von Verkehrstrassen — aus
sich heraus in hinreichender Weise verstandlich sind. Die dartber hinaus in der Erlaute-
rungskarte Personenverkehrsnetz enthaltenen Inhalte haben lediglich allgemein informativen
Charakter und sind den Informationsmedien der jeweiligen Verkehrs- bzw. Aufgabentrager
zu entnehmen.

8.4.3 Erlauterungskarte ,,Gliterverkehrsnetz“ (Streichung gegeniiber GEP99)

Auf die Erlauterungskarte des GEP99 Glterverkehrsnetz wird verzichtet, da die inhaltlichen
Vorgaben des Regionalplans — insbesondere zur Sicherung von Verkehrstrassen — aus sich
heraus in hinreichender Weise verstandlich sind. Die dariber hinaus in der Erlauterungskarte
Guterverkehrsnetz enthaltenen Inhalte haben lediglich allgemein informativen Charakter und
sind den Informationsmedien der jeweiligen Verkehrs- bzw. Aufgabentrager zu entnehmen.

8.4.4 Erlauterungskarte ,,StraBen* (Streichung gegentuiber GEP99)

Auf die Erlauterungskarte des GEP99 Straf3en wird verzichtet, da die inhaltlichen Vorgaben
des Regionalplans — insbesondere zur Sicherung von Verkehrstrassen — aus sich heraus in
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hinreichender Weise verstandlich sind. Die dariber hinaus in der Erlauterungskarte StrafRen
enthaltenen Inhalte haben lediglich allgemein informativen Charakter und sind den Informati-
onsmedien der jeweiligen Verkehrs- bzw. Aufgabentrager zu entnehmen.

8.4.5 Erlauterungskarte ,,Abfallwirtschaft“ (Streichung gegentber GEP99)

Auf die Erlauterungskarte des GEP99 Abfallwirtschaft wird verzichtet, da die inhaltlichen
Vorgaben des Regionalplans aus sich heraus in hinreichender Weise verstéandlich sind. Die
in der Erlauterungskarte Abfallwirtschaft enthaltenen Inhalte haben lediglich allgemein infor-
mativen Charakter und sind den Informationsmedien der entsprechenden Fachplanung zu
entnehmen.

8.4.6 Erlauterungskarte 10 ,,Steinkohle und Salzbergbau“ (Streichung gegen-
Uber GEP99)

Auf die Erlauterungskarte des GEP99 Steinkohle- und Salzbergbau wird verzichtet, weil im
Planungsraum Disseldorf durch Wegfall der zum RVR-Gebiet gehdérenden Kommunen kein
Steinkohle- oder Salzbergbau mehr betrieben wird.
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9. SCHLUSSBEMERKUNGEN

Soweit nicht themenspezifisch vorstehend etwas Gegenteiliges dargelegt wurde, ist zur
Ubernahme bestehender Darstellungen des GEP99 erganzend Folgendes anzumerken. Die
Darstellungen wirden auch dann tibernommen, wenn entsprechende Darstellungen des bis-
herigen Plans wider Erwarten im Nachgang als bis zum Ende der Geltungszeit des alten
Plans unwirksam eingestuft werden wirden. Dies liegt darin begriindet, dass hier dem As-
pekt der Planungssicherheit und des Vertrauensschutzes in der Abwagung ein entsprechend
hohes Gewicht eingerdumt wird.

Ferner wird fur den Fall, dass der neue Regionalplan seitens eines Gerichtes fiir unwirksam
oder teilunwirksam erklart wird hier ferner Folgendes ausgefuhrt. Im Falle einer Gesamtun-
wirksamkeit soll der bisherige Regionalplan (GEP99) wieder gelten in der zuletzt gultigen
Fassung. Im Falle einer entsprechend abgrenzbaren Teilunwirksamkeit der entsprechende
Teil des alten Plans (GEP99).

Soweit nicht themenspezifisch vorstehend etwas Gegenteiliges dargelegt wurde, ist zur Um-
setzung oder Ubernahme von Regelungen des LEP 95 und des LEP-Entwurfs vom Juni
2013 Folgendes auszufuhren: Die Inhalte sind auch aus eigenen inhaltlichen Erwédgungen
tbernommen worden bzw. hier werden die Begriindungen der LEP-Regelungen geteilt. Die
entsprechenden Regelungen des Regionalplans sollen daher auch dann fortgelten, wenn der
LEP / LEP-Entwurf oder Teile des LEPs / des LEP-Entwurfs wider Erwarten vor Gericht als
unwirksam eingestuft werden wurde.
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http://www.metropoleruhr.de/fileadmin/user_upload/metropoleruhr.de/Bilder/Regionales_Management/Informelle_Planung/1-Regionaler_Diskurs/pdf_FD_Klima/FD_Klima_3_A.Snowdon_Fachbeitrag_Klimaanpassung.pdf;%20abgerufen%20am%2019.09.2013
https://webshop.it.nrw.de/gratis/Z089%20200953.pdf
http://www.krefeld.de/C1257478002CCFBA/files/Gesamtstaedtische_Klimaanalyse_Krefeld.pdf/$file/Gesamtstaedtische_Klimaanalyse_Krefeld.pdf?OpenElement
http://www.krefeld.de/C1257478002CCFBA/files/Gesamtstaedtische_Klimaanalyse_Krefeld.pdf/$file/Gesamtstaedtische_Klimaanalyse_Krefeld.pdf?OpenElement

Anhang 2 - Abklrzungsverzeichnis

Abkurzung

A

ARL

AK

AS

ASB
ASBE /
ASB-E
ASB-GE /
ASBGE
ASBZ /
ASB-Z
AFA

B

BAB
BAF
BauGB
BauNVO
BBergG
BEW
BGBI.
BNatSchG
BSLE

BSN

BU

DSchG
DVO

DVO - LPIG
EEG

EK

FFH
FluL&rmG

G

gefolgt von Zahl
(z.B. ,G1°)
Gbf

GEP99

GG
GIB
GIBZ /
GIB-Z
GV. NRW.
GVz
ha

Hbf
IGVP
ISA
KABAS

Kfz
K
L
LAI

Langfassung

(und ggf. weitergehende Erlauterungen in Klammern)

Autobahn

Akademie fir Raumordnung und Landesplanung
Autobahnkreuz

Anschlussstelle

Allgemeiner Siedlungsbereich

Allgemeiner Siedlungsbereich fir Ferien und Freizeitanlagen

Allgemeiner Siedlungsbereich fir Gewerbe
Allgemeiner Siedlungsbereich fiir zweckgebundene Nutzungen

Allgemeiner Freiraum- und Agrarbereich
BundesstralRe

Bundesautobahn

Bundesaufsichtsamt fur Flugsicherung
Baugesetzbuch
Baunutzungsverordnung
Bundesberggesetz
Betriebserweiterungsflachen
Bundesgesetzblatt
Bundesnaturschutzgesetz

Bereich fur den Schutz der Landschaft und landschaftsorientierte
Erholung

Bereich fur den Schutz der Natur
Bahnubergang

Denkmalschutzgesetz
Durchfuhrungsverordnung
Durchfiihrungsverordnung zum Landesplanungsgesetz
Erneuerbare-Energien-Gesetz
Erlauterungskarte

Flora-Fauna-Habitat

Gesetz zum Schutz vor Fluglarm
Grundsatz Nummer ... (Zahl)

Guterbahnhof

Gebietsentwicklungsplan99 (Vorlduferregionalplan; bisher auch bezeichnet als ,,Re-

gionalplan (GEP99)“)

Grundgesetz

Gewerbe- und Industrieansiedlungsbereich

Gewerbe- und Industrieansiedlungsbereich flr zweckgebundene
Nutzungen

Gesetz- und Verordnungsblatt NRW

Guterverkehrszentrum

Hektar

Hauptbahnhof

Integrierte Gesamtverkehrsplanung des Landes NRW
Informationssystem Stoffe und Anlagen

Kartografische Abbildung von Betriebsbereichen und Anlagen nach Storfall-
Verordnung

Kraftfahrzeug

Kreisstralle

LandesstralRe

Landerarbeitsgemeinschaft Immissionsschutz
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LANUV
LEP-EH

LEP 95
LEP-Entwurf
vom Juni 2013
LEPro

LFoG NRW
LG NRW
LPIG NRW
LPIG DVO

MKULNV

MVA
MW

NRW

NSG
OPNV
ou

ov

gkm

RL

ROG
SGV. NRW.

SPNV

SUP

TA

\AY
VV-Artenschutz

VSG

WHG

WEA
Windenergie-
Erlass

WKA

WRRL

WSA

WSD

WSz

Y4

gefolgt von Zahl
(z.B. ,Z1°)

Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz

NRW

Landesentwicklungsplan Nordrhein-Westfalen - Sachlicher Teilplan grof3flachiger
Einzelhandel

LEP NRW Landesentwicklungsplan Nordrhein-Westfalen (vom 11.5.1995)

LEP NRW. Landesentwicklungsplan Nordrhein-Westfalen. (Entwurf Stand
25.6.2013)

Landesentwicklungsprogramm

Landesforstgesetz NRW

Landschaftsgesetz NRW

Landesplanungsgesetz NRW

Verordnung zur Durchfihrung des Landesplanungsgesetzes (Landesplanungsge-
setz DVO - LPIG DVO)

Ministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz
des Landes Nordrhein-Westfalen

Miillverbrennungsanlage

Megawatt

Nordrhein-Westfalen

Naturschutzgebiet

Offentlicher Personennahverkehr

Ortsumgehung

Offentlicher Verkehr

Quadratkilometer

Richtlinie

Raumordnungsgesetz

Sammlung der geltenden Gesetze und Verordnungen

NRW

Schienengebundener Personennahverkehr

Strategische Umweltprufung

Teilabschnitt

Verwaltungsvorschrift

Verwaltungsvorschrift zur Anwendung der nationalen Vorschriften zur Umsetzung
der Richtlinien 92/43/EWG (FFH-RL) und 2009/147/EG (V-RL) zum Artenschutz bei
Planungs- oder Zulassungsverfahren

Vogelschutzgebiet

Wasserhaushaltsgesetz

Windenergieanlage

Erlass fur die Planung und Genehmigung von Windenergieanlagen und Hinweise
fur die Zielsetzung und Anwendung (Windenergie-Erlass) vom 11.07.2011
Windkraftanlage

Wasserrahmenrichtlinie

Wasser- und Schifffahrtsamt

Wasser- und Schifffahrtsdirektion

Wasserschutzzone

Ziel Nummer ... (Zahl)
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