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Sitzung des Ausschusses fiir Bauen und Verkehr am
05. Februar 2009
hier: Kulturhauptstadt RUHR.2010-Projekt ,,Parkautobahn A 42

Anlagen: 120

Sehr geehrte Frau Prasidentin,

~als Anlage Ubersende ich lhnen den von Herrn Abgeordneten Dieter
Hilser erbetenen Bericht zum Thema ,Parkautobahn A 42 fur die o. a.

Sitzung des Ausschusses flr Bauen und Verkehr.

Ich darf Sie bitten, den Bericht an die Mitglieder des Ausschusses flr

Bauen und Verkehr weiterzuleiten. Dienstgebéude und Lieferan-
schrift:

Jirgensplatz 1

40219 Dusseldorf
Telefon 0211 3843-0
Telefax 0211 3843-9110

Mit freundlichen GriiRen

¢ poststelle@mbv.nrw.de
¢ www.mbv.nrw.de
Offentliche Verkehrsmittel:
Oliver Wittke StraRenbahnlinien 704, 709 bis
Haltestelle Landtag/Kniebriicke,

StralRenbahnlinien 719 bis Halte-
stelle Polizeiprasidium






MBV Dusseldorf, 28. Januar 2009
Kulturhauptstadt RUHR.2010-Projekt ,,Parkautobahn A 42

I Bewertung aus der Sicht der Stadtentwicklung:

Bereits im Masterplan Emscher Landschaftspark 2010 wird die Mdglichkeit erortert,
die A 42 (Emscherschnellweg) in den ,Emscher Landschaftspark” zu integrieren. Die
A 42 soll zum Bestandteil des regionalen Parks entwickelt werden, sie soll zur ,Park-
autobahn“ des Emscher Landschaftsparks werden. Die Kulturhauptstadt Europas
RUHR.2010 GmbH hat die im Rahmen ihres Projektaufrufs erneut vorgetragene Idee
aufgegriffen, denn diese trifft ihren Anspruch, sich den Zukunftsfragen der Metropole
Ruhr zu stellen und beispielgebendes Modell flir andere europaische Metropolen zu
sein. Eines der zentralen Themen hierbei ist, die polyzentrische regionale Stadtland-
schaft Ruhr fir die Zukunft mitzugestalten und neue Formen von Urbanitat zu erpro-
ben. In diesem Zusammenhang gehort die Weiterentwicklung der urbanen Kultur-
landschaft des Ruhrgebietes, wie sie weltweit einzigartig im Emscher Landschafts-
park realisiert wurde. In den sieben Nord-Sid verlaufenden Grlinziigen und dem ver-
bindenden Ost-West-Griinzug entlang von Emscher und Rhein-Herne-Kanal sind in
den letzten zwei Jahrzehnten hunderte von neuen Freirdumen und Standorten entwi-
ckelt worden. Der Emscher Landschaftspark gibt eine lebendige Anschauung von der
Weiterentwicklung einer alten Industrielandschaft zu einer neuen postindustriellen

urbanen Kulturlandschaft der Zukunft.

Trotz aller Anstrengungen zur Attraktivierung der Stadte leidet das Ruhrgebiet nach
wie vor unter Urbanitats- wie kulturlandschaftlichen Defiziten. Defizite weisen auch
offentliche Raume auf, zu denen in einer mobilen Gesellschaft u. a. die Autobahnen
gehoren, die das Ruhrgebiet in Ost-West- bzw. in Nord-Sid-Richtung durchtrennen.
Die Eindriicke sind auf weiten Strecken ernichternd: Larmschutzwande und —walle,
Sichtschutzmaf3nahmen bis zu gelegentlichen vollstandigen ,Eintunnelungen” fihren
zu einer massiven Abschirmung und Isolation dieser Verkehrsadern und als Konse-
quenz daraus zu einer Verstarkung des Zerschneidungseffektes in der urbanen
Struktur.



Auch die A 42 erlebt der Autofahrer zurzeit als einen linearen Raum, der insbesonde-
re durch das begleitende Grin und durch die La&rmschutzwande von der Stadtland-
schaft abgekapselt ist. Oft nur fiir wenige Sekunden kann man markante Bauwerke,
Landmarken der Industrielandschaft und pragnante Stadtlandschaftsbilder wahrneh-
men. Die A 42 unterscheidet sich auf dem ersten Blick also nicht von anderen Auto-

bahnen in Ballungsraumen.

Um sie zur ,Parkautobahn“ umzugestalten, soll diese eher beildufige Landschafts-
wahrnehmung deutlich verstarkt werden. Ziel ist es, die Fahrt auf dem ,Em-
scherschnellweg® zu einem besonderen, fir alle Reisenden erkennbaren Erlebnis zu
machen, das sich deutlich von der Fahrt Uber andere Autobahnen abhebt und die
Méglichkeit bietet, die Industriekultur— und —naturlandschaft des durchquerten ,Em-
scher Landschaftsparks“ auf der neugestalteten ,Parkautobahn“ zu entdecken und

zu erschlief3en.

Die Umgestaltung der A 42 zur ,Parkautobahn” ist ein auf mehrere Jahre angelegtes
Projekt, das im Wesentlichen im Rahmen der turnusmafig anstehenden MalRnhahmen
zur Erhaltung und Erneuerung der Straflen und Larmschutzwande sowie zur Pflege
des Begleitgrins durch den Landesbetrieb Strallenbau durchgeflihrt werden; dem
Trager der Straflenbaulast entstehen deshalb grundsétzlich keine Mehrkosten. Erste
Startprojekte sollen im Rahmen aktuell anstehender Malnahmen realisiert und be-
reits im Kulturhauptstadtjahr prasentiert werden. Alle — insbesondere gestalterischen
— MalRnahmen stehen unter der Pramisse, dass die Verkehrssicherheit und der

Larmschutz an der Autobahn oberste Prioritat genie3en.

Die Reintegration dieser groen Verkehrsinfrastruktur in das Geflige einer attraktiven
urbanen Kulturlandschaft ist ein beispielgebender und bundesweit einzigartiger An-

satz mit ausdriicklichem Versuchscharakter.

Die beabsichtigten MalRnahmen: Entlang der Autobahn wird mit einer Reihe von Um-
gestaltungen an Randstreifen, Seitenbegriinungen, Briicken, Abfahrten und Auto-
bahnkreuzen versucht, den umgebenden Emscher Landschaftspark zu thematisieren

und die Autobahn als ,Parkerlebnisstrecke” zu nutzen.



Das StraBenbegleitgriin soll im Rahmen der turnusmaRigen anstehenden Pflege-
maflnahmen aus den hierfur zur Verfligung stehenden Mitteln des Landesbetriebs
Strallenbau ausgediinnt, umgebaut und gestaltet werden, um eine hoéhere land-
schaftliche Qualitdt herzustellen. Gleichzeitig wird das Ziel verfolgt, kiinftigen Griin-
pflegeaufwand und Pflegekosten zu minimieren. Als Start- und Versuchsprojekt dient
der Anfang des Jahres 2009 turnusmafRig anstehende Grlinschnitt auf dem Teilstlick
zwischen Oberhausen-West bis Gelsenkirchen-Zentrum. Angestrebt wird die Ent-
wicklung eines stabilen Vegetationsbestandes, die Schaffung von 'I:ransparenz und
das Freihalten von Blickbeziehungen; der Baumbestand hinter Larmschutzwallen
wird hierbei nicht angetastet.

Ein weiterer Baustein innerhalb des Projektes ist die Ausgestaltung der fiinf vorhan-

denen Autobahnkreuze zu sogenannten ,Ohrenparks“. Das sich an diesen Orten

zwei Autobahnen kreuzen und die Verkehre sich neu orientieren und verteilen, ist
derzeit kaum erkennbar. Zugleich beanspruchen diese Stralenkreuzungen erhebli-
che Flachen in der Stadtlandschaft des Emscher Landschaftsparks. Da diese Raume
nicht betretbar sind, sollen sie zumindest fur den Autofahrer zu optisch erlebbaren
Parks umgestaltet werden. Dies soll exemplarisch bis zum Kulturhauptstadtjahr an
den beiden Autobahnkreuzen Castrop-Rauxel-Ost sowie Essen-Nord erfolgen. Der-
zeit wird an der Konkretisierung des Siegerentwurfs aus einem Werkstattverfahren
gearbeitet, so dass die Realisierung ab Herbst 2009 erfolgen kann. Die Uber den
.sowieso“~Griinpflegeaufwand hinausgehenden Kosten flr die Umgestaltung der
Autobahnkreuze (geschatzt: 1 Mio. Euro je Kreuz) werden vom Ministerium flir Um-
welt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz im Rahmen des Okolo-

gieprogramms Emscher-Lippe finanziert.

Neben dieser landschaftsplanerischen Gestaltung der Autobahnkreuze und des bé—
gleitenden Griins sollen verschiedene ,bauliche Zeichen“ die Autobahn zu einem
unverwechselbaren Verkehrsweg mit hohem ldentifikations- und Wiedererkennungs-

wert machen.

Folgende Elemente werden derzeit im Rahmen eines Werkstattverfahrens ,Bauliche
Zeichen und Informationen® (Jurysitzung: 9. Marz 2009) entwickelt.



- Auftaktzeichen Ost und West, die Anfang und Ende der Parkautobahn markie-

ren und quasi ,Eintrittstore” flir den Emscher Landschaftspark sind.

- Landschaftsfenster sollen entlang der Autobahn auf verschiedene ,Highlights®

des Emscher Landschaftsparks und der Region aufmerksam machen. Aus
Grinden der Verkehrssicherheit ist es erwiinscht, Aufmerksamkeit beim Auto-
fahrer zu erzeugen ohne ihn unzuléssig abzulenken.

- Parktore sollen an den Anschlussstellen durch Umgestaltung der bestehenden
Vegetation in einen parkahnlichen Zustand auf die Autobahn ﬁjhren. Fir diese
Auffahrtsituationen sollen ,Vitrinen“ entwickelt werden, die es den einzelnen
Kommunen erlauben, sich individuell darzustellen und z.B. auf ,ihre” Projekte
des Emscher Landschaftsparks hinzuweisen.

- .Parktankstellen“ (Informationsstellen) sollen an prominenten Ausfahrten ent-

wickelt werden, und die Parkautobahn thematisch und funktional mit dem Em-
scher Landschaftspark verkniipfen; sie sind Informations- und Aussichtpunkte,
Parkplatz- und Umsteigeorte auf andere Verkehrsmittel. Vorstellbar ist zudem
die Einrichtung von Radstationen. Ausgewahlte Standorte sind die Anschluss-
stellen Bottrop-Siid und Gelsenkirchen-Schalke.

Die Kosten der ,baulichen Zeichen“ werden mit Mitteln des Stadterneuerungspro-
gramms gefordert. Gegenwartig wird geklart, ob und in welchem Umfang sich die

Anliegerkommunen sowie der Regionalverband Ruhr mit Eigenanteilen beteiligen.

Erganzend zu den ,baulichen Zeichen“ sollen die Larmschutzwénde bei fallig wer-

denden Erhaltungs- und Erneuerungsmafnahmen aus hierfur zur Verfugung stehen-
den Mitteln des Landesbetriebes Strallenbau farblich umgestaltet werden. Als Start-
projekt soll bis zum Kulturhauptstadtjahr die anstehende Erneuerung der Larm-
schutzwand zwischen dem Autobahnkreuz Herne und der Anschlussstelle Herne-
Bornich dienen. Hierflr wurde ein Farbdesign entwickelt, das mit den vorhandenen
drei Systemen von Larmschutzwanden arbeitet. Die Grundtextur bilden matte und
zurlickhaltende, graffitibestédndige Farben (Grauténe). Die Ausfahrten sollen mittels

farblicher Akzentuierungen eine gewisse Taktung erhalten.



il Bewertung aus verkehrlicher Sicht:

Die Strallenplaner begreifen den Gestaltungswunsch der Stadte als groe Chance.
Was hier umgeéetzt werden soll, ist einmalig in Deutschland! Kritiker der Parkauto-
bahn stellen die Frage, ob eine reizvolle Strallenraumgestaltung nicht die Sicherheit
negativ beeintrachtigen wurde. Die Antwort der Verkehrspsychologen und Planer ist
eindeutig: Nein! Im Gegenteil: ,,Eine reizvolle Gestaltung des StraBenraumes
tragt mit dazu bei, dass die Verkehrsteilnehmer wach und aufmerksam blei-

ben.*

Bislang wurden zusatzliche Reize bzw. optische Anregungen von auf}en weitgehend
als gefahrlich beurteilt. Hochste Aufmerksamkeit des Verkehrsteilnehmers und damit
das vermeintlich héchste Sicherheitsniveau sollte durch Standardisierung und Gleich-
formigkeit erreicht werden. Leider geht die Erwartung, dass der Kraftfahrer der Be-
waltigung der Fahraufgabe um so mehr Aufmerksamkeit und Konzentration widmen
wird, je weniger er ablenkenden Reizen im Verkehrsraum ausgesetzt ist, an der All-

tagserfahrung vorbei.

Nahezu jeder routinierte Verkehrsteilnehmer kennt die Erfahrung, dass er insbeson-
dere auf einer Bundesfernstral’e schon oft grof3e Fahrtstrecken zurlickgelegt hat,
ohne sich hinterher an die gefahrene Strecke und an sein eigenes Fahrverhalten er-
innern zu kénnen. Naturlich ist Uber die Forschung belegt, dass ,zu viele oder zu
starke Reize" nicht gut sind, genauso ist aber deutlich geworden, dass sich auch ,zu
wenig Reize" negativ auf das Unfallgeschehen auswirken, da sie die erforderliche
Aufmerksamkeit nicht gewahrleisten. Es ist daher ein mittleres Reizniveau anzu-

streben.

Eine durchdachte Stralenraumgestaltung ist eine von mehreren Méglichkeiten, ge-
gen die Hauptursachen todlich verlaufender Unfalle auf Autobahnen vorzugehen,
den Sekundenschlaf und das ,Schlafen mit offenen Augen®. Das ist der Zustand, in
den wir verfallen, wenn wir nicht ,bei Laune“ gehalten werden, wenn es langweilig

wird.

Monotonieerleben hat nach Aussage von Psychologen folgende die Verkehrssicher-

heit beeintrachtigende Auswirkungen:



Die Leistungsfahigkeit sinkt,

[ | die Leistungsschwankungen werden grofer,
[ ] die Fehlerhaufigkeit wachst und

[ | die Reaktionszeiten verlangern sich.

Auch der ADAC hat das Thema Sekundenschlaf Ende des Jahres 2008 zu einem
Hauptthema in seiner Mitgliederzeitschrift gemacht. Die durchdachte Gestaltung des
Stralenraumes ist darin als ein probates Mittel im Kampf gegen Monotonie aus-

dricklich angesprochen worden.

Die sogenannte Parkautobahn bietet die Chance, beispielhaft innovativ und aktiv ge-
gen die gefahrliche Monotonie vorzugehen, beispielhaft wegzukommen vom ,Ein-
heitsstralRenbegleitgriin“ und von den ,Einheitslarmschutzwanden®.

Hier arbeiten das Ministerium fir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und
Verbraucherschutz und das Ministerium flur Bauen und Verkehr zusammen mit den
Anrainerkommunen und zeigen, dass man gemeinsam etwas Auflergewodhnliches
erreichen kann. Der Landesbetrieb Strallenbau hat eine Arbeitgruppe eingerichtet,
mit dem Ziel, Erkenntnisse zur Erhdhung der Verkehrssicherheit durch Gestaltung
des Strallenraumes zu gewinnen und Synergieeffekte durch die Kooperation mit den

Kulturhauptstadtprojekten zu erzielen.

lll. Geschatzte Projektkosten:

Die Umgestaltung der A 42 zur ,Parkautobahn” ist ein auf mehrere Jahre angelegtes
Projekt, das in groRen Teilen im Rahmen der turnusmafig anstehenden Mallnahmen
zur Erhaltung und Erneuerung der Strallen und Larmschutzwande sowie zur Pflege
des Begleitgriins in den nachsten 10 bis 15 Jahren durch den Landesbetrieb Stra-
Renbau durchgefihrt wird. In der Machbarkeitsstudie zur Parkautobahn A 42 werden
die Gesamt-Projektkosten auf rd. 40 Mio. Euro geschéatzt. Hiervon entfallen allein rd.
18 Mio. Euro auf "sowieso"-Kosten fir Mallnahmen im Rahmen der Unterhaltung
durch den Landesbetrieb Strallenbau im genannten Zeitraum. Die Kosten fir die
landschaftliche Gestaltung (wie "Ohrenparks") sowie fir "bauliche Zeichen" kénnen
erst auf der Grundlage der Wettbewerbsergebnisse zu den einzelnen Bausteinen



berechnet werden; als "Startprojekte” sollen einzelne MalRnahmen bereits bis zur
Kulturhauptstadt realisiert werden. Die Kosten hierfir werden in der Machbarkeits-
studie mit bis zu 6,7 Mio. Euro géschétzt. Die Finanzierung soll durch Férderungen
des MUNLV (OPEL-Okologieprogramm Emscher-Lippe) sowie des MBV (Stadter-
neuerungsprogramm) sowie Eigenanteile der Anliegerkommunen und des RVR er-
folgen; die Einzelheiten sind nach vorliegen der Wettbewerbsergebnisse mit diesen

Zu erortern.



